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5 Medios de extincién de incendios en los espacios de maquinas

5.1 Espacios de mdquinas que contienen calderas alimentacdas con combustible liquido o
instalaciones de combustible liquido

5.1.1 Sistemas fijos de extincion de incendios

Los espacios de categoria A para méaquinas que contengan calderas alimentadas con
combustible liquido o instalaciones de combustible liquido estarin provistos de uno cualquiera de
los sisteras fijos de extincion de incendios indicados en el parrafo 4.1. En todos los casos, si las
cimaras de miquinas y las de calderas no estin completamente separadas entre si, o si el
combustible puede escurrir desde la cdmara de calderas hasta la de maquinas, estas dos cdmaras
serin consideradas como un solo compartimiento.

51.2  Medios adicionales de extincién de incendios

5121  Encada cAmara de calderas, o a la entrada de ella, por la parte de fuera, habré por lo

menos un dispositivo portétil lanzaespuma que cumpla lo dispuesto en ¢l Cédigo de Sistemas de
Seguridad contra Incendios.

5122  Encada pasillo de calderas de cada cémara de calderas y en todo espacio en que se
halle situada una parte de la instalacién de combustible lquido habré por lo menos dos extintores
portitiles de espuma o de un producto equivalente. En cada cdmara de calderas habré por lo
menos un extintor de espuma de tipo aprobado, de 135 /como minimo de capacidad, o su
equivalente. Estos extintores estarén provistos de mangueras montadas en carreteles con las que
se pueda alcanzar cualquier punto de la cdmara de calderas. En el caso de calderas de menos
de 175 kW destinadas a servicios domésticos, no se requiere un extintor de espuma de tipo
aprobado de 135 / de capacidad como minimo.

5123  Encada pasillo de calderas habré un recipiente que contenga por lo menos 0,1 m® de
arena, serrin impregnado de sosa u otro material seco aprobado, junto con una pala adecuada para
esparcir el material. En lugar de ese recipiente podré haber un extintor portatil de tipo aprobado.

52 Espacios de mdquinas con motores de combustion interna
52.1 Sistemas fijos de extincion de incendios

Los espacios de categoria A para méquinas que contengan motores de combustién interna
estardn provistos de uno de los sistemas fijos de extincién de incendios indicados en el
pérrafo 4.1,

522 Medios adicionales de extincidn de incendios

522.1  Habré por lo menos un dispositivo portatil lanzaespuma que cumpla lo dispuesto en
¢l Codigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios.

Y
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5222 En cada uno de estos espacios habri extintores de espuma de tipo aprobado, cada uno
de ellos con una capacidad de 45 / como minimo, o su equivalente, en nimero suficiente para que
la espuma o su equivalente puedan alcanzar cualquier punto de los sistemas de combustible y de
aceite de lubricacién a presién, engranajes y otras partes que presenten riesgo de incendio. Habré

ademéas un nimero suficiente de extintores portatiles de espuma, o su equivalente, situados de |

modo que no sea necesario recorrer mas de 10 m para llegar a ellos desde ningiin punto del
espacio de que se trate, debiendo haber por lo menos dos en cada espacio. Con respecto a los
espacios de menores dimensiones de los bugues de carga, la Administracién podré considerar la
conveniencia de atenuar esta prescripcién.

5.3  Espacios de mdquinas con turbinas de vapor o mdquinas de vapor de cirter cerrado
5.3.1 Sistemas fijos de extincidn de incendios

Los espacios que contengan turbinas de vapor o maquinas de vapor de cérter cemado que
se utilicen para la propulsién principal u otros fines con una potencia de salida total no inferior

a 375 kW, estarin provistos de uno de los sistemas de extincién de incendios indicados en el |

parrafo 4.1 cuando esos espacios no tengan dotacién permanente.
5.3.2 Medios adicionales de extincicn de incendios

53.21 Habra extintores de espuma de tipo aprobado, de 45 I de capacidad como minimo, o
su equivalente, en nimero suficiente para que la espuma o su equivalente puedan alcanzar
cualquier punto del sistema de lubricacién a presién o de las envueltas de componentes de las
turbinas lubricados a presién, méquinas o engranajes respectivos y otras partes que presenten
riesgo de incendio. No obstante, no se exigiran estos extintores si dichos espacios gozan de una

proteccién por lo menos equivalente a la prescrita en el presente parrafo, mediante un sistema fijo |

de extincién de incendios instalado en cumplimiento de lo dispuesto en ¢l pamafo 4.1.

5322  Habrd un nimero suficiente de extintores portatiles de espuma o de dispositivos
equivalentes situados de modo que no sea necesario recorrer més de 10m para llegar a ellos
desde ningtin punto del espacio de que se trate, debiendo haber por lo menos dos en cada espacio,
si bien no se exigiran més de los provistos en cumplimiento de lo dispuesto en el pérrafo 5.1.2.2.

5.4  Oftros espacios de mdquinas

Cuando a juicio de la Administracion haya riesgo de incendio en algin espacio de
méquinas respecto del cual no existan disposiciones concretas en los parrafos 5.1, 5.2 y 5.3
cuanto a dispositivos extintores, en el espacio de que se trate, o junto a él, habré el nimero de
extintores portétiles de tipo aprobado u otros dispositivos de extincién de incendios que la
Administracién estime suficiente.
5.5  Prescripciones adicionales para bugues de pasaje

En los buques de pasaje que transparten més de 36 pasajeros, todo espacio de categoria A
para maquinas ir4 provisto al menos de dos nebulizadores de agua adecuados.

5.6  Sistemas fijos de extincion de incendios de aplicacién local

5.6.1 El pérrafo 5.6 se aplicaré a los buques de pasaje de arqueo bruto igual o superiora 500 ya
los bugues de carga de arqueo bruto igual o superior a 2000.
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Los espacios de méquinas de categoria A cuyo volumen sea superiora 500 m’, ademés de
ner del sistema fijo de lucha contra incendios prescrito en el pimafo 5.1.1, estaran
os por un sistema fijo de extincién de incendios de aplicacién local a base de agua o
te de tipo aprobado segiin las directrices elaboradas por la Organizacién. En el caso de
acios de méquinas sin dotacién permanente, el sistema de extincién de incendios podrd
fanto automitica como manualmente. En el caso de los espacios de méquinas con
ién permanente, sélo se requiere el mecanismo manual.

- Los sistemas fijos de extincién de incendios de aplicacién local deberdn proteger zonas
gomo las que se indican a continuacion, sin que sea necesario parar las maquinas, evacuar al
| 0 cemrar herméticamente el espacio:

las partes con riesgo de incendio de los motores de combustién interna utilizados
para la propulsién principal del buque y la produccién de energia;

la parte delantera de las calderas;
las partes con riesgo de incendio de los incineradores; y
los depuradores del fueloil calentado.

La sctivacion de cualquier sistema de aplicaci6n local daré una alarma visual y audible en
o protegido y en los puestos con dotacién permanente. La alarma indicard
camente qué sistema se ha activado. Esta alarma de los sistemas locales que se describe
¢l presente pérrafo se afiade a la del sistema de deteccitn y alarma contraincendios prescrito
partes del presente capitulo y no la sustituye.

Dispositivos de extincién de incendios en puestos de control, espacios de alojamiento
¥ espacios de servicio

Sistemas de rociadores en los bugues de pasaje

L1 En los buques de pasaje que transporten més de 36 pasajeros, todos los puestos de
espacios de servicio y espacios de alojamiento, incluidos pasillos y escaleras, estardn
con un sistema antomatico de rociadores, de deteccién de incendios y de alarma
cendios de tipo aprobado que cumpla lo prescrito en el Cédigo de Sisternas de Seguridad
§ Incendios. En su lugar, los puestos de control en que el agua pueda dafiar equipo esencial
ir equipados con un sistema fijo de extincién de incendios aprobado de otro tipo. En
5 con escaso o nulo riesgo de incendio, tales como espacios perdidos, servicios publicos,
es de almacenamiento de COy, u otros espacios similares, no es necesario que haya un
automético de rociadores.

En los buques de pasaje que no transporten més de 36 pasajeros, cuando \inicamente los
Jos, escaleras y vias de evacuacién de los espacios de alojamiento_estén provistos de un
fijo de deteccitn de Tumo y de alarma contraincendios que cm\a Yo presento en €\
gn de Sistemas de Seguridad contra Incendios, se instalard un sistema automético de
dores de conformidad con lo dispuesto en la regla 7.5.3.2.
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6.2 Sistemas de rociadores para bugues de carga

En los bugues de carga para los que se adopte el método IIC especificado en la
regla 9.2.3.1.1.2 se instalard un sistema automético de rociadores, de deteccién de incendios y de
alarma contraincendios de conformidad con lo prescrito en Ja regla 7.5.5.2.

6.3  Espacios que contengan liguidos inflamables
6.3.1 Los pafioles de pinturas estarén protegidos por:

1 un sistema de anhidrido carbdnico proyectado para dar un volumen minimo de gas
libre igual al 40% del volumen bruto del espacio protegido;

2 un sistema de polvo seco con una capacidad minima de 0,5 kg de polvo/m’;

3 unsistema de aspersién de agua o de rociadores con una capacidad de 5 /fm? min.
Los sistemas de aspersién de agua podrén estar conectados al colector
contraincendios del buque; o

4 un sistema que ofrezca una proteccién equivalente, a juicio de la Administracién.

En todos los casos se podré hacer funcionar el sistema desde el exterior del espacio
protegido.

632 Los pafioles de liquidos inflamables estardn protegidos por medios adecuados de
extincién de incendios aprobados por la Administracién.

6.3.3 En los pafioles de superficie inferior a 4 m? que no den acceso & espacios de alojamiento
se podré aceptar un extintor portétil de anhidrido carbénico proyectado para dar un volumen
minimo de gas libre igual al 40% del volumen bruto del espacio en lugar de un sistema fijo. Se
instalaré una porta de descarga en el pafiol para permitir la descarga del extintor sin necesidad de
entrar en el espacio protegido. El extintor portatil se estibaré junto a Ja porta. También se podrd

proporcionar una porta o conexién de manguera para facilitar la utilizacién del agua del colector

de incendios.
6.4  Mdquinas freidoras
Las méquinas freidoras estaran provistas de lo siguiente:

1 un sistema de extincién de incendios automético o manual que haya sido sometido
a prueba de conformidad con una norma intemacional que sea aceptable para la
Organizacidn;

2 un termostato principal y uno de reserva dotados de una alarma para informar al
operador del fallo de cualquiera de ellos;

3 medios para la desconexién automitica de la energfa eléctrica cuando se active el
sistema de extincién de incendios;

4 una alarma para indicar la activacion del sistema de extincién de incendios en la

cocina en que esté instalado el equipo; y
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mandos para activar manualmente el sistema de extincién de incendios que estén
claramente marcados de modo que la tripulacion los pueda identificar y utilizar
répidamente,

; Medios de extincién de incendios en los espacios de carga:
. Sistemas fijos de extincion de incendios por gas para cargas generales

.Con la salvedad prevista en el parrafo 7.2, los espacios de carga de los buques de pasaje

arqueo bruto igual o superior a 1 000 estaran protegidos por un sistema fijo de extincién de
] 5 por gas que cumpla lo dispuesto en el Codigo de Sistemas de Seguridad contra
ios 0 por un sistema fijo de extincién de incendios a base de espuma de alta expansién que
4 una proteccidn equivalente.

i2 Cuando se demuestre satisfactoriamente a juicio de la Administracién que un bugue
ghia vigies de tan corta duracién que no seria razomable aplicarle lo prescrito en el
07.1.1, asf como en el caso de buques de arqueo bruto inferior a 1 000, los dispositivos
dos en los espacios de carga serdn los que la Administracidn juzgue satisfactorios, a
cién de que el buque disponga de tapas de escotilla de acero y de medios eficaces de cierre
Jos ventiladores y demaés aberturas que den a los espacios de carga.

3 ' Salvo los espacios de carga rodada y espacios para vehiculos, los espacios de carga de los
ques de carga de arqueo bruto igual o superior a 2 000 estarén protegidos por un sistema fijo
extincién de incendios a base de gas inerte o de anhidrido carbénico que cumpla lo prescrito
‘Cédigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios, o por un sistema de extincién de
dios que ofrezca una proteccién equivalente.

4 . La Administracién podré eximir del cumplimiento lo prescrito en los parrafos 7.1.3 y 7.2
P se trate de los espacios de carga de un buque de carga que haya sido construido con el
gito de destinarlo exclusivamente al transporte de minerales, carbon, grano, madera verde,
s incombustibles o cargas que a juicio de la Administracién entrafien un riesgo de incendio
ado. Sélo se podrén conceder estas exenciones si el buque lleva tapas de escotilla de acero y
edios eficaces de cierre de los ventiladores y demds aberturas que den a los espacios de carga.
ando se concedan diches exenciones, la Administracién expedird un certificado de exencién,
Jependientemente de la fecha de construccién del buque en cuestién, de conformidad con lo
spuesto en la regla /12 a) vi), y se asegurara que se adjunta a dicho certificado de exencién la
de cargas que el buque esta autorizado a transportar.

72 Sistemas fijos de extincidn de incendios por gas para las mercancias peligrosas

Los buques que transporten mercancfas peligrosas en cualquiera de sus espacios de carga
irén provistos de un sistema fijo de extincién de incendios por gas que cumpla lo prescrito en el
Cédigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios, o de un sistema de extincién de incendios
que a juicio de la Administracién ofrezca una proteccién equivalente para las cargas que se
transporten.
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8 Proteccion de los tanques de carga 9"
|
8.1  Sistemas fijos de extincion de incendios a base de espuma en cubierta o
8.1.1 Los buguestangue de peso muerto igual o superior @ 20 000 toneladss irén provistos de 8}
un sistema fijo de extincién de incendios a base de espuma en cubierta que cumpla lo prescrito en cﬁ
el Codigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios. No obstante, tras examinar la disposicion | j
del buque y su equipo, la Administracion podré aceptar en lugar de dicho sistema ofras 1
instalaciones fijas si éstas ofrecen una proteccién equivalente, de conformidad con lo dispuesto
en la regla 5. Esas otras instalaciones fijas deberén cumplir las prescripeiones del pérrafo 8.1.2, 1
812 De conformidad con lo dispuesto en la regla 8.1.1, cuando la Administracién acepte una
instalacién fija equivalente en lugar del sistema fijo de extincién de incendios a base de espuma L
en cubierta, dicha instalacion podré: ”
' extinguir ¢} incendio de un derrame, asi como impedir la ignicién de los
hidrocarburos derramados que todavia no estén ardiendo; ¥ 10
2 combatir incendios en tanques que hayan sufrido roturas. 10
81.3 Los buques tanque de peso muerto inferior a 20 000 toneladas irin provistos de un
sisterna de extincién de incendios a base de espuma en cubierta que cumpla lo prescrito en el
Cédigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios.
9 Proteccion de las cimaras de bombas de carga en los bugues tanque
91  Sistemas fijos de extincién de incendios
Cada una de las cimaras de bombas de carga estard provista de uno de los sistemas fijos
de extincién de incendios enumerados a continuacién, accionado desde un punto de fécil acceso
situado fuera de la cmara. Las cdmaras de bombas de carga estarn provistas de un sistema que
sea adecuado para los espacios de categoria A para maquinas.
9.1.1 Un sistema de anhidrido carbénico que cumpla lo prescrito en el Codigo de Sistemas de
Seguridad contra Incendios y las condiciones siguientes: 164
1 los dispositivos de alarma que emitan una sefial acistica para indicar la descarga
del agente extintor podrin utilizarse sin riesgos en una mezcla inflamable de 104
vapores de la carga y aire; ¥ P
2 se colocara un aviso en los mandos que indique que a causa del riesgo de ignicion 102
debido a la electricidad estitica, el sistema se utilizard imicamente para la bug
extincién de incendios y no con fines de inertizacién. de ‘:
con

9.1.2 Un sistema a base de espuma de alta expansién que cumpla lo pl;escﬂto en el Cadigo de; bug
Sistemas de Seguridad contra Incendios, a condicién de que el concentrado de espuma que st de
provea sea adecuado para la extincién de incendios que afecten a la carga que se transporte. |

9.1.3 Un sistema fijo de aspersion de agua a presién que cumpla lo prescrito en el Cadigo de:
Sistemas de Seguridad contra Incendios. }

|
i
!
.hm-. '
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9.2 Cantidad del agente extintor

Cuando el agente extintor utilizado en el sistema de las cimaras de bombas de carga se
utilice también en sistemas destinados a otros espacios, no sera necesario que la cantidad del
agente extintor ni el régimen de descarga de éste sean superiores al méximo prescrito para el
compartimiento més grande,

10 Equipo de bombero
10.1  Tipos de equipo de bombero

Los equipos de bombero cumpliran lo prescrito en el Cédigo de Sistenas de Seguridad
contra Incendios

10.2  Niimero de equipos de bombero
10.2.1 Los buques llevarén a bordo por lo menos dos equipos de bombero.
10.2.2 Ademids, en los buques de pasaje se llevaran:

1 dos equipos de bombero, dos juegos de equipo individual, cada uno de éstos
constituido por los objetos estipulados en el Codigo de Sistemas de Seguridad
contra Incendios, por cada 80 m, o fraccién, de la eslora combinada de todos los
espacios de pasajeros y de servicio en la cubierta en que se encuentren situados
éstos, o si hay mas de una de esas cubiertas, en aquélla en que la eslora combinada
sea mayor. En los buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros habra
dos equipos de bombero adicionales por cada zona vertical principal. Sin
embargo, no se exigirdn equipos de bombero adicionales para los troncos de
escalera que constituyan zonas verticales principales separadas ni para las zonas
verticales principales situadas en la proa y en 1a popa del buque en las que no haya
espacios de las categorias (6), (7), (8) o (12) definidas en laregla 9.2.2.3; y

2 cuando se transporten més de 36 pasajeros, un nebulizador de agua por cada par
de aparatos respiratorios, el cual se guardard junto a esos aparatos.

10.2.3 Ademas, en los buques tanque se proveeran dos equipos de bombero.

10.2.4 La Administracién podré exigir que se lleven juegos adicionales de equipo individual y
aparatos respiratorios, teniendo debidamente en cuenta las dimensiones y el tipo de bugue.

10.2.5 Se proveeréin dos cargas de repuesto para cada aparato respiratorio prescrito. En los
buques de pasaje que 1o transporten més de 36 pasajeros y en los buques de carga que dispongan
de medios debidamente emplazados para la recarga completa de las botellas con aire que no esté
contaminado, sélo ser necesario llevar una carga de repuesto para cada aparato prescrito. En los
buques de pasaje que transporten més de 36 pasajeros, se dispondré por lo menos de dos cargas
de repuesto para cada aparato respiratorio.
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10.3  Emplazamiento de los equipos de bombero

10.3.1 Los equipos de bombero y los juegos de equipo individual s¢ mantendrén listos para su
utilizacién en un lugar facilmente accesible que esté claramente marcado de forma permanente, y
cuando se lleva més de uno, se colocaran en emplazamientos muy distantes entre si.

10.3.2 En los buques de pasaje, habrd por lo menos dos equipos de bombero y un juego de
equipo individual en cualquiera de Jos emplazamientos. En cada zona vertical principal habra
por lo menos dos equipos de bombero.

Regla 11
Integridad estructural
1 Finalidad

E! propésito de la presente tegla es lograr que se mantenga la integridad estructural del
buque para evitar el derrumbamiento parcial o total de sus estructuras debido a una disminucién
de su resistencia por ¢l calor. Con ese fin, los materiales empleados en la estructura del bugque
serdn tales que quede garantizado que la integridad estructural del bugue no se vea disminuida
por un incendio.

2 Materiales del casco, las superestructuras, los mamparos estructurales, las cubiertas
y las casetas

El casco, las superestructuras, los mamparos estructurales, las cubiertas y las casetas
serdn de acero u otro material equivalente. A efectos de aplicacién de la expresién "de acero u
otro material equivalente” definida en la regla 3.43, la "exposicién al fuego aplicable" serd la que
dicten las normas de integridad y aislamiento indicadas en las tablas 9.1 a 9.4. Por ejemplo,
cuando se permita que la integridad al fuego de divisiones tales como las cubiertas 0 mamparos
de extremo y laterales de las casetas sea la de las divisiones de clase "B-0", la “exposicién al
fuego aplicable" serd de media hora.

3 Estructuras de aleacién de aluminio

A menos que se indique lo contrario en el pérrafo 2, en los casos en que alguna parte de la |

estructura sea de aleacién de aluminio se aplicarén las prescripeiones siguientes:

1 ¢l aislamiento de los componentes de aleacién de aluminio de Jas divisiones de
clases "A" y “B", salvo los de estructuras que a juicio de la Administracién no
soporten carga, sera tal que la temperatura del alma del elemento estructural no
rebase la temperatura ambiente en més de 200°C en ningiin momento del ensayo
normalizado de exposicién al fuego aplicable;

2 se prestard especial atencién al aislamiento de los componentes de aleacién de
aluminio de puntales, candeleros y otros elementos necesarios de soporte de las
zonas de estiba y arriado de los botes y balsas salvavidas y zonas de embarco en
éstos, asi como de las divisiones de clases "A"y "B" a fin de que:

4.1
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E 2.1  en los elementos que soporten las zonas de botes y balsas salvavidas y divisiones
3 de clase "A", el limite para la elevacién de temperatura indicado en el pirrafo 3.1
no se haya rebasado al cabo de una hora; y

22 en los elementos necesarios para soportar divisiones de clase "B", el limite para la
elevacién de temperatura indicado en el parrafo 3.1 no se haya rebasado al cabo
de media hora.

4 Espacios de categorfa A para maquinas

41  Techosy paredes de los guardacalores

Los techos y paredes de los guardacalores de los espacios de categorfe A para miquinas
serdn de acero y estarén aislados segiin se exige en las tablas 9.5y 9.7, segiin proceda.

42  Chapas del piso

Las chapas del piso de los pasillos corrientes de los espacios de categoria A para
maquinas serén de acero.

5 Materiales de construccién de las salidas de descarga al mar

No se emplearén materiales que el calor pueda inutilizar rapidamente en la construccién
de los imbomnales de banda, desagiles de aguas sucias y demés salidas de descarga al mar
préximas a la flotacién, ni en los lugares en los que el deterioro del material en caso de incendio
pudiera ocasionar un peligro de inundacién.

6 Proteccion de la estructura de los tanques de carga contra la presién o el vacio en los
buques tanque

6.1 Generalidades
Los medios de respiracién se proyectaran y utilizarin de modo que quede asegurado que
ni la presién ni el vacio de los tanques de carga rebasen los pardmetros de proyecto, y serén tales
que permitan:
A el escape en todos los casos, a través de vélvulas de presién y vacio, de los
pequefios volimenes de mezclas de vapor, aire o gas inerte que las variaciones
térmicas pueden producir en un tanque de carga; y

2 el paso de grandes volimenes de mezclas de vapor, aire o gas inerte durante las
operaciones de carga y de lastrado o de descarga.

62  Aberturas para los pequefios escapes resultantes de las variaciones térmicas
Las aberturas para reducir la presién prescritas en el parrafo 6.1.1 Estardn:
B situadas & la mayor altura posible por encima de la cubierta de tanques de carga a

fin de conseguir la méxima dispersion de los vapores inflamables, pero en ningin
caso a menos de 2 m por encima de dicha cubierta; y
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2 dispuestas a la mayor distancia posible, y nunca a menos de 3 m, de las tomas de
aire y las aberturas mas proximas que den a espacios cemrados en los que haya una
fuente de ignicién y de la maquinaria y equipo de cubierta que puedan constituir
un riesgo de incendio. Las aberturas del molinete del ancla y de la caja de
cadenas constituyen un peligro de ignicién.

6.3 Medidas de seguridad en los tanques de carga
6.3.1 Medidas preventivas para evitar que el liguido ascienda por el sistema de respiracion

Se dispondran los medios necesarios para evitar que el liquido ascienda por el sistema de
respiracién hasta un nivel que rebase el de la presion de proyecto de los tanques de carga. Esto
se logrard por medio de avisadores de nivel excesivo o de sistemas de control de rebose u otros
medios equivalentes, junto con dispositivos independientes de medida y procedimientos de
llenado de los tanques de carga. A los efectos de la presente regla, las vilvulas de desahogo no
se considerarén equivalentes a un sistema de rebose.

6.3.2 Medios secundarios para el desahogo de la presidn o el vacio

Un medio secundario que permita el alivio méximo de las mezclas de vapor, aire o gas
inerte para impedir 1a sobrepresion o la subpresion en caso de fallo de los medios prescritos en el
pérrafo 6.1.2. En lugar de ese medio secundario, podrén instalarse sensores de presién en cada
tanque protegido por los medios prescritos en el parrafo 6.1.2, con un sistema de vigilancia en la
cémara de control de la carga del buque o en el puesto desde el que normalmente se realicen las
operaciones relacionadas con la carga. Ese equipo de vigilancia estard dotado ademas de un
dispositivo de alarma que se active al detectar condiciones de sobrepresién o de subpresitn
dentro del tanque.

6.3.3 Derivacion en el colector de respiracion

Las valvulas de presién y vacio prescritas en el pérrafo 6.1.1 podrén ir provistas de una
derivacién cuando estén instaladas en un colector de respiracién o en un mistil de respiracién.
Cuando se recurra a este medio habré indicadores adecuados que sefialen si la derivacién esté
abierta o cerrada.

6.3.4 Dispositivos reductores de la presién o el vacio

Se proveeran uno o més dispositivos reductores de la presién o el vacio para impedir que
los tanques de carga se vean sometidos a:

1 una presién superior a la de prueba del tanque de carga en el caso de que el
embarque de la carga se realizara a la capacidad méxima de régimen y todas las
demas salidas estuvieran cerradas; y

2 una depresién superior & una columna de agua de 700 mm en el caso de que la
descarga se efectuara 2 la capacidad méxima de régimen de las bombas de carga y
se produjera un fallo de los ventiladores impelentes del gas inerte.
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Dichos dispositivos se instalardn en el colector del gas inerte a menos que ya estén
instalados en el sistema de respiracién prescrito en la regla 4.5.3.1 o en los tanques de carga. La

ubicacién y el proyecto de los dispositivos se ajustardn a lo dispuesto en la regla 4.5.3 yen el
pérrafo 6.

64 Tamaro de los orificios de respiracidn

Los orificios de respiracién para las operaciones de carga, descarga v lastrado prescritos
en el pamafo 6.1.2 estarin proyectados tomando como base el régimen de carga miximo de
proyecto multiplicado por un factor minimo de 1,25 para tener en cuenta el desprendimiento de
gases, a fin de impedir que la presién de cualquier tanque de carga rebase la presién de proyecto.
Al capitdn se le facilitard informacién relativa al régimen de carga méximo admisible para cada
lanque de carga y, en el caso de que haya sistemas de respiracion combinados, para cada grupo

de tanques de carga.
PARTE D - EVACUACION
Regla 12

Notificaciones para la tripulacién y los pasajeros

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es que se informe de un incendio a la tripulacién y a los
pasajeros para efectuar una evacuacion segura. Para este fin se prescribira la instalacién de un
sistema de alerma general de emergencia y un sistema megafénico.

2 Sistema de alarma general de emergencia

Para notificar 1n incendio a la tripulacién y a los pasajeros se utilizara el sistema de
alarma general de emergencia preserito en la regla ITI/6.4.2.

3 Sistemas megafonicos de los buques de pasaje
En todos los espacios de alojamiento y de servicio, puestos de control y cubiertas

expuestas se dispondré de un sistema megafénico o de otro medio eficaz de comunicacidn que
cumpla lo dispuesto en la regla IIV/6.5.

Regla 13

Medios de evacuacién

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es que se provean los medios de evacuacién necesarios
para que las personas 2 bordo puedan llegar de forma répida y segura a la cubierla de embarco en
los botes y balsas salvavidas. Para ello, se cumplirén las siguientes prescripciones funcionales:

A se proveerdn vias de evacuacién seguras;

L P
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2 todas las vias de evacuacién se mantendrén en buen estado y libres de obstéculos;
Y

3 se proveerdn las ayudas adicionales para la evacuacidn que sean necesarias para
garantizar la accesibilidad, una sefializacién clara y la configuracién adecuada
para las situaciones de emergencia.

2 Prescripciones generales

2.1  Salvo que se disponga expresamente lo contrario en la presente regla, existiran por lo
menoe dos medios de evacuacién rapidos y muy separados entre sf desde todos los espacios 0
grupos de espacios.

22  Los ascensores no s¢ considerardn como constitutivos de uno de los medios de
evacuacién prescritos en la presente regla.

3 Medios de evacuacién desde los puestos de control, espacios de alojamiento y
espacios de servicio

3.1 Prescripciones generales

3.1.1 Se dispondrén escaleras y escalas que proporcionen medios répidos de evacuacién hacia
1a cubierta de embarco en los botes y balsas salvavidas desde todos los espacios de alojamiento
de los pasajeros y de la tripulacién y desde los espacios, que To sean espacios de méquinas, en
que normalmente trabaje la tripulacién.

3.12 Salvo que se disponga expresamente lo contrario en la presente regla, estaré prohibido

que haya un pasillo, vestibulo o parte de un pasillo desde el cual sélo exista una via de |

evacuacién. Se permitirén los pasillos ciegos en los espacios de servicio que sean de utilidad
préctica para el bugue, tales como las estaciones de toma de fueloil y los pasillos transversales de
servicio, a condicién de que tales pasillos ciegos estén separados de las zonas de alojamiento de

la tripulacién y no pueda accederse a ellos desde las zonas de alojamiento de los pasajeros. |
Asimismo, la parte de un pasillo cuya profundidad no sea superior a su anchura se considerard un |

nicho o un ensanche local y estard permitida.

113 En los espacios de alojamiento y de servicio y en los puestos de control todas las
escaleras tendrén armazén de acero, salvo en los casos en que la Administracién apruebe la

utilizacién de otro material equivalente.

3.14 Sila estacién radiotelegréfica no tiene acceso directo a la cubierta expuesta, se proveerén |
dos vias de evacuacién desde dicha estacién o que permitan Ilegar a ella, uno de los cuales podri |

ser un portillo o una ventana de amplifud suficiente o cualquier otro medio que 2 juicio de la
Administracién sea satisfactorio.

315 FEn las vias de evacuacién las puertas sc abririn, en general, en direccién de I
evacuacion, con la excepcidn de:

1 las puertas de los camarotes, que podran abrirse hacia dentro para evitar causir
dafio a personas que se encuentren en el pasillo cuando se abra la puerta: y
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las puertas en las vias de evacuacion de emergencia verticales, que podrén abrirse
hacia afuera para que tales vias puedan servir tanto para la evacuacion como para
el acceso.

* ' Medios de evacuacion de los bugues de pasaje
Evacuacién desde espacios simuados por debajo de la cublerta de cierre

1 Por debajo de la cubierta de cierre, cada compartimiento estanco o espacio o grupo de
ios que tenga las mismas restricciones estara provisto de dos medios de evacuacion, uno de
gales, por lo menos, serd independiente de las puertas estancas. Excepcionalmente, la

stracién podré aceptar que sélo haya un medio de evacuacién en los-espacios de la
Jacién en los que sdlo se entre ocasionalmente si 1a via de evacuacién es independiente de
jertas estancas.

Cuando la Administracién haya concedido una exencién en virtud de lo dispuesto en el
fo3.2.1.1, el \inico medio de evacuacion habrd de cumplir su objetivo con la debida
dad. No obstante, las escaleras tendrdn una anchura libre no inferior a 800 mm e irén
stas de pasamanos a cada lado.

Evacuacién desde espacios situados por encima de la cubierta de cierre

Por encima de 1a cubierta de cierre habra como minimo dos medios de evacuacion desde
ona vertical principal o espacio o grupo de espacios que tenga las mismas restricciones.
de esos medios, por lo menos, dard acceso a una escalera que constituya una salida vertical.

Los troncos de escelera situados en espacios de alojamiento y espacios de servicio
n acceso directo  los pasillos y serén de amplitud suficiente para evitar que se produzcan
eraciones, habida cuenta del nimero de personas que tengan que utilizarlos en caso de
gencis. Dentro del perimetro de tales troncos sélo podrén instalarse servicios piblicos,
os de material incombustible para el almacenamiento de equipo de seguridad no peligroso
stradores de informacion. Solo se permitird que tengan acceso directo a esos troncos de
galera los espacios piiblicos, pasillos, ascensores, servicios ptiblicos, espacios de categoria
cial y espacios abiertos de carga rodada a los que tengan acceso los pasajeros, otras escaleras
acuacién prescritas en ¢l pérrafo 3.2.4.1 y zonas exteriores. Los pasillos pequefios o

os" utilizados para separar un tronco de escalera cerrado de las cocinas o de las
derfas principales podran tener acceso directo a la escalera a condicion de que tengan una
superficie minima de 4,5 m’ y una anchura no inferior a 900 mm, y contengan una manguera
contraincendios.

1324 Descripcidn de los medios de evacuacion

3241 Por lo menos uno de los medios de gvacuacién, prescritos en  los
| pérrafos 3.2.1.1 y 3.2.2 consistird en una escalera de Facil acceso en un tronco cerrado gue proteja
de modo continuo contra el fuego desde el nivel donde arranque hasta la cubierta que
corresponda para embarcar en los botes y balsas salvavidas, o hasta la cubierta de intemperie mas
alta si 1a de embarco no llega hasta 1a zona vestical principal de que se trate. En este ultimo caso
se dispondré de acceso directo & la cubierta de embarco mediante escaleras y pasillos exteriores
abiertos, asi como del alumbrado de emergencia prescrito en la regla /115 y de pisos
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antideslizantes. Los contomos situados frente a escaleras y pasillos abiertos exteriores que
formen parte de una via de evacuacion y los situados en puntos en los que su fallo durante un
incendio impediria legar hasta la cubierta de embarco, tendrén la integridad al fuego que les
corresponda segtin lo dispuesto en las tablas 9.1 a 9.4, incluidos los respectivos valores de
aislamiento. )

32.4.2 Los accesos a las zonas de embarco en botes y balsas salvavidas desde los troncos de
escalera se protegerdn, ya sea directamente o mediante vias de evacuacién internas protegidas
que tengan los valores de integridad al fuego y de aislamiento para troncos de escalera que s¢
determinen de acuerdo con lo dispuesto en las tablas 9.1 2 9.4.

3.2.4.3 Las escaleras que sélo den servicio a un espacio y a una plntnfon-'ﬁa de éste no sern
consideradas como constitutivas de uno de los medios de evacuacion prescritos.

3.2.4.4 Cada nivel de un atrio dispondré de dos medios de evacuacion, uno de los cuales tendré

acceso directo a un medio de evacuacién vertical cerrado que cumpla lo prescrito en el |

pérrafo 3.2.4.1.

3.2.4.5 La anchura de las vias de evacuacion, asi como el niimero de éstas y su continuidad, se
ajustarén a lo prescrito en el Cédigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios.

1.2.5 Seralizacion de las vias de evacuacion

3.2.5.1 Ademés de disponer del alumbrado de emergencia prescrito en las reglas TI-1/42 |

yIIV11.5, los medios de evacuacién, incluidas las escaleras y salidas, estarin sefializados con
luces o franjas fotoluminiscentes colocadas a una altura de 300 mm, como méximo, por encima
de 1a cubierta en todos los puntos de las vias de evacuacién, incluidos 4ngulos & intersecciones.
Esta sefializacion deberd permitir a los pasajeros identificar todas las vias de evacuacién y

localizar facilmente las salidas de evacuacién. Si se utiliza iluminacién elécirica, ésta procederd |

de una fuente de energia de emergencia y estara dispuesta de tal modo gue, aunque falle una luz

o se produzca un corte en la franja de iluminacién, la sefializaci6n siga siendo eficaz. Ademés, |

{odas las sefiales de las vias de evacuacién y las marcas de ubicacién del equipo contraincendios
serén de material fotoluminiscente o estardn iluminadas. La Administracion se asegurard de que
la iluminacién o el equipo fotoluminiscente se han evaluado, probado y aplicado de conformidad
con lo dispuesto en el Codigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios.

3.2.5.2 Las prescripciones del pérrafo 3.2.5.1 se aplicarin también a los espacios de alojamiento

de 1a tripulacién en los buques de pasaje que transporte més de 36 pasajeros.

126 Puertas normalmente cerradas que forman parte de una via de evacuacidn

3.2.6.1 No se necesitara llave para abrir las puertas de los camarotes desde el interior. Tampoco
habr4 ninguna puerta que sea necesario abrir con llave cuando se avance en direccion al lugar de
evacuacién en ninguna de las vias de evacuacién designadas como tales.

3.2.6.2 Las puertas de evacuacién de espacios piiblicos que nun:nalman;e estén cerradas con un
pestillo dispondrén de un medio de apertura répida consistente en un mecanismo de cieme

provisto de un dispositivo que suelte el pestillo cuando se aplique una presion en direccién ala |

salida. Los mecanismos de apertura rapida se proyectarén e instalarin de forma satisfactoria &
juicio dela Administracién y, en particular:
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.1 consistirén en barras o paneles cuya parte accionadora tenga una longitud minima
igual a la mitad del ancho de la puerta y esté situada horizontalmente a una altura
de por lo menos 760 mm, pero no més de 1 120 mm, por encima de 1a cubierta;

ta

hardn ‘que se suelte el pestillo cuando se aplique una fuerza que no exceda
de 67T N; ¥

3 no estarén provistos de ningtn dispositivo de enclavamiento, tornillo de sujecidn u
otro medio que impida que el pestillo se suelte cuando se aplique una presién
sobre el dispositivo de suelta.

33  Medios de evacuacion de los buques de carga

33.1 Generalidades

En todos los niveles de los alojamientos, cada espacio o grupo de espacios restringidos
tendré como minimo dos medios de evacnacién muy distantes entre si.

33.2 Evacuacion desde los espacios situados por debajo de la cubierta expuesta mds baja

Por debajo de la cubierta expuesta més baja, el medio principal de evacuacién serd una
escalera y el medio secundario podré ser un tronco o una escalera.

333  Evacuacion desde los espacios situados por encima de la cubleria expuesta mds baja

Por encima de la cubierta expuesta mas baja, los medios de evacuacion serdn escaleras o
puertas que den a una cubierta expuesta, 0 una combinacién de ambas.

33.4 Pasillos ciegos
No se admitiran pasillos ciegos que midan més de 7 m de largo.
13.5 Anchura y continuidad de las vias de evacuacion

La anchure de las vias de evacuacién, asi como el mimero de éstas y su continuidad, se
ajustarén a lo dispuesto en el Codigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios.

33.6 Dispensa de uno de los dos medios de evacuacion

Excepcionalmente, la Administracién podré aceptar que sélo haya un medio de
evacuacion en los espacios de la tripulacién en los que sélo se entre ocasionalmente si la via de
evacuacion es independiente de puertas estancas.

34  Aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia

3.4.1 Los aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia cumplirén lo dispuesto en el
Codigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios, y siempre s llevarén a bordo unidades de
reserva.

342 Todos los buques dispondrin, como minimo, de dos aparatos respiratorios para
evacuaciones de emergencia en los espacios de alojamiento.
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343 Todos los bugues de pasaje dispondrén, como minimo, de dos aparatos respiratorios para
evacuaciones de emergencia en cada zona vertical principal.

3144 En todos los bugues de pasaje que transporten més de 36 pasajeros habré dos aparatos
respiratorios para evacuaciones de emergencia en cada zona vertical principal, ademis de los
prescritos en el parrafo 3.4.3 supra.

34,5 Sin embargo, lo dispuesto en los parrafos 3.4.3 y 3.4.4 no sera aplicable a los troncos de

escalera que comslituyan zonas verticales principales separadas ni a las zonas verticales !

principales situadas en la proa y en la popa del buque en las que no haya espacios de las
categorias (6), (7), (8) o (12) definidas en la regla 9.2.2.3. =

4 Medios de evacuacién desde los espacios de miquinas
41  Medios de evacuacion en los bugues de pasaje

Los medios de evacuacién de cada espacio de méquinas de los buques de pasaje
cumplirén las disposiciones siguientes:

41.1 Evacuacion desde los espacios situados por debajo de la cubierta de cierre

Si el espacio estd situado por debajo de la cubierta de cierre, los dos medios de
evacuacién consistiran en:

1 dos juegos de escalas de acero, tan separadas entre si como sea posible, que
conduzcan a puertas situadas en la parte superior de dicho espacio, igualmente
separadas entre si y que den acceso a las correspondientes cubiertas de embarco
en los botes y balsas salvavidas. Una de estas escalas estaré situada dentro de un
recinto cerrado protegido que cumpla lo dispuesto en la regla 9223,

categoria (2), 0 en la regla9.2.2.4, categoria (4), segin proceda, ¢ ird desde la |
parte inferior del espacio al que dé servicio hasta un lugar seguro fuera del mismo. |

En el recinto se instalarin puertas contraincendios de cierre automatico gque
cumplan la misma norma de integridad al fuego. La escala estard sujeta de tal
modo que ¢ calor no se transmita al interior del recinto a través de los puntos de
sujecién sin aislmiento. El recinto tendré unas dimensiones interiores de por lo
menos 800 mm x 800 mm y dispondré de medios de alumbrado de emergencia; o
bien

2 una escala de acero que conduzca a una puerta situada en la parte superior del
espacio que dé acceso a la cubierta de embarco y, ademés, en la parte inferior del
espacio y en un lugar bastante apartado de la mencionada escala, una puerta de

acero, maniobrable desde ambos lados, que dé acceso a una via segura de
evacuacién desde la parte inferior del espacio hacia la cubierta de embarco.
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412  Evacuacion desde los espacios situados por encima de la cubierta de cierre

Si el espacio estd situado por encima de la cubierta de cieme, los dos medios de
evacuacién estardn tan separados entre si como sea posible, y sus respectivas puertas de salida
ocuparén posiciones desde las que haya acceso a las correspondientes cubiertas de embarco en
los botes y balsas salvavidas. Cuando dichos medios de evacuacién obliguen a utilizar escalas,
éstas serdn de acero.

4.13 Dispensa de uno de los dos medios de evacuacion

En los bugues de menos de arqueo bruto inferior 2 1 000, la Administracién podrd aceptar
que s6lo haya un medio de evacuacién, tenjendo debidamente en cuenta la anchura y la
disposicién de la parte superior del espacio. En los buques de arqueo bruto igual o superior
a1 000, la Administracién podré aceptar que sélo haya un medio de evacuacién desde cualquiera
de los espacios aqui considerados, incluido un espacio de méquinas auxiliares sin dotacién
permanente, a condicién de que exista una pueria o una escala de acero que ofrezca una via de
evacuacién segura hacia la cubierta de embarco, teniendo debidamente en cuenta la naturaleza y
ubicacién del espacio y considerando si normalmente habré o no personas de servicio en él. En
¢l espacio del aparato de gobiemno se proporcionaré un segundo medio de evacnacién cuando el
puesto de gobierno de emergencia se encuentre en dicho espacio, a2 menos que haya acceso
directo a la cubierta expuesta.

4.1.4 Evacuacidn desde las cdmaras de control de mdquinas

Se proveerén dos vias de evacuacién desde la cdmara de control de méquinas situada en
un espacio de méquinas, una de las cuales por lo menos ofreceré proteccién continua contra el
fuego hasta un lugar seguro situado fuera de dicho espacio de méquinas.

42  Medios de evacuacion en los bugues de carga

Los medios de evacuacién de cada espacio de maquinas de los buques de carga cumplirén
las siguientes disposiciones:

42.1 Evacuacién de los espacios de categoria A para mdaquinas

Con la excepcién de lo dispuesto en el pérrafo 4.2.2, todo espacio de categoria A para
méaquinas tendrd dos medios de evacuacién. En particular, se cumplird una de las disposiciones
siguientes:

| dos juegos de escalas de acero, tan apartadas entre si como sea posible, que
conduzcan a puertas situadas en la parte superior de dicho espacio, igualmente
separadas entre si y que den acceso a la cubierta expuesta. Una de estas escalas
estard sifuada dentro de un recinto cerrado protegido que cumpla lo dispuesto en
la regla 9.2.3.3, categoria (4), € ir4 desde la parte inferior del espacio al que dé
servicio hasta un lugar seguro fuera del mismo. En el recinto se instalarin puertas
contraincendios de cierre automatico que cumplan la misma norma de integridad
al fuego. La escala estard sujeta de tal modo que el calor no se transmita al
interior del recinto a través de los puntos de sujecién sin aislamiento. El recinto
tendré unas dimensiones interiores de por lo menos 800 mm x 800 mm y
dispondré de medios de alumbrado de emergencia; o bien
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2 una escala de acero que conduzca 2 una puerta situada en la parte superior del |
espacio que dé acceso a la cubierta expuesta y ademis, en la parte inferior del |

espacio y en un lugar bastante apartado de la mencionada escala, una puerta de

acero, maniobrable desde ambos lados, que dé acceso a unma via segura de |

evaciiacién desde la parte inferior del espacio hacia la cubierta expuesta.
422 Dispensa de uno de los dos medios de evacuacion

En los buques de arqueo bruto inferior a 1 000 la Administracién podré aceptar que s6lo
haya uno de los medios de evacuacién prescritos en el pirrafo 4.2.1, teniendo debidamente en
cuenta las dimensiones y la disposicién de la parte superior del espacio. Ademds, no es necesario
que los medios de evacuacién de los espacios de categoria A para miquinas cumplan la
prescripeién relativa al recinto cerrado contraincendios que recoge €l pamafo 4.2.1.1. En el

espacio del aparato de gobiemo se proporcionard un segundo medio de evacuacién cuando el |

puesto de gobiemo de emergencia se encuentre en dicho espacio, a menos que haya acceso
directo a la cubierta expuesta.

423 Evacuacion de los espacios de mdquinas que no sean de categoria A

En los espacios de méquinas que no sean de categoria A se proveerdn dos vias de
evacuacién, si bien podré aceptarse una sola via de evacuacién para los espacios en los que sélo |
se entre ocasionalmente y para los espacios en los que la distancia maxima que haya que recorrer
hasta la puerta sea de 5 m.

4.3  Aparalos respiratorios para evacuaciones de emergencia

43.1 En todos los bugues, dentro de los espacios de méquinas, habra aparatos respiratorios [
para evacuaciones de emergencia, listos para ser utilizados, en lugares bien visibles a los que en |
todo momento se pueda acceder con rapidez y facilidad en caso de incendio. El emplazamiento i
de los aparalos respiratorios para evacuaciones de emergencia se determinari teniendo en cuenta

la disposicién del espacio de méquinas y el mimero de personas que normalmente trabaje en éL

432 El nimero y la ubicacidn de estos aparatos estardn indicados en el plano de lucha contra
incendios prescrito en laregla 15.2.4.

433 Los aparaos respiratorios para evacuaciones de emergencia cumplirin lo dispuesto en el
Cédigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios.

5 Medios de evacuacién de los espacios de categoria especial ¥ espacios abiertos de
carga rodada a los que puedan acceder los pasajeros

5.1  Enlos espacios de categoria especial y espacios abiertos de carga rodada a los que puedan
acceder los pasajeros, el mimero y la ubicacién de los medios de evacuacion, tanto por debajo
como por encima de la cubierta de cierre, serén satisfactorios a juicio de Ja Administracion y, en
general, la seguridad del acceso a la cubierta de embarco serd por lo menos equivalente 2 la
establecida en los parrafos 3.2.1.1, 3.2.2, 3.2.4.1 y 3.2.4.2. En estos espacios se habilitardn vias
de acceso a los medios de evacuacién que tengan una anchura minima de 600mm. La
configuracién adoptada para el estacionamiento de los vehiculos permitird mantener libres esas
vias en todo momento.
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52 ) Una_ de las vias de evacuacién de los espacios de mdaquinas en los que normalmente
trabaje la tripulacién no daré acceso directo 2 ningiin espacio de categoria especial.

6 Medidas de e_va:uacién de los espacios de carga rodada

En los espacios de carga rodada en que normalmente trabaje la tripulacién se proveerén
por lo menos dos medios de evacuacién. Las vias de evacuacion ofrecerin una salida segura
hacia las cubiertas de embarco en los botes y balsas salvavidas y eslardn situadas en los extremos
de proa y de popa del espacio.

7 Prescripciones adicionales para los bugues de pasaje de transbordo rodado

7.1 Generalidades

7.1 Se proporcionardn vias de evacuacion desde cualquier espacio del bugue habitualmente
ocupado hasta el puesto de reunién. Tales vias se dispondrén de manera que ofrezcan ¢l acceso
més directo posible al puesto de reunién, v estarén sefialadas de acuerdo con las directrices
elaboradas por la Organizacién.

712 Las vias de evacuacion de los camarotes a los troncos de escalera serdn lo maés directas
posible y con un nimero minimo de cambios de direccién. No serd preciso cruzar de una a otra
* banda del bugue para llegar a una via de evacuacién. Tampoco serd necesario subir o bajar més
de dos cubiertas para llegar 2 un puesto de reunién o a una cubierta expuesta desde un espacio de

| pasajeros.

713 Se proveern vias exteriores desde todas las cubiertas expuestas a que se hace referencia
en el parrafo 7.1.2 hasta los puestos de embarco en las embarcaciones de supervivencia.

714 Cuando un espacio cerrado esté contiguo a una cubierta expuesta, las berturas de dicho
espacio 2 la cubierta expuesta deberan poder utilizarse, si es posible, como salidas de
emergencia.

715 Las vias de evacuacién no quedarén obstruidas por mobiliario ni ningin otro tipo de
obstéculo. Salvo en el caso de mesas Y sillas que puedan retirarse para proporcionar un espacio
abierto, los armarios y otros muebles pesados que se hallen en Jos espacios piblicos y a lo largo
de las vias de evacuacién se sujetarin para evitar que se desplacen si el bugue balancea o escora.
Asimismo, se fijarén en su sitio los revestimientos del piso. Cuando el bugue esté en marcha, las
vias de evacuacién se mantendrén libres de obstaculos tales como carros de limpieza, Topa de
cama, equipaje y cajas de mercancias.

72 Instrucciones para garantizar la seguridad de la evacuacion

721 Las cubiertas estarin numeradas en orden correlativo, comenzando por "1" en el techo del
doble fondo o cubierta més baja. Estos miimeros se colocaran en un lugar destacado en los
rellanos de las escaleras y entradas a Jos ascensores. También se podra asignar un nombre a las
cubiertas, pero el niimero de la cubierta apareceré siempre junto al nombre.

722 En el interior de las puertas de los camarotes Y en los espacios piiblicos se colocardn, en
lugar destacado, planos "esqueméticos” donde se indique "Usted estd aqu” y en los que las vias
de evacunacién aparezcan marcadas con flechas. El plano mostraré las vias de evacuacién y estard
debidamente orientado con respecto a su ubicaci6n en el buque.
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7.3 Resistencia de pas y pasillos

7.3.1 Se dispondran pasamanos u otros agarraderos en todos los pasillos a Jo largo de las vias
de evacuacitn a fin de ofrecer, cuando sea posible, un asidero firme durante todo el trayecto |

hacia los puestos de reunién y los puestos de embarco. Dichos pasamanos se instalarin a ambos
lados de los pasillos longitudinales de més de 1,8 m de ancho y de los pasillos transversales de
miés de | m de ancho. Se prestaré especial atencidn a la necesidad de poder cruzar los vestibulos,
atrios y demds espacios abiertos grandes que se encuentren a lo largo de las vias de evacuacién,
Los pasamanos u otros agarraderos serén lo suficientemente resistentes para soportar una carga
horizontal distribuida de 750 N/m, aplicada en la direccién del centro del pasillo o espacio, y una
carga vertical distribuida de 750 N/m, aplicada en direccidn descendefite. No serd necesario
aplicar ambas cargas simultaneamente.

732 La parte inferior de los mamparos y demés tabiques que formen divisiones verticales a lo
largo de las vias de evacuacién serd capaz de soportar una carga de 750 N/m, hasta una altura
de 0,5 m de modo que pueda ser utilizada como superficie para caminar al borde de la via de
evacuacion cuando el 4ngulo de escora del buque sea muy pronunciado.

7.4 Andlisis de la evacuacion

Las vias de evacuacion se evaluarén al comienzo del proyecto mediante un anélisis de la
evacuacién. Ese anilisis servird para determinar y eliminar, en la medida de lo posible, la
aglomeracién que puede producirse durante €] abandono del buque, debido al desplazamiento
normal de los paszjeros y tripulantes a lo largo de las vias de evacuacién y habida cuenta de Ia
posibilidad de que los tripulantes tengan que circular por dichas vias en direccidn opuesta a la de
los pasajeros. Ademés, el anlisis se utilizar4 para determinar si los medios de evacuacién son lo
suficientemente flexibles como para admitir la posibilided de que determinadas vias de
cvacuacién, puestos de reunién, puestos de embarco o embarcaciones de supervivencia no
puedan utilizarse como consecuencia de un siniestro. )

PARTE E - PRESCRIPCIONES OPERACIONALES
Regla 14
Disponibilidad operacional y mantenimiento
1 Finalidad
La finalidad de la presente regla es que se mantenga y vigile la eficacia de las medidas de

seguridad contra incendios de que disponga el buque. Con ese fin, se cumpliran las siguientes
prescripciones funcionales:

1 los sistemas de prevencién de incendios y los sistemas y dispositivos de lucha |

contra incendios se mantendrin de modo que estén listos para su utilizacién; y

2 los sistemas de prevencién de incendios y los sistemas y dispositivos de lucha
contra incendios serén objeto de las debidas pruebas e inspecciones.

| S

NS

-2082-



vias
recto
nhos
s de
1los,
i4n.
arga

laria

alo
ltura
ade

fela
s, la
ento
le la
ade
m lo
| de
L no

15 de
mtes

ucha

ucha

-107-

2 Prescripciones generales

Siempre que el bugue esté en servicio se cumplirén las prescripciones del pérrafo 1.1. Un
buque est4 fuera de servicio cuando:

1 estd siendo reparado o desarmado (ya sea 2l ancla o en puerto) o en dique seco;
2 ha sido declarado fuera de servicio por el propietario o el representante de éste; y
3 en ¢l caso de un buque de pasaje, no hay pasajeros a bordo.

2.1  Disponibilidad operacional

2.1.1 Los sistemas de proteccién contra incendios siguientes se mantendrén en buen estado con
¢l fin de que cumplan su funcién en caso de incendio:

+1 proteccion estructural contra incendios, incluidas las divisiones pirorresistentes y
la proteccién de las aberturas y perforaciones de esas divisiones.

2 sistemas de deteccién de incendios y de alarma contraincendios; y

3 sistemas y dispositivos para la evacuacién.
212 Los sistemas y dispositivos de lucha contra incendios se mantendrén en buen estado de
funcionamiento y listos para su uso inmediato. Los extintores portatiles que se hayan descargado
se recargaran o se reemplazaran por una unidad equivalente de forma inmediata.
2.2 Mantenimiento, pruebas e inspecciones
221 EI mantenimiento, las pruebas y las inspecciones se llevarin a cabo basindose en las
Directrices elaboradas por la Organizacién y de manera que se tenga debidamente en cuenta €l
objetivo de garantizar la fiabilidad de los sistemas y dispositivos de lucha contra incendios.

222 El plan de mentenimiento se llevard a bordo del buque y estard disponible para su
inspeccién siempre que la Administracion lo requicra.

223 El plan de mantenimiento abarcard como minimo los siguientes sistemas de prevencién
de incendios y sistemas y dispositivos de lucha contra incendios, cuando el buque vaya provisto
de ellos:

i colectores, bombas y bocas contraincendios, incluidas mangueras, lanzas y las
conexiones internacionales a tierra;

2 sistemas fijos de deteccién de incendios y de alarma contraincendios;

3 sistemas fijos de extincién de incendios y ofros dispositivos de extincién de
incendios;

4 sistemas de rociadores, de deteccién de incendios y de alarma confraincendios
automdticos;
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5 sistemas de ventilacién, incluidas las vélvulas de mariposa contra incendios y
humo, los ventiladores y sus mandos;
6 interrupcidn de emergencia del suministro de combustible;
7 puertas contraincendios, incluidos sus mandos;
8 sistemas de alarma general de emergencia;
9 aparatos respiratorios para evacnaciones de emergencia;
.10 extintores de incendio portatiles, incluidas las cargas de respeto]’y
11 eguipos de bombero.
2.2.4 Elprograma de mantenimiento podra estar informatizado.
3 Prescripciones adicionales para los buques de pasaje
Ademés de los sistemas y dispositivos enumerados en el parrafo 2.2.3, los bugques que
transporten més de 36 pasajeros deberan incluir en un plan de mantenimiento los sistemas de
alumbrado a baja altura y los sistemas megafénicos.
4 Prescripciones adicionales para los buques tanque

Ademas de los sistemas y dispositivos enumerados en el pérrafo 2.2.3, los buques tanque
deberén incluir en un plan de mantenimiento los siguientes sistemas y dispositivos:

5 | sistemas de gas inerte;
2 sistemas de espuma en cubierta;
¥ | medios de seguridad contra incendios en las cAmaras de bombas de carga; y
A detectores de gases inflamables.
Regla 15
Instrucciones, formacién y ejercicios

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es mitigar las consecuencias de un incendio mediante |

instrucciones para ensefiar a las personas a bordo cudles son los procedimientos correctos que
deben seguirse en situaciones de emergencia y realizar los correspondientgs ejercicios. Para ello,
la tripulacién deberd poseer los conocimientos y la competencia necesarios para actuar
situaciones de emergencia provocadas por un incendio, incluido el cuidado de los pasajeros.
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2 Prescripciones generales
2.1 Instrucciones, tareas y organizacion

21.1 Losmiembros dela tripulacién recibirdn instruccién sobre la seguridad contra incendios a
bordo del bugue.

212 Losmiembros dela tripulacién recibirdn instruccién sobre las tareas que se les asignen.

213 Se organizardn cuadrillas de lucha contra incendios. Esas cuadrillas tendrén la capacidad
necesaria para desempefiar sus tareas en todo momento mientras el buque esté en servicio.

22 Formacién y gjercicios a bordo

221 Los miembros de 12 tripulacién recibirén la formacién necesaria para que conozean bien
las instalaciones del buque, asi como la ubicacién ¥ ¢l funcionamiento de todos los sistemas Y
dispositivos de lucha contra incendios que puedan tener que utilizar.

222 La formacién sobre el uso de los aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia
se considerar parte de 12 formacién a bordo.

223 La actuacién de los miembros de la tripulacién que tengan asignadas tareas de lucha
contra incendios se evaluara periddicamente organizando actividades de formacion ¥ ejercicios a
bordo con objeto de determinar los aspectos que han de mejorarse, mantener el mivel de

competencia de esas personas para la lucha contra incendios ¥ garantizar 12 disponibilidad
operacional dela organizacién de lucha contra incendios.

22.4 La formacién a bordo sobre 1a utilizacion de los sistemas y dispositivos de extincién de
incendios del buque s¢ planificard y llevara a cabo de conformidad con lo dispuesto €n la
regla I/19.4.1.

225 Los ejercicios de lucha contra incendios se realizarén y registrardn de conformidad con lo
dispuesto en las reglas V19.3 Y 19.5.

23 Manuales de formacidn

23.1 Habré un manual de formacién en cada comedor y sala de recreo de la tripulacién o en
cada camarote de la tripulacién.

212 Elmanual de formacién estard escrito en el idioma de trabajo del buque.

233 El manual de formacién, que podrd constar de varios volimenes, incluird las
instrucciones y ls informacién exigidas en el parrafo 2.3 .4, en términos fécilmente comprensibles

y con ilustraciones siempre que sea posible. Cualquier parte de esta informacién se podra
proporcionar con medios audiovisuales en vez de con el manual. .

23.4 Enelmanual de formacién se explicarén los siguientes puntos en detalle:
A précticas Y precauciones generales de seguridad contra incendios en relacién con

los peligros asociados a la accién de fumar, las instalaciones eléctricas, los
liquidos inflamables ¥ otros peligros similares corrientes a bordo;
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32
2 instrucciones generales sobre las actividades y procedimientos de lucha contra i
incendios, incluidos los procedimientos para notificar un incendio y la utilizacién
de los avisadores de accionamiento manual; pres
baSﬁ
3 significado de las alarmas del buque; i
4 funcionamiento y utilizacion de los sistemas y dispositivos de lucha contra
incendios;
5 funcionamiento y utilizacién de las puertas contraincendios; 1
6 funcionamiento y utilizacién de las vélvulas de mariposa contraincendios y de
regulacién del humo; ¥ . 8 (]
, S segy
b sistemas y dispositivos para la evacuacion.
24  Planos de lucha conira incendios
2.4.1 Habra cxpuestos. permanentemente, para orientacién de los oficiales, planos de
disposicién general que muestren claramente respecto de cada cubierta los puestos de control, las
distintas secciones de contencién de incendios limitadas por divisiones de clase "A", las 2
secciones limitadas por divisiones de clase "B" y detalles acerca de los sistemas de deteccién de ;
incendios y de alarma contraincendios, la instalacién de rociadores, los dispositivos extintores, 2.1
los medios de acceso a los distintos compartimientos, cubiertas, tc., ¥ ¢l sisterna de ventilacion, insti
con detalles acerca de la ubjcacién de los mandos de los ventiladores y la de las vélvulas de e
mariposa, as{ como los nimeros de identificacién de los ventiladores que den servicio a cada r
seccion. En lugar de esto, si la Administracion lo juzga oportuno, los pormenores que anteceden buq
podrén figurar en un folleto, del que se facilitard un ejemplar a cada oficial y del que siempre preg
habré un ejemplar a borde en un sitio accesible. Los planos y folletos se mantendrén al dia, y -
cualquier cambio que se introduzca se anotaré en ellos tan pronto como sea posible. El texto que ma
contengan dichos planos y folletos ird en el idioma o idiomas que estipule la Administracién. Si pe!'ﬂ
ese idioma no es el inglés ni el francés, se acompafiard una traduccién a uno de estos dos “que’
idiomas. Cédl
242 Se guardaré permanentemente un duplicado de los planos de lucha contra incendios o un ‘ q:‘f
folleto que contenga dichos planos en un estuche estanco a la intemperie facilmente identificable, qeli ;
situado fuera de la caseta, para ayuda del personal de tierra encargado de la lucha contra pelig
incendios. 22
tripu
3 Prescripciones adicionales para los buques de pasaje !
3.1  Ejercicios de lucha contra incendios e
Ademés de lo prescrito en el pémafo 2.2.3, se realizarén ejergicios de lucha contra ?(‘)4
incendios de conformidad con lo dispuesto en la regla II/30, teniendo debidamente en cuenta la iy
notificacién a los pasajeros y el desplazamiento de éstos a los puestos de reunién y las cubiertas
de embarco.
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3.2 Planos de lucha contra incendios

4 En los buques que transporten més de 36 pasajeros, los planos y folletos prescritos en la
§| presente regla contendrin informacién sobre prevencién, deteccién y extincién de incendios
basada en las directrices elaboradas por la Organizacion.

Regla 16
Operaciones
1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es proporcionar informacién e instrucciones a fin de que
se realicen correctamente las operaciones del bugue y la manipulacidn la carga en relacién con la
I seguridad contra incendios. Con ese fin se cumplirén las siguientes prescripciones funcionales:

i se dispondré a bordo de manuales de seguridad contra incendios; y

2 se controlaran las emisiones de vapores inflamables del sistema de respiracion de
los tanques de carga. '

2 Manuales de seguridad contra incendios

21  El manual de seguridad contra incendios prescrito incluird la informacién y las
instrucciones necesarias para la explotacién del bugue y la manipulacién de la carga sin riesgos
en relacién con la seguridad contra incendios. El manual incluird informacién sobre las
responsabilidades de la tripulacién por lo que respectaa la seguridad general contra incendios del
buque durante las operaciones de carga y descarga y durante la travesia, Se explicardn las
precauciones de seguridad contra incendios necesarias para manipular cargas generales. En el
caso de los bugues que transporten mercancias peligrosas y cargas inflamables a granel, el
manual de seguridad contra incendios también proporcionard las referencias a las instrucciones
pertinentes sobre lucha contra incendios y manipulacién de la carga en situaciones de emergencia
que figuran en el Codigo de pricticas de seguridad relativas a las cargas solidas a granel, €l
Cédigo internacional para la construccién y el equipo de buques que transporten productos
quimicos peligrosos a granel, el Codigo internacional para la construccién y el equipo de buques
que transporten gases licuados a granel o el Cédigo maritimo internacional de mercancias
peligrosas, segiin proceda.

22  Habré un manual de seguridad contra incendios en cada comedor y sala de recreo de la
tripulacién o en cada camarote de la tripulacién.

2.3  Elmanual de seguridad contra incendios estaré escrito en idioma de trabajo del bugue.

24  Fl manual de seguridad contra incendios podrd combinarse con los manuales de
formacién prescritos en la regla 15.2.3. .
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3 Prescripciones adicionales para los buques tanque

31 Generalidades

El manual de segurnidad contra incendios mencionado en el pérrafo 2 incluird
disposiciones para impedir que el fuego se extienda a la zona de la carga por la ignicidn de
vapores inflamables, asi como procedimientos para la purga y desgasificacién de los tanques de
carga teniendo en cuenta las disposiciones del parrafo 3.2

3.2 Procedimientos de purga y desgasificacién de los tanques de carga

3.2.1 Cuando el buque esté provisto de un sistema de gas inerte, los tanques de carga se
purgarin en primer lugar de conformidad con lo dispueste en la regla4.5.6 hasta que la
concentracién de vapores hidrocarbiiricos que pueda haber en los tanques de carga haya quedado
reducida a menos del 2% en volumen. A continuacién, la desgasificacién podré realizarse al nivel
de la cubierta de los tanques de carga.

3.2.2 Cuando el bugue no esté provisto de un sistema de gas inerte, la operacién se hard de
manera que el vapor inflamable se descargue primero por:

1 los orificios de aireacién indicados en la regla 4.5.3.4;

2 orificios de salida que estén como minimo 2 m por encima del nivel de la cubierta
de los tanques de carga, manteniéndose una velocidad de emanacion vertical de
por lo menos 30 mV/s durante la operacién de desgasificacion; u

3 orificios de salida que estén como minimo 2 m por encima del nivel de la cubierta
de los tanques de carga y protegidos por dispositivos adecuados para impedir el
paso de las llamas, a una velocidad de emanacién vertical de por lo menos 20 m/s.

3.23 Los citados orificios se encontrarin a una distancia no inferior a 10 m, medidos
horizontalmente, de las tomas de aire y aberturas més cercanas a los'espacios cerrados gue
contengan una fuente de ignicién y de los aparejos de cubierta, que pueden incluir las aberturas
del molinete del ancla y de la caja de cadenas, y el equipo que pueda constituir un peligro de
ignicién.

3.2.4 Cuando la concentraciéon de vapores inflamables en el orificio de salida haya quedado
reducida al 30% del limite inferior de inflamabilidad, la desgasificacién podrd continuar a la
altura de la cubierta de los tanques de carga.
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PARTE F - PROYECTOS Y DISPOSICIONES ALTERNATIVOS
Regla 17
Proyectos y disposiciones alternativos
1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es proporcionar una metodologia para determinar
proyectos y disposiciones aliemativos de seguridad contra incendios.

2 Generalidades 2

21  Los proyectos y disposiciones de seguridad contra incendios podrén diferir de las
prescripciones normativas que figuran en las reglas de las partes B, C, D, E y G siempre y
cuando se ajusten a los objetivos de seguridad contra incendios y a las prescripciones
funcionales.

22  Cuando los proyectos y disposiciones de seguridad contra incendios difieran de las
prescripciones normativas del presente capitulo, el anilisis técnico, la evaluacién y la aprobacién
de los mismos se llevarén a cabo de conformidad con lo dispuesto en la presente regla.

3 Anilisis técnico

E! analisis técnico se elaborard y remitird a la Administracién de acuerdo con las
directrices elaboradas por la Organizacién e incluird, como minimo, los siguientes elementos:

1 determinacién del tipo de buque y del espacio o espacios de que se trate;

2 indicacién de la prescripcién o prescripciones normativas que el buque o el
espacio o espacios de que se trate no cumplirdn;

3 indicacién de los riesgos de incendio y explosién del bugue o del espacio o
espacios de que se trate, incluido lo siguiente;

3.1 indicacién de las posibles fuentes de ignicidn;

3.2 indicacién del potencial de extensién del incendio de cada uno de los espacios de
que se trate ;

3.3 indicacién del potencial de produccién de humo y de eflujos téxicos de cada uno
de los espacios de que se trate;

34  indicacién del potencial de propagacién del incendio, del humo y de los eflujos
téxicos del espacio o espacios de que se trate a otros espacips;

4 determinacién de los criterios de eficacia requeridos en lo que respecta a la

seguridad contra incendios del bugue o del espacio o espacios de que se trate,
segiin lo establecido en las prescripciones preceptivas; en particular:

R
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41 los criterios de eficacia se basarén en los objetivos de seguridad contra incendios y
en las prescripciones funcionales del presente capitulo; i

42 los criterios de eficacia proporcionarén un grado de seguridad no inferior al
obtenido mediante la aplicacién de las prescripciones normativas; Y

43 los criterios de eficacia serdn cuantificables y medibles;

) descripcién detallada del proyecto y las disposiciones alternativos que incluya las
hipétesis de proyecto utilizadas y las restricciones o condiciones de explotacién
propuestas; y

-

6 demostracién técnica de que los proyectos ¥ disposiciones altemativos satisfacen
los criterios de eficacia exigidos en lo que respecta a la seguridad contra
incendios.

4 Evaluacion de los proyectos y disposiciones alternativos

41 El andlisis técnico prescrito en el parrafo 3 serd evaluado y aprobado por la
Administracién teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizaciér.

42  Se llevaré a bordo del buque una copia de la documentacién que haya aprobado la
Administracién y que indique que los proyectos y las disposiciones altemativos cumplen lo
dispuesto en la presente regla.
5 Intercambio de informacion

La Administracién facilitard a la Organizacién la informacién pertinente respecto de los
proyectos y disposiciones alternativos que haya aprobado, para su distribucién a todos los
Gobiemnos Contratantes.
6 Reevaluacién tras una modificacion de las condiciones

Si se modifican las hipétesis y las restricciones de explotacién estipuladas para los
proyectos y disposiciones alternativos, el anlisis técnico deberd realizarse sobre esas nuevas
bases y ser aprobado por la Administracion.

PARTE G - PRESCRIPCIONES ESPECIALES
Regla 18
Instalaciones para helicopteros

1 Finalidad %

La finalidad de la presente regla es facilitar medidas adicionales para lograr los objetivos
de seguridad contra incendios del presente capitulo en los buques que dispongan de instalaciones
especiales para helicépteros. Con ese fin, se cumplirén las siguientes prescripciones funcionales:
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1 la estructura de la helicubierta sera adecuada para proteger al buque de los riesgos
de incendio relacionados con las operaciones de los helicépteros;

2 se proporcionarin dispositivos de lucha contra incendios para proteger
adecuadamente al buque de los riesgos de incendio relacionados con las
operaciones de los helicpteros;

3 los hangares e instalaciones de reaprovisionamiento de combustible para

helicopteros, asi como las operaciones conexas, contardn con las medidas

mﬂj E‘ necesarias para proteger al buque de los riesgos de incendio relacionados con las

| ¥ operaciones de los helicépteros; y "

i 4 se impartira formacidn y se proporcionarin manuales de instrucciones.
2 Ambito de aplicacién

21 Ademas de cumplir lo prescrito en las reglas de las partes B, C, D y E, segin proceda, los
buques que dispongan de helicubiertas cumplirdn las prescripciones de la presente regla.

22  Podri utilizerse un equipo de lucha contra incendios, instalado de conformidad con las
prescripciones de la parte C, en los buques sin helicubiertas en que aterricen helicépteros o éstos
efectiien operaciones de carga y descarga con chigre de manera ocasional o en situaciones de
emergencia. Dicho equipo estard inmediatamente disponible y muy proximo a las zonas de
aterrizaje o de carga y descarga con chigre durante las operaciones de los helicdpteros.

23 Independientemente de las prescripciones del parrafo 2.2 supra, los buques de pasaje de
transbordo rodado sin helicubierta cumplirén lo dispuesto en la regla IlI/28.

3 Estructura
31 Construcciones de acero u otro material equivalente

En general, las helicubiertas serén de acero u otro material equivalente. Si la helicubierta
constituye el techo de una caseta o superestructura, estara aislada con arreglo a lo prescrito para
las divisiones de clase "A-60".

32  Construcciones de aluminio u otros metales de bajo punto de fusién

Si la Administracién autoriza una construccién de aluminio u otro metal de bajo punto de
fusién que no se haga equivalente al acero, se cumplirén las disposiciones siguientes:

1 si la plataforma estd construida en voladizo sobre el costado del buque, cuando se
haya producido un incendio en el buque o en la plataforma, ésta se someterd a un
anilisis estructural para determinar si estd en condiciones de seguir siendo
utilizada; y .

2 si la plataforma estd situada por encima de la caseta de cubierta o de una
estructura ansloga, se satisfaran las condiciones siguientes:

2.1  en el techo de la caseta y en los mamparos situados debajo de la plataforma no
deberé haber ninguna abertura;
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2.2 todas las ventanas situadas debajo de la plataforma tendrén persianas de acero; y

2.3 cuando se haya producido un incendio en la plataforma o en sus inmediaciones,
ésta se sometera a un anélisis estructural para determinar si esta en condiciones de
seguir siendo utilizada.

4 Medios de evacuacitn
La helicubierta estara provista de un medio de evacuacion principal y otro de emergencia

y de medios de acceso para el personal de lucha contra incendios y de salvamenso; dichos medios
estardn tan separados enire s como sea posible y situados preferentemente en lados opuestos de

la helicubierta.
5 Dispositivos de lucha contra incendios 6
51  En las inmediaciones de la helicubierta se emplazarén, cerca de los medios de acceso a la
misma, los siguientes dispositivos de lucha contra incendios: fj] ::1‘;2
q
3 al menos dos extintores de polvo seco con una capacidad total no inferior a 45 kg; -
2 extintores de anhidrido carbénico con una capacidad total no inferior a 18 kg o su
equivalente;
combu
3 un sistema adecuado de extincién a base de espuma, constituido por cafiones o
ramales de tuberfas capaces de suministrar espuma a todas las partes de la
helicubierta con cualesquiera condiciones meteoroldgicas con las que puedan
operar los helicépteros. El sistema podré proporcionar durante 5 min como
minimo el caudal de descarga indicado en la tabla 18.1;
Tabla 18.1 - Caudal de descarga de espuma
Caudal de descarga de la l| h
Categoria Longiwd total del helicéptero salucibn de espuma
(Wmin) I
Hl hasta 15 m exclusive 250 _
H2 de 15 m a 24 m exclusive 500 !
H3 de 24 m a 35 m exclusive 80D
4 ¢l agente principal podrd usarse con agua salada y se ajustard a normas de calidad i !
que 1o serén inferiores a las que Ja Organizacién estime aceptables;
.1 al menos dos lanzas de doble efecto (chormro/aspersién) de tipo aprobado y 4
suficientes mangueras para alcanzar cualquier parte de la helicubierta; p
6 ademis de lo prescrito en la regla 10.10, dos equipos de bomibero; y 4
A
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7 el equipo siguiente, como minimo, almacenado de manera que pueda utilizarse de
inmediato y esté protegido contra los elementos:

llave inglesa;
' manta pirorresistente;
cortapernos de 60 cm;
gancho, estrobo o gancho de salvamento;
sierra resistente para metales con seis hojas de repuesto;
escala;
cabo salvavidas de 5 mm de dismetro y 15 m de largo;
alicates de corte lateral;
juego de destornilladores variados; y -
0 cuchillo con funda y correaje.

Lipmubnink o=

6 Instalaciones de drenaje

Las instalaciones de drenaje de las helicubiertas serén de acero, descargarén directamente
al mar, seran independientes de cualquier otro sistema y estarén proyectadas de manera que los
liquidos drenados no caigan en ningtn lugar del buque.

7 Hangares e instalaciones de reaprovisionamiento de combustible para helicpteros

Cuando el buque disponga de hangares instalaciones de reaprovisionamiento de
combustible para helicdpteros, se cumpliran las prescripciones siguientes:

a1 se habilitard una zona especialmente destinada al almacenamiento de los tanques
de combustible que esté:

1.1 tanlejos como sea posible de los espacios de alojamiento, las vias de evacuacién y
los puestos de embarco; ¥

12 aislada de las zonas que contengan una fuente de ignicion de vapores;

2 la zona de almacenamiento de combustible dispondrd de medios que permitan
recoger el combustible derramado y drenarlo a un lugar seguro;

3 los tanques y el equipo conexo estaréin protegidos contra los dafios fisicos y los
incendios que se puedan declarar en un espacio o zona adyacentes;

4 si se utilizan tanques portitiles de almacenamiento de combustible, se prestard
especial atencién a lo siguiente:

4.1  eltipo detanque, teniendo en cuenta el fin al que esté destinado;
42 los dispositivos de montaje y sujecion; N
4.3  lapuestaamasa;y

4.4 los procedimientos de inspeccion;

R
-
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5 las bombas de combustible de los tanques de almacenamiento estaran provistas de
medios que, en caso de incendio, permitan desactivarlas por telemando desde un
lugar seguro. Cuando se haya instalado un sistema de abastecimiento de
combustible por gravedad, se proveerdn medios de cierre equivalentes para aislar
la fuente de combustible;

6 el equipo de bombeo de combustible no estaré conectado a mas de un tanque a la
vez. Las tuberias que haya entre dicho equipo y ¢l tanque serdn de acero o de un
material equivalente y tan cortas como sea posible, y estarin protegidas para que
no sufran dafios;

7 el equipo eléctrico de bombeo de combustible y el equipo de control canexo serdn
de un tipo adecuado al lugar en que se encuentren y a los posibles riesgos que éste
entrafie;

8 el equipo de bombeo de combustible tendré un dispositivo que impida que se
produzca una sobrepresién en las mangueras de suministro o lienado;

9 todo el equipo utilizado en las operaciones de reaprovisionamiento de combustible
estard pueslo a masa;

10  en los Jugares apropiados se colocardn letreros que digan "SE PROHIBE
FUMAR";

11 los hangares y las instalaciones de reaprovisionamiento de combustible y de
mantenimiento se considerarin espacios de categoria "A" para méquinas por lo
que respecta a las prescripciones sobre la proteccién estructural contra incendios y
los sistemas fijos de deteccién y extincién de incendios;

12 los hangares cemados o los espacios cerrados que contengan instalaciones de
reaprovisionamiento de combustible estardn provistos de medios mecénicos de
ventilacién conforme a lo prescrito en la regla 20.3 para los espacios cerados de
carga rodada de los buques de carga. Los ventiladores serdn de un tipo que no
produzca chispas; y

13 el equipo eléctrico y el cableado de los hangares cerrados o de los zspacios
cemados que contengan instalaciones de reabestecimiento de combustible
cumplirén lo dispuesto en las reglas 20.3.2,20.3.3 y20.34.

8 Mannal de operaciones y medios de lucha contra incendios

8.1 En cada instalacién para helicopteros habra un manual de operaciones que contenga una
descripcién y una lista de comprobacién de las precauciones, los procedimientos y las
prescripciones de seguridad relativas al equipo. Ese manual podré formar parte de los
procedimientos de emergencia del bugue. 3

8.2  Los procedimientos y las precauciones que hayan de adoptarse durante las operaciones de
reaprovisionamiento de combustible se ajustaran a unas précticas de seguridad reconocidas y
estarén indicados en el manual de operaciones.
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83  El personal de lucha contra incendios, que incluird por lo menos dos personas que hayan
recibido formacién en tareas de salvamento y sobre las operaciones y ¢l equipo de lucha contra
incendios, estard disponible inmediatamente en todo momento cuando se prevean operaciones
con helicopteros.

84  El personal de lucha contra incendios cstari siempre presente cuando se realicen
operaciones de reaprovisionamiento de combustible. No obstante, dicho personal no participard
en tales operaciones.

§5 Peribdicamente se impartird formacién a bordo para actualizar los conocimientos,
facilitindose suministros adicionales de los agentes extintores de incendios para tal formacién y
para las pruebas del equipo.

Regla 19
Transporte de mercancias peligrosas
1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es proveer medidas de seguridad adicionales para la
consecucion de los objetivos de seguridad contra incendios que establece €l presente capitulo
para los buques que transportan mercancias peligrosas. Con ese fin, se cumplirén las siguientes
prescripciones fimcionales:

1 se proveerdn sistemas de prevencién de incendios para proieger al buque de los
peligros aadidos que entrafia el transporte de mercancias peligrosas;

2 las mercancias peligrosas estardn debidamente separadas de las fuentes de
ignicién; y

3 se proporcionara ec-luipo individual de proteccién contra los pé]igros asociados al
transporte de mercancias peligrosas.

2 Prescripciones generales

21  Ademés de cumplir lo prescrito en las reglas de las partes B, C, D y E y en las
reglas 18 y 20, segtin proceda, los tipos de buque y los espacios de carga a que se hace referencia
en el pérrafo 2.2 que se destinen al transporte de mercancias peligrosas cumplirin, salvo que se
trate de mercancias peligrosas en cantidades limitadas, las prescripciones de la presente regla que
corresponda aplicar, a menos que éstas hayan quedado ya satisfechas por el cumplimiento de
olras prescripciones del presente capitulo. En el parrafo 2.2 y en la tabla 19.1 se indican los tipos
de bugue y los modos de transporte de las mercancias peligrosas. Los buques de carga de arqueo
bruto inferior a 500 cumplirdn la presente regla, pero las administraciones podrén estipular
prescripciones menos rigurosas, las cuales se harén constar en el documgnto de cumplimiento a
que se refiere el parrafo 4.

22  Parala aplicacién de las tablas 19.1 y 19.2 se considerarén los siguientes tipos de bugue y
espacios de carga:
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A buques y espacios de carga no proyectados especificamente para el transporte de
contenedores pero destinados a transportar mercancias peligrosas en bultos,
incluidas las mercancias transportadas en contenedores y tanques portatiles;

2 buques portacontencdores construidos especizlmente para el transporte de
mercancias peliprosas y espacios de carga destinados al transporte de tales
mercancias en contenedores y tanques portatiles;

3 buques de transbordo redado y espacios de carga rodada destinados al transporte
de mercancias peligrosas;

4 bugues y espacios de carga destinados al transporte de mercanicias peligrosas
sélidas a granel; y

5 bugques y espacios de carga destinados al transporte de mercancias peligrosas
distintas de los liquidos y gases a granel en gabarras de bugue.

3 Prescripciones especiales

A menos que se especifique otra cosa, la aplicacién de las tablas 19.1, 192 y 193 a la
estiba de mercancias peligrosas "en cubierta" y “bajo cubierta” se regird por las prescripciones
dadas a continuacién, viniendo indicado el ntimero del parrafo en la primera columna de la tabla.

3,1  Abastecimiento de agua

31.1 Se tomarén las medidas necesarias para que el colector contraincendios pueda suministrar
inmediatamente agua a la presién prescrita, ya sea mediante una presurizacién permanente, 0
bien mediante dispositivos de activacion de las bombas contraincendios por telemando
convenientemente situados.

3.12 El caudal de agua suministrado podré alimentar cuatro lanzas de las dimensiones
indicadas en la regla 10.2 a las presiones alli especificadas, que se puedan dirigir hacia cualquier
parte del espacio de carga cuando éste quede vacfo. Este caudal se podré lanzar por medios
equivalentes que a juicio de la Administracién sean satisfactorios.

3.13 Se proveeran los medios necesarios para enfriar eficazmente los espacios de carga bajo
cubierta designados como tales con un caudal minimo de 5 [/min por metro cuadrado del érea
horizontal de los espacios de carga, ya sea mediante un dispositivo fijo de boquillas rociadoras, o
por inundacién del espacio de carga. Para este fin podrén utilizarse mangueras en espacios de
carga pequefios y en zonas pequefias de espacios de carga grandes, a discrecion de la
Administracién. En todo caso, las instalaciones de desagile y achique serén tales que impidan la
formacién de superficies libres. El sistema de desagile tendré las dimensiones necesarias para
eliminar como minimo el 125% de la capacidad combinada de las bombas del sistema de
aspersién de agua y del nimero requerido de lanzas de manguera contraincendios. Las vélvulas
del sistema de desagile podrén accionarse desde el exterior del espaciq, protegido en un lugar
cercano a los mandos del sistema extintor. Los pozos de sentina tendrén capacidad suficiente y
estarén dispuestos en el forro exterior del costado, guardando una distancia entre uno y otro que
no sea superior a 40 m en cada compartimiento estanco. Si esto no es posible, 1a Administracién
tendré en cuenta, en la medida gque estime necesaria para dar su aprobacién & la informacién
sobre estabilidad, el efecto negativo que puedan tener para la estabilidad el peso adicional y la
superficie libre del agua.
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3.1.4 En lugar de lo prescrito en el parafo 3.1.3 podré disponerse lo necesario para la
inundacién de un espacio de carga bajo cubierta designado como tal con ofros medios
debidamente especificados.

3.1.5 La capacidad total requerida de suministro de agua se ajustard a lo estipulado en los
pérrafos 3.1.2 y3.1.3, si procede, debiendo efectuarse todos los célculos de forma simultdnea
para el espacio de carga mas grande de los designados como tales. La capacidad total de la
bomba o bombas principales contraincendios, sin contar la capacidad de la bomba
contraincendios de emergencia, si la hay, deberé ser la prescrita en el parrafo 3.12. 8i se utiliza
un sistema de grifo de aspersién para cumplir lo dispuesto en el parrafo 3.1.3, la bomba del grifo
también se tendré en cuenta para el cdlculo de esa capacidad total. -

3.2 Fuentes de ignicion

En los espacios de carga cerrados y en los espacios para vehiculos no se instalard equipo
ni cables eléctricos a menos que a juicio de la Administracién sean indispensables para las
operaciones del buque. No obstante, si se instala equipo eléctrico en tales espacios, éste serd de
un tipo homologado como seguro para su utilizacién en los ambientes peligrosos a los que pueda
estar expuesto, a menos que se pueda aislar por completo el sistema eléctrico (por ejemplo,
suprimiendo en €] las conexiones que no sean fusibles). Las perforaciones practicadas en
cubiertas y mamparos para permitir el paso de cables se cerrardn herméticamente para impedir la
penetracion de gases y vapores. Tanto los cables que atraviesen espacios de carga como los
cables que se encuentren dentro de ellos estarén protegidos contra dafios producidos por golpes.
No se permitird ningiin otro equipo que pueda constituir una fuente de ignicién de vapores
inflamables.

3.3 Sistema de deteccion

Los espacios de carga rodada irdn provistos de un sistema fijo de deteccién de incendios y
de alarma contraincendios que cumpla lo prescrito en el Cddigo de Sistemas de Seguridad contra
Incendios. Todos los demds tipos de espacios ‘de carga irin provistos de un sistema fijo de
deteccién de incendios y de alarma contraincendios o de un sistema de deteccign de humo por
extraccién de muestras que cumpla lo prescrito en el Cédigo de Sistemas de Seguridad contra
Incendios. Si se instala un sistema de deteccién de humo por extraccién de muestras, se prestara
atencién especial a lo prescrito en el pérrafo 2.1.3 del capitulo 10 del Cédigo de Sistemas de
Seguridad contra Incendios con el fin de impedir la filtracién de humos téxicos al interior de
zonas ocupadas.

3.4 Ventilacién

34.1 En los espacios de carga cerrados habra una ventilacién mecénica adecuada. El sistema
de ventilacién serd tal que produzca al menos seis renovaciones de aire por hora en el espacio de
carga, toméndose como punto de referencia un espacio de carga vacio, y elimine los vapores de
las partes superiores o inferiores del mismo, seglin proceda. .
142 Los ventiladores serén tales que se evite la posibilidad de que se produzca la ignicién de
mezclas inflamables de gas y aire. Se instalardn guardas de tela metilica adecuadas en las
aberturas de entrada y de salida del aire del sistema de ventilacién.

e SIS
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343 Habré ventilacién natural en los espacios de carga cerrados destinados al transporte de
mercancias peligrosas sélidas a granel cuando no haya ventilacién mecénica.

3.5  Achique de sentinas

3.5.1 Cuando se tenga el propdsito de transportar liquidos inflamables o téxicos en espacios de
carga cerrados, el sistema de achique de sentinas se proyectard de modo que sea imposible
bombear accidentalmente dichos liquidos a través de las tuberfas o las bombas de los espacios de
méquinas. Cuando se transporten grandes cantidades de esos liquidos, se tendré en cuenta la
necesidad de proveer medios complementarios para el drenaje de dichos espacios de carga.

352 Si el sistema de desagiie de sentina es complementario del sistema de bombas del espacio
de maquinas, la capacidad del sistema no ser4 inferior 2 10 m*/h por cada espacio de carga al que
dé servicio. Si el sistema complementario es comiin, no es necesario que su capacidad exceda
de 25 m/h. El sistema de desagiie complementario no precisa una duplicacién.

3,53 Cuando se transporten liquidos inflamables o tdxicos, el conducto de sentina hacia el
espacio de méquinas estard aislado ya sea mediante la instalacién de una brida de obturacién o
mediante una valvula de cierre cerrada.

3.54 Los espacios cerrados situados fuera de los espacios de maquinas que contengan bombas
de sentina para los espacios de carga destinados al transporte de liquidos inflamables o toxicos
dispondrén de un sistema de ventilacién mecénico independiente que proporcione por lo menos
seis renovaciones de aire por hora. Si se tiene acceso al espacio desde otra zona cerrada, la
puerta serd de cierre automatico.

355 Si el desagiie de sentina de los espacios de carga es por gravedad, €l desagiie ird
directamente al mar o a un pocete de drenaje cerrado situado fuera de los espacios de maquinas.
El pocete dispondré de un conducto de aireacién que termina en un Iugar seguro de la cubierta
expuesta. El desagile desde un espacio de carga a los pozos de sentina situados en un espacio
inferior s6lo se permitird si dicho espacio satisface las mismas prescripciones que el espacio de
carga que esté encima. -

3.6  Proteccion personal

1.6.1 Ademis de los equipos de bombero prescritos en la regla 10.10 se dispondrd de cuatro
juegos completos de indumentaria protectora resistente a los productos quimicos. Dicha
indumentaria cubriré toda la piel, de modo que ninguna parte del cuerpo quede sin proteccion.

3.6.2 Habré por lo menos dos aparatos respiratorios auténomos ademas de los prescritos en la
regla 10. Se proveeran dos cargas de respeto para cada aparato respiratorio apropiadas para su
utilizacién con éstos. En los buques de pasaje que transporten més de 36 pasajeros y en los
buques de carga que dispongan de medios debidamente situados para recargar por completo las
botellas de aire sin posibilidad de contaminacién, sélo ser4 necesario llevar una carga de respeto

para cada aparato Tequerido. 5
3.7  Extintores portdtiles
Los espacios de carga dispondrén de extintores porttiles cuya capacidad total minima sea

de 12 kg de polvo seco o su equivalente. Estos extintores portatiles se llevarén ademés de los
prescritos en otras partes del presente capfitulo.
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3.8  Aislamiento de los contornos de los espacios de mdquinas

Los mamparos que separen los espacios de carga de los espacios de categoriz A para
méquinas llevarin el aislamiento correspondiente a la norma "A-60", 8 menos que las mercancias
peligrosas se estiben como minimo a 3 m de distancia, en sentido horizontal, de dichos
mamparos. Los demds limites entre dichos espacios llevarin el aislamiento correspondiente a la
norma "A-60".

3.9  Sistema de rociadores de agua

Todo espacio de carga rodada abierto situado bajo una cubierta y todo espacio que se
considere espacio de carga rodada cerrado pero que no pueda cerrarse herméticamente, estard
provisto de un sistema fijo de aspersién de agua a presién aprobado, accionado manualmente,
que protegera todas las partes de cualguier cubierta y plataforma de vehiculos que haya en dicho
espacio, aungue la Administracién podréd permitir el empleo de cualquier otro sistema fijo de
extincién de incendios del que se haya demostrado en prucbas a escala real que no es menos
eficaz. En todo caso, las instalaciones de desagiie y achique serén tales que impidan la formacién
de superficies libres. El sistema de desagile tendrd las dimensiones necesarias para eliminar
como minimo el 125% de la capacidad combinada de las bombas del sistema de aspersién de
agua y del mimero requerido de lanzas de manguera contraincendios. Las vélvulas del sistema de
desagiie podrin accionarse desde ¢l exterior del espacio protegido en un lugar préximo a los
mandos del sistema extintor. Los pozos de sentina tendrin capacidad suficiente y estarin
dispuestos en el forro exterior del costado, guardando una distancia entre uno y otro que no sea
superior a 40 m en cada compartimiento estanco. Si esto no es posible, la Administracién tendra
en cuenta, en la medida que estime necesaria para dar su aprobaci6n a lz informacién sobre
estabilidad, el efecto negativo que puedan tener para la estabilidad el peso adicional y la
superficie libre del agua.

3.10 Separacién de los espacios de carga rodada

3.10.1 En los bugues provistos deespacios de carga rodada habra una separacidn, entre un
espacio de carga rodada cerrado y un espacio de carga rodada abierto contiguos. La separacidn
sera tal que se reduzca al minimo ¢l paso de vapores y liquidos peligrosos entre dichos espacios.
Dicha separacién no serd necesaria si el espacio de carga rodada se considera espacio de carga
cerrado en toda su extension y cumple plenamente las prescripciones especiales pertinentes dela
presente regla.

3.10.2 En los buques provistos de espacios de carga rodada habrd una separacién entre un
espacio de carga rodada cerrado y la cubierta de intemperie adyacente, La separacion serd tal que
se reduzca al minimo el paso de vapores y liquidos peligrosos entre dichos espacios. Dicha
separacién no serd necesaria si las disposiciones adoptadas para los espacios de carga rodada
cerrados se ajustan a las exigidas para las mercancias peligrosas transportadas en la cubierta de
intemperie adyacente.

4 Documento de cumplimiento

La Administracién proveera al bugue de un documento apropiado en el que conste que la
construccidn y el equipo del buque cumplen lo prescrito en la presente regla. No sera necesario
certificar las mercancias peligrosas, salvo las sdlidas a granel, cuando se trate de cargas de las
clases 6.2 y 7 definidas en la regla VII2 o de mercancias peligrosas en cantidades limitadas.
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Tabla19.1-  Aplicacién de las prescripciones a las distintas modalidades de transporte
de mercancias peligrosas en buques y espacios de carga

Siempre que en la tabla 19.1 aparezca una X, la prescripcién es aplicable a todas las
clases de mercancias peligrosas indicadas en la linea correspondiente de 1a tabla 19.3, con las
excepciones sefialadas en las notas.

Regla 19.2.2 1 2 3 4 )
. - ']
b 52 | B
dls, (B (B3l d | g
¢ |§E |23 85 (%47 |3 r
fis 5 |25 g8 |53 |2 E,
TR AR
Regla 19 5EE zu S 5 E&B
311 X X X X X g X
312 X X X ¥ X §§ :
313 - x X X X 2T X
314 X X X X i X
32 . X X x X _33 E X
33 X X X - T X'
34.1 - X x!' X B 2 x
342 = X x' X - £8 x
35 B X X X B LE -
361 X X X X X z° 3
362 X X X X X g%
37 X X - " X £8
18 X X x! X X B -
39 - % X ;gg
3101 = 5 - X - R =
i 3.102 - = X 3 258
Notas:
1  Noesaplicable a los dores cerrados resp de lasclases 4 y 5.1.

Respecto de las clases 2.3, 6.1 y 8, cuando se wansporten en contenedores cerrados, la ventilacion podré

reducirse 4 un minimo de dos renovaciones de aire. A efectos de esta prescripeidn, los tangues portatiles se
considerarin contenedores cerrados,

2 Aplicable solamente a las cubiertas.

3 Aplicable solamente alos espacios de carga rodada cerrados que no s¢ puedan cermar herméticamente.

4  En el caso especial de que las gabarras p dan contener vap inflamables o bitn puedan descargarlos por
conductos de ventilacion conectados a cllas en un espacio exento de riesgos situndo fuers del compartimiento

portagabarras, a di ion de la Administracién se podrd mitigar estas prescripciones o eximir de s
cumplimiento.
5  Los espacios de calegoria especial s¢ iderardn espacios de carga rodada dos cuando se P
mercancias peligrosas.
M'é-/
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Tabla 19.2 - Aplicacién de las prescripciones a las distintas clases de mercancias
peligrosas con respecto a buques y espacios de carga en los que se
transporten mercancias peligrosas solidas a granel

5 : Clase | 4.1 42 |43 |51 61 |8 9
s Regla 19
311 X X - X - - X
312 X X - X - > pd
5 32 X X _Ix 0x I- - Xt i
34.1 - Al = . . - ;
342 ol S - 1 - X
343 X X X X X X X
3.6 X X X X X X
38 X Xx [x [x |- - iyl
Notas:
1 6 Los peligros de las sustancias de esta clase que se pueden tansportar a grapel son tales que la ]
’ Administracién prestaré especial ibnala ién y el equipo de los buques afectados, ademis de
J cumplirse lo prescrito en esta iabla.
1 7 Aplicable solamente 2 la torta de semillas que contenga extractos de disolvente, al nitrato aménico y a los
1 fertilizantes de nitrato aménico.
: 8 Aplicable solamente al nitrato aménico y a los fertilizantes de nitralo aménico. No obstante, es suficiente

un grado de proteccién conforme con las pormas recogidas en la publicacidn 60079 de la Comisién
Electrotécnica Internacional: Electrical Apparaius for Explosive Gas Atmospheres.

9 Unicamente se exigen guardas de tela metdlica adecuadas.

10 Son suficientes las prescripciones del Codigo de pricticas de seguridad relativas a las cargas solidas a
4 granel adoptad di Ia resolucion A.434(X1), enmendada.

st o
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Tabla 19.3 - Aplicacién de las prescripciones a las distin

3432

-126-

tas clases de mercancias peligrosas salvo las mercancias pelig

rosas solidas a granel

Clasd1.1a 1.6 (14521 [22 |23 31 33 41 142 [43 [s5.1]52 |61 6.1 6.1 6.1 [ 8 8 8 9
32 liquidos quidos| liquidos | iquidos | salidos | liquides liguid liquidos | solidos
liquidos |>23°C"* <23°Ct|>23°C" o[ >23°C"

<23°C* | g61°C <61°C <61°C

Regla 19

3.1.4 X X X X X X X X | X[ X |X| X X X b X X X X X X

3.1.2 X Xl X X X X X X | X[ X |X] X X X X X X X X X -

113 X o [ = | - 2 - =l ==] = 5 = 5 3 - = - - -

314 X 5 i s 5 5 - =3 o - - - = - = = % -
ﬂ 32 X - | X - - X - -] - - -] - - X - - - X - - -
: 33 X X | X X X X X XXX {IX] - X X X X X X X X -
i 34.1 - -l x| - 1 X X - X7 (x| x [X"] - - X X x7 - X X - | X
¥ 342 - -1 X - - X - - | - -1=1 - - X X - - X X - -

35 - 5 - - X = g g I S X X. X S = X 5 5 -

3.6 - - X X X X X X | x [ X [ X[ X X X X X X X X X Fral

37 - - - - - X X X | X | x[|x] - - X X - - X X - -

38 X' X | X 1 X X X X | X | X [X°| - . X X - - X X - -

39 X X| X X | X p x X[ X | X [X] X X X X X X X X X X

3.10.1 X X X X X X X XXX |X] X X X X X X X X X X

3.102 X X| X X X X X X[ X[ xIxX] X X X X X X X X X X

Noras:

1 Cuando se exigen "espacios v ilad v en el Codigo maritimo internacional de pelig: dad:

12 Se estibarfin en todog los casos a una distoncia de 3 m, en sentido horizontal, de los cont de lns de mi

13 Véase el Codigo maritimo internacional de mercancias peligrosas, cnmendado. '

14 Scgiin proceda para las mercancias transportadas. .

15 Se refiere al punto de inflamacién.

§gen 8 i o T m ow
o [} o h=A m m A 7 ke~ 18- =] (=] o -
EEEC EN nmrmm.wv.w b ZE = =3 § N
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Regla 20

Proteccién de los espacios para vehiculos, espacios de
categoria especial y espacios de carga rodada

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es proporcionar medidas de seguridad adicionales para la
consecucién de los objetivos de seguridad contra incendios que establece el presente capitulo
para los bugues provistos de espacios para vehiculos, espacios de categaria especial y espacios de
carga rodada. Con ese fin, se cumpliran las siguientes prescripciones funcionales:

1 se proveerén sistemas de prevencién de incendios para proteger adecuadamente al
bugque de los riesgos de incendio relacionados con los espacios para vehiculos,
espacios de categoria especial y espacios de carga rodada;

2 1las fuentes de ignicién estardn separadas de los espacios para vehiculos, espacios de
categoria especial y espacios de carga rodada; y

3 los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial y espacios de carga
rodada dispondrén de una ventilacién adecuada.

2 Prescripciones generales
21  Ambito de aplicacion

Ademés de cumplir lo prescrito en las reglas de las partes B, C, D YE, los espacios para
vehiculos, los espacios de categorfa especial ¥ los espacios de carga rodada cumplirén lo
prescrito en la presente regla.

22 Principios bdsicos para los bugues de pasaje

221 Fl principio fundamental de las disposiciones de la presente regla es que, como puede no
ser posible aplicar & los espacios pare vehiculos de los buques de pasaje el concepto de zonas
verticales principales prescrito en la regla 9.2, hay que conseguir estos espacios una
proteccién equivalente, baséndose en el concepto de zona horizontal ¥ mediante la provisién de
un sistema fijo de extincién de incendios eficaz. De acuerdo con este concepto, a efectos de
aplicacién de la presente regla una zona horizontal podré incluir espacios de categoria especial en
més de una cubierta, a condicién de que 1a altura total libre para los vehiculos no exceda de 10 m.

222 El principio fundamental de las disposiciones del pérrafo 2.2.1 también es aplicable a los
espacios de carga rodada.

223 Las prescripciones sobre sistemas de ventilacién y aberturas y perforaciones en las
divisiones de clase "A" para mantener la integridad de las zonas verdicales recogidas en el
presente capitulo serén igualmente aplicables a las cubiertas y mamparos que separen entre sf las
zonas horizontales y a éstas del resto del bugue.

P
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3 Precauciones contra la ignicién de vapores inflamables en espacios cerrados para
vehiculos, espacios de carga rodada cerrados y espacios de categorfa especial

3.1 Sistemas de ventilacicn
3.1.1 Capacidad de los sistemas de ventilacién

Se instalard un sistema eficaz de ventilacién mecénica, suficiente para dar al menos las
siguientes renovaciones de aire:

.1 Buques de pasaje

Espacios de categoria especial 10 renovaciones de aire por hora
Espacios de carga rodada cerrados y 10 renovaciones de aire por hora
espacios cerrados para vehiculos

que no sean espacios de categoria

especial en buques que transporten

maés de 36 pasajeros

Espacios de carga rodada cerrados ¥ 6 renovaciones de aire por hora
espacios cerrados para vehiculos que

no sean espacios de categoria

especial en buques que no transporten

més de 36 pasajeros

2 Buques de carga 6 renovaciones de aire por hora

La Administracién podrd exigir un aumento en el nimero de renovaciones de aire
mientras se esté embarcando y desembarcando vehiculos.

3.1.2 Funcionamiento de los sist de ventilacion

3.1.2.1 En los buques de pasaje, el sistema de ventilacién estipulado en el pérrafo 3.1.1 serd
independiente de los demés sistemas de ventilacion y funcionaré siempre gue haya vehiculos ea
estos espacios. Los conductos que den ventilacién a los espacios de carga mencionados que
puedan cerrarse herméticamente serin independientes para cada uno de estos espacios. El
sistema podré accionarse desde el exterior de dichos espacios.

3.1.2.2 En los bugues de carga, los ventiladores funcionarin normalmente de manera continua
cuando haya vehiculos a bordo. Cuando esto no sea posible, se les hard funcionar a diario un
tiempo limitado, segin permitan las condiciones meteorolégicas, y en todo caso durante un
intervalo razonable con anterioridad a la operacién de descarga, al término del cual se
comprobari que no queda gas en el espacio de carga rodada o espacio para vehiculos. A tal fin
se llevardn a bordo uno o més instrumentos portétiles de deteccién de gas combustible. El
sistema ser4 completamente independiente de los demds sistemas de ventilacién. Los conductos
que den ventilacién a los espacios de carga rodada y espacios para vehiculos que puedan cerrarse
herméticamente serin independientes para cada espacio de carga. El sistema podré accionarse
desde el exterior de dichos espacios.

3.1.23
bolsag

3141
ventila
meteor

3142
sus val
que aty
cluse "

315

espacia
zonas (
de aloj
estén ¢

32

321
adecual

322

déz la ¢
urta alty
las plat)
permitif
eléctric(
que el s
que penj
renovacy

33 )
v

E
sistema |
explosivi
salvo de

-2104-



-129 -

3.12.3 EI sistema de ventilacién ser tal que evite la estratificacién del aire y la formacién de
bolsas de aire.

3.1.3 Indicacién de los sistemas de ventilacién

Habra medios que indiquen en el puente de navegacién cualquier pérdida dela capacidad
de ventilacién prescrita.

3.1.4 Dispositivos de cierre y conductos

3.1.4.1 Se dispondrin medios que permitan parar y cerrar répida y eficazmente el sistema de
ventilacién desde el exterior del espacio en caso de incendio, teniendo en cuerfta las condiciones
meteoroldgicas y el estado de la mar.

1.1.42 Los conductos de ventilacién situados dentro de una zona horizontal comiin, asi como
sus vlvulas de mariposa, serén de acero. En los bugues de pasaje, los conductos de ventilacién
que atraviesen ofras zonas horizontales o espacios de méquinas serén conductos de acero de la
clase "A-60", construidos conforme a lo dispuesto en las reglas 9.7.2.1.1y 9.7.2.1.2.

3.1.5 Aberturas permanentes

Las aberturas permanentes de los mamparos de cierre laterales, extremos y techos de los
espacios estarén situadas de modo que un incendio en el espacio de carga no ponga en peligro las
zonas de estiba y los puestos de embarco en las embarcaciones de supervivencia, ni los espacios
de alojamiento, espacios de servicio y puestos de control de las superestructuras y casetas que
estén encima de los espacios de carga.

32  Egquipo eléctrico y cableado

32.1 Salvo por lo prescrito en el parrafo 3.2.2, el equipo y los cables eléctricos serdn de un tipo
adecuado para su utilizacién en atmésferas con mezclas explosivas de gasolina y aire.

322 En el caso de espacios que no sean los espacios de categoria especial situados por debajo
de la cubierta de cierre, independientemente de lo dispuesto en el parrafo 3.2.1, por encima de
una altura de 450 mm, medida esta distancia desde la cubierta y, de haberlas, desde cada una de
las plataformas para vehiculos excepto las plataformas con aberturas de tamafio suficiente para
permitir Ia penetracién hacia abajo de gases de gasolina, se permitird como alternativa equipo
eléctrico de un tipo cerrado y protegido de tal modo que no puedan salir chispas, a condicién de
que el sistema de ventilacién responda a unas caracteristicas de proyecto y funcicnamiento tales
que permitan una ventilacion constante de los espacios de carga a razén de, cuando menos, diez
renovaciones de aire por hora siempre que haya vehiculos a bordo.

33  Equipo eléetrico y cableado en los conductos de extraccion de aire del sistema de
ventilacion

El equipo y los cables eléctricos instalados en un conducto de extraccién de aire del
sistema de ventilacién, serin de un tipo aprobado para ser utilizado en atmésferas con mezclas
explosivas de gasolina y aire, y la salida de todo conducto de extraccion ocuparé una posicion a
salvo de otras posibles fuentes de ignicién.
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34  Otras fuentes de ignicion 5
]
No se permitird otro equipo que pueda constituir una fuente de ignicién de gases i
inflamables. gad
esp.
3.5  Imbornales y descargas emb
ency
Los imbornales no conducirén a los espacios de méaquinas ni a otros espacios en los que fue_lqi
pueda haber fuentes de ignicién. la ind
4 Deteccién y alarma A 6
4.1 Sist fijos de deteccién de incendios y de alarma contraincendios 6.1
Salvo por lo dispuesto en el parrafo 4.3.1, se instalard un sistema fijo de deteccién de 6.1.1
incendios y de alarma contraincendios que cumpla lo prescrito en el Cédigo de Sistemas de categ
Seguridad contra Incendios. El sistema fijo de deteccién de incendios habrd de poder detectar 'ﬂSﬂj
rapidamente todo incendio que se declare. El tipo de detectores, la separacién entre ellos y su de Si|

ubicaci6n seran los que la Administracién juzgue satisfactorios, teniendo en cuenta los efectos de
la ventilacién y otros factores pertinentes. Después de instalado, el sistema se someter4 a prueba
en condiciones normales de ventilacién y habra de dar un tiempo de respuesta total que sea
satisfactorio a juicio de la Administracién.

4.2 Sistemas de deteccion de humo por extraccién de muestras

Excepto en los espacios de carga rodada abiertos, los espacios abiertos para vehiculos y
los espacios de categoria especial, se podrd utilizar un sistema de deteccién de humo por
extraccién de muestras que cumpla lo dispuesto en el Cédigo de Sistemas de Seguridad contra
Incendios, en lugar del sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios
estipulado en el parrafo 4.1.

4.3 Espacios de categoria especial

4.3.1 En los espacios de categoria especial se mantendra un sistema eficaz de patrullas de
incendios. Si se mantiene un sistema eficaz de patrullas con una guardia permanente contra
incendios aurante toda la travesfa, no serd necesario instalar un sistema fijo de deteccién de
incendios y de alarma contraincendios.

4.3.2 Se instalarén avisadores de accionamiento manual distribuidos de forma que ninguna
parte del espacio quede a més de 20 m de distancia de uno de ellos y que haya uno cerca de cada
salida.
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5 Proteccién estructural

No obstante lo dispuesto en la regla 9.2.2, en los buques de pasaje que lransporten mas
de 36 pasajeros, los mamparos limite y las cubiertas de los espacios de categoria especial y los
espacios de carga rodada tendrén un aislamiento correspondiente a la norma "A-60". Sin
embargo, cuando un espacio de las categorias (5), (9) o (10), definidas en la regla 9.2.2.3, se
encuentre a un lado de la divisién, Ja norma se podré reducir a la "A-0". Cuando los tanques de

fueloil se encuentren debajo de un espacio de categoria especial o de un espacio de carga rodada, .

la integridad de la cubienta entre dichos espacios se podra reducir a la norma "A-0"
6 Extincién de incendios
6.1  Sistemas fijos de extincion de incendios

6.1.1 En los espacios para vehiculos y espacios de carga rodada que no sean espacios de
categoria especial y puedan cerrarse herméticamente desde el exterior de los espacios de carga se
instalara un sistema fijo de extincién de incendios por gas que cumpla lo dispuesto en el Cédigo
de Sistemas de Seguridad contra Incendios, con las salvedades siguientes:

1 <i se instala un sistema de extincion de incendios a base de anhidrido carbénico, la
cantidad de gas disponible serd suficiente al menos para liberar un volumen
minimo de gas igual al 45% del volumen total del mayor de tales espacios de
carga que puedan cerrarse herméticamente, y la instalacién serd tal que garantice
que en 10 minutos se inyectan por lo menos dos tercios del gas necesario para el
espacio de que se trate;

2 se podré instalar cualquier otro sistema fijo de extincién de incendios a base de
gas inerte o de espuma de alta expansion siempre que la Administracién juzgue
que proporciona una proteccién equivalente; y

3 como alternativa, se podrd instalar un sistema de extincién de incendios que
cumpla lo dispuesto én el parrafo 6.1.2.

6.1.2 En los espacios de carga rodada y espacios para vehiculos que no se puedan cerrar
herméticamente y en los espacios de categoria especial se instalaréi un sistema fijo de aspersién
de agua a presién aprobado que se accione manualmente y proteja todas las partes de cualquier
cubierta y plataforma de vehiculos de dichos espacios. Ese sistema de aspersién de agua estard
provisto de:

1 un manémetro en la caja de valvulas;

2 \na indicacién clara en cada valvula de los espacios a los que dé servicio;

3 instrucciones de uso y mantenimiento en la cimara de vélvulas; y

4 un mimero suficiente de valvulas de desagiie- :
613 La Administracién podré permitir el empleo de cualquier otro sistema fijo de extincion de
incendios del que se haya demostrado en prucbas a escala real de simulacién de un incendio de

gasolina derramada en un espacio para vehiculos o un espacio de carga rodada que no es menos
eficaz para dominar los incendios que puedan declararse en tales espacios.

R
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6.1.4 Cuando se instalen sistemas fijos de extincién de incendios por aspersién de agua a
presién, en vista de la grave pérdida de estabilidad que podria originar Ja acumulacién de una
gran cantidad de agua en la cubierta o cubiertas cuando estén funcionando tales sistemas, se
adoptarén las siguientes medidas:

| en los buques de pasaje:

1.1 en los espacios situados por encima de la cubierta de cierre se instalaran
| E} imbornales que aseguren una ripida descarga de agua al exterior;
!

121 en los buques de pasaje de transbordo rodado, las vélvulas de descarga de los
imbornales provistas de medios directos de ciemre que se puedan accionar desde un
lugar situado por encima de la cubierta de cierre, de conformidad con lo dispuesto
en el Convenio de Lineas de Carga en vigor, se mantendrén abiertas mientras ¢l
buque esté en la mar;

122 todo accionamiento de las vilvulas a que se refiere el pamafo 6.1.4.1.2.1 se
anotaré en el diario de navegacion;

13 en los espacios situados por debajo de la cubierta de cierre, la Administracién
podré exigir que se instalen medios de achique y desagfie, ademés de lo prescrito
en la reglall-1/21. En ese caso, el sistema de achique tendrd las dimensiones
necesarias para eliminar, como minimo, el 125% de la capacidad combinada de
las bombas del sistema de aspersién de agua y del nimero requerido de lanzas de
manguera contraincendios. Las vélvulas del sistema de desagiie podrén
accionarse desde el exterior del espacio protegido, en un lugar cercano a los
mandos del sisterna extintor. Los pozos de sentina tendrén capacidad suficienle y
estaran dispuestos en el forro exterior del costado, guardando una distancia entre
uno y otro que no sea superior a 40 m en cada compartimiento estanco.

] 2 en los bugues de carga los medios de desagiie y achique serén tales que impidan la
formacién de superficies libres. En ese caso, el sistema de achique tendrd las
dimensiones necesarias para eliminar, como minimo, el 125% de la capacidad
combinada de las bombas del sistema de aspersién de agua y del niimero
requerido de lanzas de manguera contraincendios. Las valvulas del sistema de
desagiie podrin accionarse desde el exterior del espacio protegido, en un lugar
cercano a los mandos del sistema extintor. Los pozos de sentina tendrin
capacidad suficiente y estarén dispuestos en el forro exterior del costado,
guardando una distancia entre uno y otro que no sea superior a 40 m en cada
compartimiento estanco. Si esto no es posible, la Administracién tendrd en
cuenta, en la medida que estime necesaria para dar su aprobaci6n a la informacitn
sobre estabilidad, el efecto negativo que puedan tener para la estabilidad el peso
adicional y la superficie libre del agua. Esta informacién se incluird en la
informacién sobre estabilidad que se facilite al capitén segin lo dispuesto en la
regla I-1/22.
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6.2  Extintores portdtiles

6.2.1 Se proveerin extintores porttiles en cada nivel de cubierta de cada bodega o
compartimiento en que se transporten vehiculos. Dichos extintores estaran distribuidos a ambos
Jados del espacio y la distancia de separacion entre uno y otro no seréd superior a20m. Se
colocara por lo menos un extintor portétil en cada acceso a tales espacios de carga.

622 Ademis de lo dispuesto en el parrafo 6.2.1, en todos los espacios de carga rodada y
espacios de categoria especial destinados al transporte de vehiculos que lleven combustible en
sus depdsitas para su propia propulsién, se proveeran los siguientes dispositivos de extincién de
incendios:

| por lo menos tres nebulizadores de agua; ¥

2 un dispositivo lanzaespuma portétil que cumpla lo dispuesto en el Codigo de
Sistemas de Seguridad contra Incendios, a condicion de que en ¢l buque se
disponga como minimo de dos dispositivos de ese tipo para ser utilizados en tales
espacios."
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CAPITULO V
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION
7 El texto actual del capitulo V se sustituye por el siguiente:
"Regla 1
Ambito de aplicacién

1 Salvo disposicién expresa en otro sentido, el presente capitulo se splicard a todos los
buques en la realizacién de cualquier viaje, excepcién hecha de:

1 los bugues de guerra, bugues auxiliares de la armada y otros buques que sean
propiedad de un Gobiemo Contratante o estén explotados por éste y que se
destinen exclusivamente a servicios no comerciales de dicho Gobierno; ¥

2 los buques que sélo naveguen por los Grandes Lagos de América del Norte y las
aguas que comunican a éstos entre si y las que le son tributaries, hasta el limite
oriental que marca la salida inferior de la esclusa de St. Lambert en Montreal,
provincia de Quebec, Canad4.

No obstante, se recomienda a los bugues de guerra, buques auxiliares de la armada y otros
buques que sean propicdad de un Gobierno Contratante 0 estén explotados por éste y que se
destinen exclusivamente a servicios no comercizles de dicho Gobiemo que, en la medida que sea
razonable y factible, actien de acuerdo con lo dispuesto en el presente capitulo.

2 La Administracién podré decidir en qué medida seré aplicable el presente capitulo a los
bugques que presten servicio \inicamente en aguas situadas entre la costa y las lineas de base
establecidas de conformidad con el derecho internacional.

3 Una unidad compuesta po; una nave que empwja y una nave empujada conectadas de
manera rigida, que haya sido proyectada como combinacién integrada de remolcador y gabama
destinada a ser utilizada con ese fin, se considerard como un solo bugue a los efectos del presente
capitulo.

4 La Administracién determinaré en qué medida las disposiciones de las reglas 15, 16, 17,
18,19, 20, 21, 22, 23, 24, 25,26, 27 y 28 no se aplican a las siguientes categorias de buques:

.1 buques de arqueo bruto inferior a 150 dedicados a cualgnier tipo de viaje;

2 buques de arqueo bruto inferior a 500 que no estén dedicados a viajes
internacionales; y

3 buques pesqueros. >
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Regla2
Definiciones
A los efectos del presente capitulo:
1 Construido, con teferencia a un buque, significa una fase de construccién en la que:
B la quilla ha sido colocada; o

2 comienza la construccién que puede identificarse como propia de un buque
concreto; o "

3 ha comenzado, respecto del bugue de que se trate, el montaje que supone Ja
utilizacién de cuando menos 50 toneladas del total estimado de material
estructural o un 1% de dicho total, si este segundo valor es menor.

2 Carta o publicacién ndutica s un mapa o libro con fines especificos, o una base de datos
especialmente recopilada de la cual se obtiene dicho mapa o libro, publicado oficialmente por un
gobiemo o bajo la autoridad de un gobieno, un servicio hidrografico autorizado o cualquier otra
institucién estatal pertinente, y que esta concebido para satisfacer las necesidades de la
navegacién maritima.

3 La expresién todos los bugques se refiere 2 cualquier buque o nave, independiente de su
tipo o propésito.

Regla3
Exenciones y equivalencias

1 La Administracién podrd otorgar exenciones de cardcter general a los bugues que
carezean de medios mecénicos de propulsién por lo que respecta a las prescripciones de las
reglas 15,17, 18, 19 (excepto 19.2.1.7), 20, 22, 24, 25, 26,27y 28.

2 La Administracién podré otorgar exenciones o autorizar equivalencias de carécter parcial
o condicional en casos concretos cuando los buques realicen una travesia en la que la distancia
méxima desde el buque a tierra, la longitud y naturaleza del viaje, la ausencia en general de
peligros para la navegacion y otras condiciones que afectan a la seguridad sean tales que hagan
que la plena aplicacién del presente capitulo no sea razonable o mecesaria, siempre que dicha
Administracién haya tenido en cuenta el efecto que tales exenciones o equivalencias puedan
tener en la seguridad de todos los demés buques.

3 Cada Administracién remitiré a la Organizacion lo antes posible a partir del 1 de enero de
cada afio, un informe en el que s¢ resuman todas las exenciones congedidas y equivalencias
autorizadas en virud del pérrafo 2 de la presente regla durante ¢l afio civil precedente, y se
expliquen las razones de tales decisiones. La Organizacién distribuira los pormenores de dichas
exenciones y equivalencias a los otros Gobiernos Contratantes con fines de informacién.

s
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Reglad
Avisos nauticos

1 Todo Gobierno Contratante tomard las medidas necesarias para garantizar que la
informacién recibida de cualquier fuente fiable acerca de cualquier peligro se pone
inmediatamente en conocimiento de quienes puedan verse afectados y de otros gobiemos
interesados.

MHF Regla 5

Servicios y avisas meteorolbgicos

1 Los Gobiemos Contratantes se obligan a fomentar la compilacién de datos
meteorolégicos por parte de los buques que se hallen en la mar y a disponer el examen, la
difusién y el intercambio de dichos datos como mejor convenga a los fines de ayuda a la
navegacién. Las Administraciones estimularén el empleo de instrumentos metearologicos de alta
precision y facilitarén la comprobacién de éstos cuando se les solicite. Los servicios
meteorolégicos nacionales pertinentes podrén tomar medidas adecuadas para que se lleve a cabo
dicha comprobaci6n, la cual se facilitars gratuitamente al buque.

2 En particular, los Gobiernos Contratantes se obligan a ejecutar, en colaboracion, las
siguientes medidas en relacién con estos servicios meteorologicos:

3 prevenir a los bugques contra vientos duros, tempestades y ciclones tropicales
mediante informacién textual y, en la medida de lo posible, grafica, sirviéndose de
las comespondientes instalaciones en tierra de los servicios de
radiocomunicaciones espaciales y terrenales;

P 2 emitir 2l menos dos veces al dia mediante los servicios de radiocomunicaciones
@] 1 F espaciales y terrenales, segin proceda, informacién meteorolégica adecuada para
la navegacién que contenga datos, andlisis, avisos y prondsticos meteorologicos, )
de olas y de hiclos. Dicha informaci6n se transmitira en forma textual y, la l 3
medida de lo posible, grfica, con inclusién de cartas de anlisis y pronésticos | ttang
meteoroldgicos transmitidos por facsimil o en forma digital para su reconstitucién Radi
a bordo en ¢l sistema de tratamiento de datos del buque; metd
disp(
3 preparar y editar las publicaciones necesarias para poder realizar una eficaz labor
meteoroldgica ol mar, y disponer, si ello es posible, la publicacién y 4.
distribucién de mapas meteorolégicos diarios para informacion de los bugues que * buquy
se hagan a la mar; mejo
de cq
4 disponer lo necesario para que haya una seleccion de buques dotados de Sistel
instrumentos maritimos de meteorologia (tales como un harémetro, un barbgrafo, radiol
un sicrometro y aparatos apropiados para medir la temperatura del mar) socor

destinados a este servicio, que efectien, registren y transmitan observaciones
meteorolégicas en las horas principales establecidas para la realizacién de
observaciones sinépticas de superficie (es decir, cuatro veces al dia por lo menos,
siempre que las circunstancias lo permitan), asi como alentar otros buques a que
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efectiien, Tegistren y transmitan observaciones de formas distintas, sobre todo en
zonas de navegacitn escasa;

5 alentar a las compafifas a que hagan que ¢l mayor niimero posible de sus buques
participen en la elaboracién ¥ registro de observaciones meteorolégicas; dichas
observaciones se transmitirén a los diversos servicios meteorologicos nacionales
utilizando las instalaciones de radiocomunicaciones espacizles o terrenales del
buque;

6 la transmisién de estas observaciones meteorologicas serd gratuita para los buques
interesados;

a alentar 2 los bugues a que cuando se hallen cerca de un ciclon tropical o
sospechen la proximidad del mismo, efectien y transmitan observaciones a
intervalos més frecuentes, si esto es posible, teniendo presentes las tareas néuticas
que tienen ocupada a la oficialidad en tiempo tempestuoso;

8 organizar la recepeién y la transmisién de los mensajes meteorologicos
procedentes de los buques ¥ destinados a éstos, utilizando las instalaciones en

tierra apropiadas de los servicios de radiocomunicaciones espaciales y terrenales;

9 alentar a todos los capitanes a que transmitan 1a oportuna informacion a los
buques que se hallen en sus cercanias y a las estaciones cosleras, cuando se
encuentren con vientos de una velocidad igual o superior a 50 nudos (fuerza 10 en
la escala Beaufort); ¥

10  esforzarse por conseguir un procedimiento uniforme en cuanto a los servicios
meteorolégicos internacionales ya sefialados y, en la medida de lo posible,
ajustarse al reglamento técnico y a las recomendaciones de la Organizacién
Meteoroldgica Mundial, a la cual los Gobiernos Contratantes pueden remitir, a

fines de estudio y asesoramiento, cualquier cuestién de orden meteorologico que
surja en la aplicacién del presente Convenio.

3 La informaci6n estipulada en la presente regla sera facilitada en forma apropiada para su
{ransmisién y se transmitird siguiendo el orden de prioridad preserito por el Reglamento de
Radiocomunicaciones, Durante la transmision de informacién, prondsticos y  avisos
meteorolégicos "a todas las estaciones”, todas las estaciones de bugue observarin las
disposiciones del Reglamento de Radiocomunicaciones.

4 Los prondsticos, avisos, datos sinépticos y otros datos meteoroldgicos destinados a los
buques serén emitidos y difundidos por el servicio meteorologico nacional que se halle en la
mejor situacién para atender a varias zonas costeras y de alta mar, de conformidad con acuerdos
de carécter reciproco concertados por los Gobiernos Contratantes, en especial los definidos en el
Sistema de la Organizacién Meteorologica Mundial, para la preparacién y distribucién de
radioavisos y pronosticos melecrologicos para alta mar, con arreglo al Sistema mundial de
socorro y seguridad marftimos (SMSSM).
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Regla 6

Servicio de vigilancia de hielos

1 El servicio de vigilancia de hielos contribuye a la seguridad de la vida humana en el mar, 1]
la seguridad y eficacia de la navegacién y la proteccién del medio marino en el Atlintico Norte. ny
i Los buques que naveguen por la regién de los témpanos patrullada por dicho servicio durante la 16
! estacién de hielos tienen que hacer uso del mismo. o
ta)
2 Los Gobiemnos Contratantes se obligan a mantener un servicio de vigilancia de hielos y un g
servicio de estudio y observacion del régimen de hielos en el Atldntico Norte. Durante toda la pt
estacién de hielos, es decir del 15 de febrero al 1 de julio de cada afio, se vigilardn los limites pq'

sudeste, sur y sudoeste de la regién de témpanos proxima a los Grandes Bancos de Terranova,
con objeto de informar de la extensién de esta peligrosa zona a los buques que por alli pasen, 2
estudiar el régimen de hielos en general y prestar asistencia a los bugues y a las tripulaciones que cg
la necesiten, en la zona de operaciones de los buques y aeronaves patrulleros. Durante el resto te
del afio proseguirén el estudio y la observacién de los hielos segiin proceda.

3
3 A los buques y aeronaves utilizados para el servicio de vigilancia de hielos y el estudio y cd
observacién del régimen de hielos se les podréd asignar otros cometidos, siempre y cuando éstos pl
no entorpezcan la mision primordial de dichos buques y aeronaves, ni aumenten el costo del la
servicio. T8
pt
4 El Gobiemno de los Estados Unidos de América acepta seguir administrando el servicio de
vigilancia de hielos y continuar el estudio y la observacién de los hielos, junto con la difusién de
la informacidn obtenida.
5 Los términos y condiciones que regulan la administracién, el funcionamiento y Ia
financiacién del servicio de vigilancia de hielos figuran en las Reglas sobre la administracion, el
funcionamiento y la financiacion del servicio de vigilancia de hielos en el Atléntico Norte !
adjuntas al presente capitulo, las cuales formarén parte integrante del mismo. sal
6 Si en un momento dado, el Gobiemo de los Estados Unidos de América o el Gobiemo del |
Canadé lo desean, podrin dejar de prestar estos servicios, y los Gobiemos Contratantes |
resalverén la cuestion relativa a la continuacion de tales servicios de acuerdo con sus intereses
comunes. Antes de dejar de prestar estos servicios, el Gobierno de los Estados Unidos de
América y/o el Gobiemo del Canadé, notificardn esa decisién por escrito, con 18 meses de
antelacién, a todos los Gobiernos Contratantes cuyos buques autorizados a enarbolar su pabellén
y buques matriculados en territorios a los que esos Gobiemos Contratantes apliquen también la 1
presente regla se beneficien de tales servicios. + ~datg
nec{
2
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Regla 7

Servicios de bisqueda y salvamento

1 Todo Gobierno Contratante se obliga 2 garantizar la adopcién de cualquier medida
necesaria para mantener las comunicaciones de socorro Y la coordinacién en su zoma de
responsabilidad y para salvar a las personas que se hallen en peligro en el mar cerca de sus
:  costas. Dichas medidas comprenderén el establecimiento, 12 utilizacién y el mantenimiento de
i las instalaciones de biisqueda y salvamento que s¢ juzguen factibles y necesarias, habida cuenta
F  de la densidad del trifico maritimo y los peligros existentes para la navegacién, Y
proporcionardn, en 12 medida de lo posible, medios para la localizacién y el salvamento de tales
personas. B

correspondiente a los medios de bisqueda y salvamento de que disponga y los planes que pueda

#

i

ﬂ 2 Todo Gobierno Contratante s¢ obliga a facilitar a la Organizacién la informacién
tener para modificar los mismos.

3 Los bugues de pasaje a los que sea aplicable el capitulol tendran a bordo un plan de
i colaboracién con los servicios pertinentes de biisqueda y salvamento en caso de emergencia. El
plan se elaboraré conjuntamente entre el personal del buque, la compafia, segin s¢ define ésta en
la reglaX/1, y los servicios de biisqueda y salvamento, y €n ¢l se incluirén disposiciones
relativas a la realizacion regular de ejercicios con objeto de comprobar su eficacia. El plan se
prepararé siguiendo las directrices elaboradas por la Organizacién.

Regla 8

Sefiales de salvamento

Los Gobiemos Contratantes s€ obligan a disponer que las instalaciones de busqueda ¥
salvamento que participen en las operaciones de biisqueda y salvamento, utilicen las sefiales de

salvamento cuando se comuniquen con bugues o con personas que estén en peligro.

Regla 9
Servicios hidrogréficos

1 Los Gobiernos Contratantes se obligan a disponer lo necesario para recopilar y compilar
datos hidrogréficos, ¥ publicar, distribuir y mantener actualizada toda la informacidn nutica
necesaria para la seguridad de la navegacion.

2 En particular, los Gobiemos Contratantes se obligan a colaborar para prestar, en la
medida de lo posible, y como mejor convenga 2 los fines de ayuda a la navegacién, los servicios
néuticos e hidrograficos que se indican a continuacién: -

B garantizar que, en la medida de lo posible, los levantamientos hidrogréficos se
reelicen conforme a las necesidades de una navegacion segura;

e -
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2 elaborar y publicar cartas nauticas, derroleros, cuademos de faros, tablas de
mareas y otras publicaciones néuticas, seglin proceda, que satisfagan las
necesidades de una navegacion segura;

3 difundir avisos a los navegantes a fin de que las cartas y publicaciones niuticas s
mantengan actualizadas en la medida de lo posible; y

4 proporcionar medios de gestién de datos que sirvan de apoyo a estos servicios.

3 Los Gobiernos Contratantes se obligan a establecer la mayor uniformidad posible en las
cartas y publicaciones nduticas y a tener en cuenta, siempre que sea posiblg, las resoluciones y
recomendaciones de caricter internacional.

4 Los Gobiernos Contratantes se obligan a coordinar sus actividades en la mayor medida
posible a fin de que la informacién néutica e hidrografica esté disponible en todo el mundo de la
forma més rapida, fiable e inequivoca posible.

Regla 10
Organizacién del trafico maritimo

1 Los sistemas de organizacién del trafico maritimo contribuyen a la seguridad de la vida
humana en el mar, la seguridad y eficacia de la navegacion y la proteccion del medio marino. Se
recomienda la utilizacién de los sistemas de organizacién del trifico maritimo a todos los buques,
ciertas categorias de buques o buques que transporten determinadas cargas, utilizacién que podrd
hacerse obligatoria cuando tales sistemas se adopten e implanten de conformidad con las
directrices y criterios elaborados por la Organizacién.

2 La Organizacién es el {inico organismo internacional reconocido para elaborar directrices,
criterios y reglas internacionales aplicables a los sistemas de organizacién del trifico maritimo.
Los Gobienos Contratantes deberin remitir las propuestas de adopeion de sistemas de
organizacién del tréfico maritimo a la Organizacién, la cual reuniré toda la informacion
pertinente sobre los sistemas de organizacién del trafico maritimo adoptados y Ia haré llegar a los
Gobiemnos Contratantes.

3 La responsabilidad de tomar la iniciativa para establecer un sistema de organizacidn del
tréfico maritimo recae en el gobiemo o gobiemos interesados. Al elaborar tales sistemas para
que sean adoptados por la Organizacién se tendran en cuenta las directrices y criterios elaborados

por la Organizacion.

4 Los sistemas de organizacién del trafico maritimo se deberfan someter a la Organizacién
para que los adopte. Sin embargo, sc insta a los gobiernos que implanten sistemas de
organizacién del trifico maritimo que 1o tengan la intencién de someter a la Organizacién para
que ésta los adopte, o que no hayan sido adoptados por la Organizaciy, a que s& ajusten en la
medida de lo posible a las directrices ¥ criterios elaborados por la Organizacion.
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5 Cuando dos o més gobiernos tengan intereses comunes en una zona determinada, tales
gobiernos deberian formular propuestas conjuntas con miras a delimitarla y utilizar en ella un
sistema de organizacion del trifico de comiin acuerdo. Al recibir dicha propuesta, y antes de
abordar €l examen para su adopcién, 1a Organizacién se cerciorard de que los pormenores de la
propuesta se hacen llegar a los gobiernos que tengan intereses comunes en la zona, entre ellos los
de los paises préximos al sistema propuesto de organizacién del trafico maritimo.

6 Los Gobiernos Contratantes cumplirin las medidas adopladas por la Organizacién
respecto de la organizacién del trifico maritimo y difundirén toda la informacién necesaria para
que los sistemas de organizacién del tréfico adoptados se utilicen de manera segura y eficaz. El
gobierno o gobiemnos interesados podrén controlar el trfico en tales sistemas. Los Gobiernos
Contratantes harén todo lo posible para garantizar que los sistemas de ofganizacion del tréfico
maritimo adoptados por la Organizacién se utilicen debidamente.

7 Los buques utilizardn los sistemas de organizacién del tréfico maritimo obligatorios
adoptados por la Organizacién segin lo prescrito para su categoria o para la carga transportada y
conforme a las disposiciones pertinentes en vigor, a menos que existan razones imperiosas que
impidan la utilizacién de un sistema de organizacién del trifico maritimo determinado.
Cualquier razén de ese tipo deberd constar en el diario de navegacién del buque.

8 El Gobierno o Gobiernos Contratantes interesados revisarén los sistemas de organizacién
del trafico maritimo obligatorios, de conformidad con las directrices y criterios elaborados por la
Organizacién.

9 Todos los sistemas de organizacién del trafico maritimo adoptados y las medidas
adoptadas para asegurar su cumplimiento estarin de acuerdo con el derecho intemacional,
incluidas las disposiciones pertinentes de la Convencién de las Naciones Unidas sobre el
Derecho del Mar, 1982.

10 Nada de lo dispuesto en la presente tegla ni en las directrices y criterios conexos ird en
perjuicio de los derechos y obligaciones de los gobiemos en virtud del derecho internacional o
del régimen juridico de los estrechos utilizados para la navegacién internacional y las vias de
navegacion maritima archipelagicas. .

Regla 11
Sistemas de notificacion para bugues

1 Los sistemas de notificacién para buques contribuyen  la seguridad de la vida humana en
el mar, la seguridad y eficacia de la navegacidn y la proteccién del medio marino. Cuando se
adopte e implante un sistema de notificacién para buques de conformidad con las directrices y los
criterios elaborados por 1a Organizacién en virtud de la presente regla, dicho sistema serd
utilizado por todos los buques, ciertas clases de buques o buques que transporten cierlas cargas,
de acuerdo con las disposiciones del sistema correspondiente asf adoptados

2 La Organizacién es el \inico arganismo internacional reconocido para elaborar directrices,
criterios y reglas internacionales aplicables 2 los sistemas de notificacion para buques. Los
Gobiernos Contratantes deberan remitir las propuestas de adopcién de sistemas de notificacion
para buques a la Organizacién, la cual reunira toda la informacién pestinente sobre los sistemas
de notificacién para buques adoptados y la hard llegar a 1los Gobiernos Contratantes.
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3 La responsabilidad de tomar la iniciativa para establecer un sistema de notificacién para
buques recae en el gobiemo o gobiernos interesados. Al elaborar tales sistemas s¢ tendran en
cuenta las directrices y criterios elaborados por la Organizacion.

4 Los sistemas de notificacion para buques que no s& hayan presentado a la Organizacion
para su adopcién no han de cumplir necesariamente la presente regla. Sin embargo, se insta a los
gobiernos que implanten tales sistemas a que, siempre que sca posible, se ajusten a las
directrices y criterios elaborados por la Organizacién. Los Gobiernos Contratantes podrén
presentar esos sistemas a ]a Organizacién para su reconocimiento.

5 Cuando dos o més gobiemos tengan intereses comunes en una zona “determinada, tales
gobiernos deberian formular propuestas sobre un sistema coordinado de notificacién para buques
que se base en un acuerdo establecido entre ellos. Antes de proceder al examen de una propuesta
de adopcién de un sistema de notificacién para buques, la Organizacién hard llegar los
pormenores de la propuesta a los gobiemnos que tengan intereses comunes en la zona que abarque

¢l sistema propuesto. Cuando se adopte y establezca un sisterna coordinado de notificacion para
buques, los procedimientos ¥ operaciones del mismo seran uniformes.

6 Una vez que se haya adoptado un sistema de notificacién para buques de conformidad
con la presente regla, €l gobierno o gobiernos interesados tomarén todas las medidas necesarias
para difundir toda informacién que se precise para la utilizacion eficaz y efectiva de dicho
sistema.  Todo sistema de notificacién para bugues adoptado tendra capacidad de
intercomunicacién y podrd ayudar a los buques facilitandoles informacién siempre que se
necesario. Tales sistemas funcionarén de conformidad con las directrices y criterios claborados
por la Organizeci6n en virtud de la presente regla.

7 El capitén de un buque cumpliré las prescripciones de Tos sistemas de notificacién para
buques adoptados, ¥ proporcionard a la autoridad competente toda la informacién exigida de
conformidad con las disposiciones de cada sistema.

8 Todos los sistemas de notificacién para buques adoptados y las medidas adoptadas para
asegurar Su cumplimiento estaran de acuerdo con ¢l derecho internacional, incluidas las
disposiciones pertinentes de la Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar.

9 Nada de lo dispuesto en la presente regla ni en las directrices y criterios conexos ird en
perjuicio de los derechos y obligaciones de 1os gobiernos en virtud del derecho internacional o
del régimen juridico de los estrechos utilizados para la navegacion internacional y las vias de
navegacion maritima archipelagicas.

10 La participacion de los bugues con arrcgle a las disposiciones de los sistemas de
nolificacién para buques adoptados serd gratuita para los inte;asados.

11 La Organizacién se cercioraré de que los sistemas de notificacién para buques adoptados
se revisan de acuerdo con las directrices y los criterios elaborados por la Organizacién.
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Regla 12
Servicios de trifico maritimo

1 Los servicios de trafico maritimo (STM) contribuyen a la seguridad de la vida humana en
¢l mar, a la seguridad y eficacia de la navegacion y a la proteccién del medio marino, las zonas
costeras adyacentes, los lugares de trabajo y las instalaciones mar adentro de los posibles efectos
perjudiciales del trafico maritimo.

2 Los Gobiemos Contratantes se obligan a establecer STM alli donde, en su opinion, el
volumen de trifico o el grado de riesgo lo justifiquen.

3 Los Gobiernos Contratantes que proyecten e implanten un STM observarén, siempre que
sea posible, las directrices elaboradas por 12 Organizacién. La utilizacién de un STM solamente
se podré hacer obligatoria en las zonas maritimas que se hallen dentro de las aguas territoriales de
un Estado riberefio.

i

4 Los Gobiernos Contratantes hardn lo posible para garantizar que los bugues de su
pabellén participan en Jos servicios de trfico maritimo y cumplen las disposiciones de éstos.

5 Nada de lo dispuesto en la presente regla ni en las directrices adoptadas por la
Organizacién ird en perjuicio de los derechos y obligaciones de los gobiemos en virtud del
derecho internacional o del régimen juridico de los estrechos utilizados para la navegacion
internacional y las vias maritimas archipelégicas.

Regla 13
Establecimiento y funcionamiento de las ayudas a la navegacion
1 Todo Gobiemo Contratante se obliga a establecer, segin estime factible y necesario, ya
sea individualmente o en colaboracién con otros Gobiernos Contratantes, las ayudas a la
navegacion que justifique el volumen de trafico y exija el grado de riesgo.
2 Con objeto de lograr que las ayudas a la navegacién sean lo mas uniformes posible, los

Gobiernos Contratantes se obligan a tener en cuenta las recomendaciones y directrices
internacionales al establecer dichas ayudas a la navegacion.

! 3 Los Gobiernos Contratantes se obligan a disponer lo necesario para que la informacién
relativa a dichas ayudas a la navegacién se encuentre a disposicién de todos los interesados. Los
cambios en las transmisiones de los sistemas de determinacién de la situacién que puedan afectar
de forma adversa al funcionamiento de los receptores instalados en los buques se evitardn en la
| medidadelo posible y solo se efectuarin después de que se haya difundido el aviso oportuno.

R R
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Regla 14
Dotacién de los buques
1 Los Gobiemnos Contratantes se obligan, en relacién con los buques de sus respectivos

paises, a mantener o, si es necesario, adoptar medidas que garanticen que desde el punto de vista
de la seguridad de la vida humana en el mar, dichos buques llevan una dotacién suficiente y
competente,

2 Todo buque al que se apliquen las disposiciones del capitulo] estard provisto de un
documento adecuado relativo a la dotacién minima de seguridad, o equivalente, expedido por la
Administracién como prueba de que lleva la dotacién minima de seguridad considerada necesaria
para cumplir lo dispuesto en el pirrafo 1.

3 Con objeto de garantizar que la tripulacién desempefie eficazmente sus funciones en
relacién con la seguridad, en todos los buques se establecerd un idioma de trabajo y se dejard
constancia de ello en el diario de navegacién del buque. La compaiifa, segiin se define ésta en la
regla IX/1, o el capitdn, segin sea el caso, decidirén el idioma de trabajo. Se exigird que cada
uno de los tripulantes entienda y, cuando sea oportuno, dé érdenes e instrucciones y presente
informes en dicho idioma, Si el idioma de trabajo no es un idioma oficial del Estado cuyo
pabellén tiene derecho a enarbolar el buque, todos los planos y listas que deban fijarse en el
bugque incluirén una traducecién al idioma de trabajo.

B En todos los buques a los que se aplique lo dispuesto en el capitulo I, el inglés se usaré en
el puente como idioma de trabajo para las comunicaciones de seguridad de puente a puente y de
puente 2 tierra, asi como para las comunicaciones a bordo entre el préctico y el personal de
guardia del puente, a menos que las personas que participen directamente en la comunicacion
hablen un idioma comn distinto del inglés.

Regla 15

Principios relativos al proyecto del puente, el proyecto y la disposicién de
los sistemas y aparatos nduticos y los procedimientos del puente

Toda decision que se adopte a efectos de aplicar las prescripciones de las
reglas 19, 22, 24, 25, 27 y 28 y que afecte al proyecto del puente, 1a disposicién y el proyecto de
los sistemas y aparatos néuticos del puente y los procedimientos del puente iré encaminada a:

.1 facilitar las tareas que deban realizar el personal del puente y el prictico para
llevar a cabo un analisis detallado de Ia situacién y poder gobernar €l bugue con
seguridad en todas las condiciones operacionales;

2 fomentar una gestién eficaz y segura de los recursos del puente;

3 permitir que el personal del puente y el prctico tengan un acceso adecuado y
continuo 2 la informacién esencial y que ésta se presente de manera clara y sin
ambigiiedades, utilizindose simbolos y sistemas de codificaciéon normalizados
para los mandos y las presentaciones visuales en pantalla;
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4 indicar la situacién operacional de las funciones autométicas y de los elementos,
sistemas o subsistemas integrados;

.5 permitir que el personal del puente y el préctico dispongan de unos procesos de
tratamiento de la informacién y de toma de decisiones que sean répidos, continuos
y eficaces;

6 evitar o reducir al minimo la realizacién de un trabajo excesivo o innecesario y
toda condicién o distraccién en el puente que pueda producir fatiga o interferir en
la vigilancia que deben mantener el personal del puente y el prictico; y

&) reducir al minimo el riesgo de que se produzcan errores huménos y detectar tales
errores cuando se produzcan, mediante sistemas de supervisién y alarma con
tiempo suficiente para que el personal del puente y el practico puedan tomar las
medidas pertinentes. '

Regla 16
Mantenimiento de los aparatos

1 La Administracién se cercioraré de que se ha dispuesto lo necesario para asegurar en todo
momento el buen funcionamiento de Jos aparatos que se prescriben en el presente capitulo.

2 Salvo por lo dispuesto en las reglas I/7 b) ii), /8 y /9, aunque habrén de adoptarse todas
las medidas razonables para mantener en buen estado de funcionamiento los aparatos prescritos
en el presente capitulo, el funcionamiento defectuoso de los mismos no se considerard un
impedimento para que el bugue pueda navegar ni motivo para causar demoras 2l bugue en los
puertos en que no se disponga facilmente de medios de reparacién, siempre que ¢l capitén adopte
las medidas oportunas para tener en cuenta el aparato defectuoso o los datos que falten para
planificar y realizar el viaje en condiciones de seguridad a un puerto en donde se pueden efectuar
las reparaciones. )

Regla 17
Compatibilidad electromagnética
1 Las Administraciones se aseguraré4n de que, en los buques construidos el 1 de julio
de 2002 o posteriormente, todo el equipo eléctrico ¥ electrénico instalado en el puente o en sus
proximidades se somete a una prucba de compatibilidad electromagnética, teniendo en cuenta las

recomendaciones elaboradas por la Organizacion.

2 El equipo eléctrco y electrénico se instalard de tal manera que las interferencias
electromagnéticas no afecten al correcto funcionamiento de los sistemas y,aparatos néuticos.

3 El equipo eléctrico y electrénico portatil no se utilizaré en el puente si puede afectar al
correcto funcionamiento de los sistemas y aparatos néuticos.
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Regla 18

Aprobacién, reconocimientos y normas de funcionamiento de los sistemas
y aparatos néuticos y del registrador de datos de la travesfa

1 Los sistemas y aparatos que han de cumplir lo prescrito en las reglas 19 y 20 serin de un
tipo aprobado por la Administracién.

2 Los sistemas y aparatos, incluidos, cuando proceda, los medios auxiliares conexos, que se
instalen el 1 de julio de 2002 o posteriormente para cumplir 1as prescripciones funcionales de las
reglas 19 y 20, se ajustarin a normas de funcionamiento no inferiores a las adoptadas por la
Organizacion.

3 Cuando se sustituyan o afiadan sistemas y aparatos en los buques construidos antes del 1
de julio de 2002, dichos sistemas y aparalos, en 12 medida que sea razonable y factible, cumplirén
lo prescrito en el parrafo 2.

4 Los sistemas y aparatos que se instalen antes de que Ja Organizacién adopte las normas de
funcionamiento podrén quedar exentos posteriormente del pleno cumplimiento de dichas normas,
a discrecién de la Administracién, teniendo debidamente en cuenta los criterios recomendados
que apruebe la Organizacién. No obstante, para poder aceptar que un sistema de informacién y
visualizacién de cartas electrénicas (SIVCE) cumple las prescripciones  de la
regla 19.1.2.4 relativas a las cartas que s¢ han de llevar a bordo, dicho sistema deberé ajustarse a
las normas de funcionamiento pertinentes que estén en vigor en la fecha de instalacién, no
inferiores a las adoptadas por la Organizacién, o en el caso de los sistemas instalados antes del 1
de enero de 1999, no inferiores a las normas de funcionamiento adoptadas por la Organizacién
el 23 de noviembre de 1995,

5 La Administracién exigird que los fabricantes cuenten con un sistema de control de
calidad supervisado por una autoridad competente para cerciorarse del continuo cumplimiento de
las condiciones de homologacién de los productos. De igual modo, la Administracién podré
emplear procedimientos de verificacion del producto final cuando una autoridad competente
compruebe que se cumple lo dispuesto en el certificado de homologacién antes de instalar el
producto a bordo de los bugues.

6 ,Antes de aprobar sistemas o aparatos de caracteristicas innovadoras no abarcadas por el
presente capitulo, la Administracin se cerciorara de que tales caracteristicas ofrecen funciones
que son, al menos, tan eficaces como las prescritas en el presente capitulo.

7 Cuando los buques lleven 2 bordo aparatos para los que la Organizacién haya elaborado
normas de funcionamiento, ademés de los exigidos en las reglas 19 y 20, dichos aparatos deberén
ser aprobados y se ajustarém, en la medida de lo posible, a normas de funcionamiento no
inferiores a las adoptadas por la Organizacién.

8 El sistema registrador de datos de la travesia, incluidos todos los sensores, se someterd a
una prueba amual de funcionamiento. Dicha prueba se realizaré en una instalacion de prueba o de
servicio a fin de verificar la precisién, duracién y posibilidad de recuperacién de los datos
registrados. Ademds, se llevardn & cabo pruebas e inspecciones para determinar e} estado de
servicio de todas las envueltas protectoras y todos los dispositivos instalados para ayudar a
localizar el registrador. Se conservard a bordo del bugue una copia del certificado de
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cumplimiento expedido por la instalacion de pruecba en la que se indique la fecha de
cumplimiento y las normas de funcionamiento aplicables.

Regla 19

Prescripciones relativas a los sistemas y aparatos
péuticos que se ban de llevar a bordo

1 Ambito de aplicacién y prescripciones

A reserva de lo dispuesto en lategla 1.4:

1.1 Los bugues construidos el 1 de julio de 2002, o posteriormente, estarin equipados con
sistemas y aparatos niuticos que cumplan las prescripciones que se estipulan en los
phrrafos 2.1 2 2.9.

12 Los buques construidos antes del 1 de julio de 2002:

8.

a reserva de lo dispuesto en los pémrafos1.2.2 y 1.23, y salvo que cumplan
totalmente lo dispuesto en la presente regla, seguirdn estando equipados con los
aparatos que satisfagan las prescripciones que se estipulan en las reglas
V/11, V/12 y V/20del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974, en vigor antes del 1 de julio de 2002;

estarén equipados con los aparatos o sistemas prescritos en el parrafo 2.1.6 2 mas
tardar en la fecha del primer reconocimiento que se efectiie después del 1 de julio
de 2002, fecha en la cual dejaré de exigirse el radiogoniémetro estipulado en el
apartado p) de la regla V/12 del Convenio internacional para la seguridad de la
vida humana en ¢l mar, 1974, en vigor antes del 1 de julio de 2002; y

estar4n equipados con el sistema prescrito en el parrafo 2.4, 2 més fardar en las
fechas indicadas en los parrafos 2.4.2y 2.4.3.

2 Aparatos y sistemas néuticos de a bordo

2.1 Todo buque, independientemente de su tamaiio, tendra:

1

un compés magistral magnético debidamente compensado u otro medio,
independiente de cualquier suministro de energia, para determinar el rumbo del
buque y presentar los datos visualmente en el puesto principal de gobierno;

\n taximetro o dispositivo de marcacién de compds, u otro medio, independiente
de cualquier suministro de energia, para obtener demoras en un arco de horizonte
de 360'; s

medios para corregir y obtener el rumbo y la demora verdaderos;
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4 cartas y publicaciones néuticas para planificar y presentar visualmente la derrota
del buque para el viaje previsto y trazar la derrota y verificar la situacién durante
el vigje. Se podra aceptar un sistema de informacién y visualizacién de cartas
electrénicas (STVCE) para cumplir esta obligacién de Ilevar cartas néuticas;

5 medios auxiliares para cumplir las prescripciones funcionales del apartado .4 si
esa funcién se lleva a cabo parcial o totalmente por medios electronicos;

6 un receptor para el sistema mundial de navegacién por satélite, un sistema de
radionavegacién terrenal u otro medio adecuado que puedan utilizarse en todo
) momento, durante el viaje previsto, para determinar y actualizar la situacién del
| | if‘ bugue con medios autométicos;

T si su arqueo bruto es inferior a 150 y resulta factible, un reflector de radar u otro
medio que permita su deteccién por buques que naveguen ulilizando un radar
de 9y 3 GHz;

8 cuando el puente del buque se halle totalmente cerrado, y 2 menos que la
Administracién determine otra cosa, un sistema de recepcién actstica u otro
medio que permita al oficial encargado de la guardia de navegacién ofr las sefiales
y determinar su direccidn;

9 un teléfono u otro medio para comunicar informacicn sobre el rumbo al puesto de
gobiemo de emergencia, si lo hubiere.

22  Todos los buques de arqueo bruto ignal o superior a 150 y los buques de pasaje,
independientemente de su tamaiio, ademés de lo prescrito en el pémafo 2.1, estarin equipados

con.
| un compés magnético de respeto, intercambiable con ¢l compas magnético a que
se hace referencia en ¢l parrafo 2.1.1, u ofro ‘medio para desempefiar la funcion
especificada en el parrafo 2.1.1 mediante un aparato auxiliar o duplicado;
(s z
"L‘Yi!'—‘ o X una lémpara de sefiales diumas u otro medio para comunicarse mediante seiiales

luminosas durante el dia y la noche cuya fuente de energia eléctrica no dependa
\inicamente del suministro eléctrico del buque.

23  Todos los bugues de arqueo bruto igual o superior a 300 y los buques de pasaje,
independientemente de su tamafio, ademés de lo prescrito en el pémafo 2.2, estardn equipados
con:

B un ecosonda u otro medio electronico para medir y presentar visualmente la
proﬁmdidad del agna;

2 un radar de 9 GHz u otro medio para determinar y presentar visualmente la
distancia y la demora de Jos respondedores de biisqueda y salvamento y de otras
embarcaciones de superficie, obstrucciones, boyas, litorales y marcas que ayuden
a la navegacién y a evitar abordajes;

3 una ayuda de punteo electrénica u otro medio para trazar la distancia ¥ demora de
los blancos & fin de determinar el riesgo de abordaje;

24,
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4 un dispositive medidor de la velocidad y la distancia u cn:ol medio para indicar la
velocidad y la distancia en el agua;

5 un dispositivo transmisor del rumbo debidamente ajustado u otro medio para
transmitir informacién sobre el rumbo para los aparatos a que se hace referencia
en los phrrafos 2.3.2,2.33y 2.4,

2.4  Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 300 que efectiien viajes
internacionales, los bugues de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 que no efectiien viajes
internacionales y los bugues de pasaje, independientemente de su tamafio, estarin equipados con
un sistema de identificacién automatica (SIA) segiin se indica 2 continuacion:

| si han sido construidos el 1 de julio de 2002, o posteriormente; -

2 si efectian viajes internacionales y han sido construidos antes del 1 de julio
de 2002:

2.1  cuando se trate de buques de pasaje, a més tardar el 1 de julio de 2003;

272 cuando se trate de buques tanque, 2 més tardar en la fecha en que se efectiie el
primer reconocimiento de seguridad del equipo a partir del 1 de julio de 2003;

23 cuando se trate de bugues de arqueo bruto igual o superior a 30 000 que no sean
bugues de pasaje o buques tanque, 2 més tardar el 1 de julio de 2004;

24  cuando se rate de bugues de arqueo bruto igual o superior & 10 000 pero inferior
a 50 000 gue no sean buques de pasaje o buques tanque, 2 mas tardar el 1 de julio
de 2005;

2.5 cuando se trate de bugues de arqueo bruto igual o superior & 3000 pero inferior |
a 10 000 que no sean buques de pasaje 0 bugues tanque, 2 més tardar el 1 de julio i
de 2006; s - h

‘26  cuando se trate de bugues de argueo bruto igual o superior 2300 pero inferior
a3 000 que no sean buques de pasaje o buques tanque, a més tardar el 1 de julio
de 2007,y

3 si no efectian viajes internacionales y han sido construidos antes del 1 de julio
de 2002, a més tardar el 1 de julio de 2008;

A4 la Administracién podré eximir 2 los buques del cumplimiento de lo prescrito en
¢l presente parrafo cuando dichos buques vayan 2 SSt retirados definitivamente del
servicio en los dos afios siguientes a la fecha en que hubjera sido obligaterio
instalar el equipo que se indica en los apartados .2y 3;  «
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Jos SIA:

X proporcionaran automéaticamente a las estaciones costeras y otros buques y
_ aeronaves que cuenten con los aparatos adecuados informacién, que
incluya, entre otras cosas, la identidad, el tipo, la situacién, el rumbo, la
velocidad y las condiciones de navegacion del buque, asi como otros datos
relativos  la seguridad de éste;

2 recibirdn antométicamente tal informacién de los buques que cuenten con
aparatos compatibles;

3 vigilarén a los buques ¥ efectuarén su seguimiento; e
A intercambiarén datos con las instalaciones en tierra;

las prescripciones del pérrafo 2.4.5 no serin aplicables cuando la informacién
néutica esté protegida por convenios, reglas o normas internacionales;

los SIA se utilizardn teniendo en cuenta las directrices adoptadas por la
Organizacion.

Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 500, ademés de cumplir lo prescrito
en el parrafo 2.3, exceptuados los pamafos 2.3.3 y 2.3.5, yen ¢l parrafo 2.4, dispondrén de:

un girocompés u otro medio para determinar y presentar visualmente su rumbo
por medios no magnéticos que permita transmitir informacién sobre el rumbo para
los aparatos & que s hace referencia en los parrafos 2.3.2, 24y 2.5.5;

un repetidor del rumbo indicado por ¢l girocompis u otro medio para facilitar
visualmente informacién sobre el rumbo en el puesto de gobiemo de emergencia,
si lo hubiere;

un repetidor de las marcaciones indicadas por el girocompés u ofro medio para
obtener demoras en un arco de horizonte de 360°% utilizando el girocompés o el
ofro medio indicado en el apartado .1. No obstante, los bugues de arqueo bruto
inferior a 1 600 estarén cquipados con estos medios, siempre que sea factible;

indicadores de la posicién del timén, del sentido de giro, empuje y paso de la
hélice y de la modalidad de fiuncionamiento 1 otros medios para determinar y
presentar visualmente el sngulo de metida del timén, la rotacién de las hélices, la
potencia y direccién del empuje y, si procede, la potencia y direccién del empuje
lateral y el paso y la modalidad de funcionamiento, de manera que todos ellos
sean legibles desde el puesto de 6rdenes de maniobra; y

una ayuda de seguimiento automéatico u otro medio para trgzar autométicamente la
distancia y la demora de otros blancos a fin de determinar el riesgo de abordaje.

En todos los buques de arqueo bruto i gual o superior 500, el fallo de uno de los aparatos
no deberia ser obstaculo para que el bugque cumnpla lo prescrito en los parrafos 2.1.1, 2.1.2
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2.7  Todos los bugues de arqueo bruto igual o superior a 3000, ademés de cumplir lo prescrito
en ¢l parrafo 2.5, tendrén:

A

o

un radar de 3 GHz, o cuando la Administracién lo considere cportuno, un
segundo radar de 9 GHz, u otro medio para determinar y presentar visualmente la
distancia y la demora de otras embarcaciones de superficie, obstrucciones, boyas,
litorales y marcas que ayuden 2 la navegacién y @ evitar abordajes, los cuales
serén funcionalmente independientes de los indicados en ¢l parrafo 2.3.2; y

una segunda ayuda de seguimiento automdtico u otro medio para trazar
autométicamente la distancia y la demora de otro blanco & fin de determinar el
riesgo de abordaje, que serdn funcionalmente independientes de los indicados en
el parrafo 2.5.5.

28  Todos los bugues de arqueo bruto igual o superior a 10 000, ademés de cumplir lo
prescrito en el parrafo 2.7, a excepcion del parrafo 2.7.2, tendrén:

A

2

una ayuda de punteo radar automatica u otro medio para trazar automiticamente la
distancia y la demora de otros 20 blancos como minimo, conectada a un indicador
de la velocidad y 1a distancia en el agua, a fin de determinar el riesgo de abordaje
y simular una maniobra de prueba; y

un sistema de control del rumbo o de la derrota u otro medio para regular y
mantener automaticamente el rumbo o una derrota recta.

29  Todos los buques de arqueo bruto igual o superior 2 50 000, ademis de cumplir lo
prescrito en el parrafo 2.8, tendrén:

4

un indicador de la velocidad de giro u otro medio para determinar y presentar
visualmente la velocidad de giro; ¥

un dispositivo medidor de la velocidad y la distancia u otro medio para indicar la
velocidad y Ja distancia con respecto al fondo en direccién de proa y de través.

3 Cuando se permita utilizar "otro medio" en virtud de la presente regla, ese medio deberd
ser aprobado por la Administracién de conformidad con lo dispuesto en la regla 18.

4 Los sistemas y aparatos néuticos indicados en la presente regla se instalarn,
comprobardn y mantendrin de manera que se reduzca al minimo la posibilidad de un
funcionamiento defectuoso de los mismos.

5 "Los sistemas y aparatos néuticos que ofrezcan diferentes modalidades de fancionamiento
indicar4n la modalidad que se esté utilizando.

6 Los sistemas integrados de puente estaran instalados de manega que el fallo de un
subsistema se ponga inmediatamente en conocimiento del oficial encargado de la guardia de
navegacién mediante alarmas actisticas y visuales, y no produzca el fallo de ningin otro
subsistema. En caso de fallo de una parte de un sistema de navegacion integrado, se podra
utilizar cada uno de los demds elementos del equipo o partes del sistema por separado.
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regla 1.4, en las bugues que efectiien viajes internacionales se instalara un registrador de datos de
la travesia (RDT) segin se indicaa continuacién:

2 Las Administraciones podrén eximir a los buques construidos antes dell de julio
de 2002 que no sean bugues de pasaje de transbordo rodado de la obligacién de estar equipados
con un RDT, siempre que se demuestre que la interfaz de un RDT con los aparatos existentes
¢l buque no es razonable ni factible.
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Regla 20

Registrador de datos dela travesia

1 A fin de facilitar las investigaciones sobre siniestros, y a reserva de lo dispuesto en la

B en los bugues de pasaje construidos el 1 de julio de 2002,0 posteriormente;

2 en los buques de pasaje de transbordo rodado construidos antes del 1 de julio
de 2002, a més tardar en la fecha en que se efectie el primer reconocimiento a
partir del 1 de julio de 2002,

3 en los buques de pasaje construidos antes del 1 de julio de 2002 que no sean
bugques de pasaje de transbordo rodado, a méas tardar el 1 de enero de 2004; y

4 en los buques de arqueo bruto igual o superior 2 3 000 que no sean buques de
pasaje construidos el 1 dejulio de 2002, 0 posteriormente.

Regla 21
Cédigo Internacional de Sefiales

Todo buque que en virtud del presente Convenio deba contar con una instalacion |
radioeléctrica llevard el Codigo Internacional de Sefiales, segin sea enmendado por la) -
Organizacién. También llevard dicho Codigo cualquier ofro buque que 2 juicio de lal - 31
Administracién necesite utilizarlo.

Regla 22

Visibilidad desde el puente de navegacibn
1 Los buques de eslora no inferior a 45 m, segin se define ésta en la regla m/3.12,
construidos el 1 de julio de 1998, o posteriormente, cumplirén las siguientes prescripciones:

2| La vista de la superficie del mar desde el puesto de Gglenes de maniobra 0o
deberd quedar ocnlta en mis del doble de la eslora, o de 500 m si esta longitud es
menor, & proa de las amuras y a 10° a cada banda en todas las condiciones de
calado, asiento y cubertada.

o T '%it
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Ningin sector ciego debido 2 la carga, ¢l equipo de manipulacién de la carga u
ofras obstrucciones que haya fuera de la casela de gobiemo a proa del través, que
impida Ia vista de la superficie del mar desde ¢l puesto de drdenes de maniobra,
excedera de 10°. El arco total de sectores ciegos no excederd de 20°. Los sectores
despejados entre sectores ciegos serén de 5° como minimo. No obstante, en el
campo de visién descrito en .1, cada sector ciego no excederd de 5°.

El campo de visién horizontal desde el puesto de érdenes de maniobra abarcard un
arco no inferior a 225° que se extienda desde 1a linea de proa hasta22,5° a popa
del través en ambas bandas del buque.

Desde cada alerén del puente, el campo de visién horizontal abarcard un arco
de 725° como minimo que se extienda 45° en la amura de la banda opuesta a partir
de la linea de proa, més 180° de proa a popa en la propia banda,

Desde ¢l puesto principal de gobierno, el campo de visién horizontal abarcard un
arco que vaya desde proa hasta 60° como minimo & cada lado del eje del bugue.

El costado del buque seré visible desde el alerén del puente.

La zltura del borde inferior de las ventanas delanteras del puente de navegacién
sobre el nivel de la cubierta del puente serd |2 minima posible. El borde inferior

no constituira en ningim caso una obstruccion de la vista hacia proa segin se
describe en esta regla.

El borde superior de las ventanas delanteras del puente de navegacion permitira
que un observador cuyos ojos estén a una altura de 1 800 mm por encima de la
cubierta del puente pueda ver el horizonte a proa desde el puesto de érdenes de
maniobra cuando el buque cabecee en mar encrespada. Si considera que esa altura
de 1 800 mm no es razonable ni factible, 12 Administracién podra permitir que se
reduzca, pero no a menos de 1 600 mm.

Las ventanas cumplirén las prescripciones siguientes:

a fin de evitar reflejos, las ventanas delanteras del puente estarén inclinadas con
respecto al plano vertical, con el tope hacia afuera, formando un éngulo no
inferior a 10° ni superior a 25%

se reduciré al minimo la presencia de elementos estructurales entre las ventanas
del puente de navegacién y mo se instalard ninguno de ellos inmediatamente
delante de cualguier puesto de operaciones;

no se instalarén ventanas con cristal polarizado o ahumado;

en todo momento, ¢ independientemente de las condiciones meteorolégicas, al
menos dos de las ventanas del puente de navegacién proporcionarin una vista
clara y, segiin la configuracién del puente, habré otras ventanas que proporcionen
también una vista clara.
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2 Siempre que sea factible, los bugues construidos antes del 1 de julio de 1998 cumplirén lo
prescrito en los pérrafos 1.1 y 1.2. No se exigiran, sin embargo, modificaciones estructurales ni
equipo adicional.

3 En los buques de proyecto no tradicional que, a juicio de la Administracién, no puedan
cumplir la presente regla, se tomarén medidas para obtener un grado de visibilidad que se
aproxime tanto como sea factible al prescrito en la presente regla.

Regla 23
Medios para el transbordo de pricticos
1 Ambito de aplicacién

1.1 Los buques que realicen vigjes en el curso de los cuales exista la posibilidad de que haya
que tomar practicos irén provistos de medios para efectuar el transbordo de éstos.

12 Elequipo y los medios para ¢l transbordo de practicos instalados el 1 de enero de 1994, 0

posteriormente, cumplirdn las prescripciones de la presente regla, y en ellos se tendran
debidamente en cuenta las normas adoptadas por la Organizacién.

13 El equipo y los medios para el transbordo de practicos instalados en los buques antes
del 1 de enero de 1994 cumplirén al menos las prescripciones de 1a reglal17 del Conmvenio
internacional para la seguridad de 1a vida humana en el mar, 1974, que estuviera en vigor antes
de esa fecha, y en ellos se tendrén debidamente en cuenta las normas adoptadas por la
Organizacion antes de dicha fecha.

14  El equipo y los medios que se repongan después del 1 de enero de 1994 cumplirén,
siempre que sea razonable ¥ factible, las prescripciones de la presente regla.

2 Generalidades

21  Todos los medios destinados & facilitar el transbordo de précticos estarin concebidos de
modo que éstos puedan embarear y desembarcar con seguridad. Los dispositivos se conservarin
limpios y correctamente estibados, siendo objeto del adecuado mantenimiento y de inspecciones
regulares a fin de garantizar su seguridad. Los dispositivos se utilizarén exclusivamente para el

embarco y desembarco de personal.

22  La colocacién de los medios para el transbordo de précticos y 1a maniobra de embarco
estarin supervisadas por un oficial del buque que disponga de medios de comunicacién con el
puente, el cual dispondré también lo necesario para que se acompafie al préctico hasta el puente
de navegacién, y desde éste, por un camino seguro. El personal que intervenga en la colocacién
y maniobra de cualquier equipo mecénico habré sido adiestrado y deberé conocer as medidas de
seguridad que quepa adoptar. El equipo ser4 sometido a prucba antes de 5§ utilizacién.

3 Medios para el transborde

3]  Se dispondrén los medios necesarios para que el préctico pueda embarcar y desembarcar
con seguridad por ambos costados del bugue.

.28
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32 Entodos los bugues en que la distancia desde el nivel del mar hasta ¢l punto de acceso, 0
de salida, sea superior 2 9 m, y cuando se tenga el propésito de que los pricticos embarquen y
desembarquen con la ayuda de una escala real, elevadores mecanicos de practico u otro medio
igualmente seguro y cémodo en combinacién con una escala de practico, se deberd llevar tal
equipo en ambas bandas, a menos que éste pueda ser trasladado de una banda a la otra.

33 Se habilitarin medios seguros y comodos de acceso al buque y de salida de éste,
consistentes en:

A una escala de practico, cuando no sea necesario trepar menos de1,5m ni mas
de 9 m desde la superficie del agua, colocada y fijada de modo que:

1.1 quede a resguardo de cualquier posible descarga del bugue;

1.2 quede situada en la parte del buque en que los costados son paralelos y, en la
medida de lo posible, dentro de la mitad central del buque;

13  cada peldafio esté asentado firmemente contra el costado del bugue; cuando haya
elementos estructurales del buque, tales como cintones, que impidan el
cumplimiento de esta disposicién, se habilitardn los medios necesarios para
garantizar de manera satisfactoria a juicio de la Administracién el embarco y
desembarco de las personas en condiciones de seguridad;

1.4 laescala, de un solo tramo, baste para alcanzar el agua desde el lugar de acceso al
buque o de salida de éste, y se tomen las medidas necesarias para que esia
condicién se cumpla en cualquier estado de carga y asiento del buque y con una
escora 2 la banda contraria de 15°; los puntos de sujecién reforzados, los grilletes
y los cabos de sujecion serdn al menos tan resistentes como los cabos laterales;

2 una escala real en combinacién con la escala de practico, u otro medio igualmente
seguro y comodo, siempre que la distancia desde el nivel del mar hasta el punto de
acceso al buque sea superior a 9 m. La escala real se emplazard orientada hacia
popa. Cuando se utilice, su extremo inferior quedaré firmemente apoyado contra
el costado en la parte del buque en que los costados son paralelos y, en la medida
de lo posible, dentro de la mitad central y alejado de toda descarga; o bien

3 un elevador mecénico de practico colocado de modo que quede en la parte del
buque en que los costados son paralelos y, en la medida de lo posible, dentro de la
mitad central y alejado de toda descarga.

4 Accesoala cubierta del bugue

Se dispondrén los medios necesarios para garantizar el paso seguro, cémodo y expedito
de toda persona que embarque o desembarque, entre la parte alta de la escala de prictico, la
escala real u otro medio, v 1a cubierta del buque. Cuando tal paso se efectie a través de:

1 una porta abierta en la barandilla o amurada, se colocaran asideros adecuados;
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2 una escala de amurada, se colocaran dos candeleros bien fijos a la estructura del
buque por la base o por un punto proximo a ésta, y por otros puntos mas altos. La
escala de amurada se afirmard al bugue de modo seguro para impedir que s¢

Tevire.

7.
5 Portas del costado del buque |
8l

Las portas del costado del buque utilizadas para el transbordo de practicos no abrirén
hacia afuera. [i
6 Elevador mecanico de préctico ?
|

61  El elevador mecanico de préctico y su equipo awxiliar serén de un tipo aprobado por la

Administracién. El elevador estar4 proyectado de modo que funcione como una escala movil i
para izar y bajar a una persona por el costado del buque, © como una plataforma para izar y bajar !
a una o varias personas por el costado del buque. Estard proyectado Y construido de tal modo !\
que el practico pueda embarcar Y desembarcar, y pasar del elevador & la cubjerta y viceversa, de ;
manera segura. El acceso s& efectuara directamente 2 través de una plataforma protegida

eficazmente poT Un pasamanos. '

6.2  Se dispondré de equipo manual que permita bajar o recoger a la persona o personas
transportadas, el cual se mantendri listo para ser utilizado en caso de fallo en el fluido eléctrico. 1

63  Elelevador se fijaré con firmeza a la estructura del buque. El afirmado del elevador no se '
hari nunca solamente a la barandilla de) buque. Para los elevadores de tipo portétil se colocarén !
a cada banda del bugue puntos de fijacién adecuados Y sélidos. H‘

6.4  Sienlaposicion del elevador hay instalada una defensa, ésta se rebajaré lo suficiente para 4
que el elevador pueda deslizarse por el costado del buque. ﬂ
1

6.5 Proxima al elevador se tendré lista para uso inmediato una escala de prictico que permita
el acceso a ella desde cualquier punto del recorrido del elevador. La escala de practico habré de
poder llegar hasta el nivel del mar desde el lugar en el que dé acceso al buque. t -

6.6  En el costado del buque se indicaré la posicién en que s& arriar el elevador.

6.7 Para el elevador portatil se dispondra un lugar de estiba adecnadamente protegido. Con |
tiempo muy frio, para evitar el riesgo de formacién de hielo, solo se instalard el elevador porttil

cuando su utilizacién sea inminente. |

7 ' Equipo conexo

71  Se tendrd a mano Y listo para su utilizacion inmediata para el transbordo de personas €l
siguiente equipo COnexo:

1 dos guardamancebos firmemente sujetos al buque, si lo pide el practico, de
diametro no inferior 2 28 mm;
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2 un aro salvavidas con una luz de encendido automético;

i3 una guia.
7.2 Cuando lo exija el parrafo 4, se colocaran candeleros y escalas de amurada.
8 Alumbrado

Habra alumbrado para iluminar adecuadamente los medios de transbordo en el costado, la
parte de la cubierta por donde embarquen o desembarquen las personas y los mandos del
elevador mecénico de préctico.

Regla 24
Empleo de sistemas de control del rumbo o de la derrota

1 En zonas de gran densidad de trafico, cuando la visibilidad sea limitada y en toda otra
situacién de navegacion peligrosa en que se utilicen sistemas de control del rumbo o de la
derrota, serd posible establecer en todo momento ¢l control manual sobre el gobierno del bugue.

2 En las circunstancias que se acaban de enumerar, ¢l oficial a cargo de la guardia de
navegacién podra disponer en el acto de los servicios de un timonel calificado, que en todo
momento estara preparado para hacerse cargo de] gobierno del buque.

3 El cambio del gobierno automético al gobierno manuzl y viceversa serd efectuado por el
oficial responsable o bajo la supervisién de éste.

4 El gobierno manual serd objeto de comprobacién después de toda utilizacién prolongada
del sistema de control del rumbo o de la derrota y antes de entrar en las zonas en que la
navegacin exija precauciones especiales.

Regla 25
Funcionamiento del aparato de gobierno
En las zonas en que la navegacion exija precauciones especiales, los buques llevarédn mas
de un servomotor del aparato de gobierno en funcionamiento, siempre que esas unidades sean
aptas para fincionar simulténeamente.
Regla 26

Aparato de gobierno: pruebasy précticas

1 Dentro de las 12 horas previas a la salida del buque, la tripulacién verificard y probard el
aparato de gobierno. El procedimiento de prueba comprenderd, segin proceda, €l
funcionamiento de lo siguiente:

A ¢l aparato de gobiemo principal;
2 ¢l aparato de gobiemo auxiliar;
-
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3 los sistemas de telemando del aparato de gobiemo;

4 los puestos de gobierno situados en el puente de navegacion;

5 Ja fuente de energia de emergencia;

6 10s axiémetros, tomando como referencia la posicion real del timén;

ki los dispositivos de alarma para fallos en el suministro de energia destinada 2 los
sistenas de telemando del aparato de gobiemo;

8 los dispositivos de alarma para fallos del servomotor del aperato de gobiemo; ¥

9 Jos medios de aislamiento autométicos y otro equipo automatico.

2 Las verificaciones y pruebas comprenderan:

1 el recorrido completo del {imén de acuerdo con las caracteristicas que el aparato
de gobierno deba TEUNir;

2 la inspeccion visual del aparato de gobiemo y de sus conexiones articuladas; y

3 el funcionamiento de los medios de comunicacion existentes entre el puente de
navegacion y el compartimiento del aparato de gobiemo.

31  En el puente de navegacién y en el compartimiento del aparato de gobiemo habré
expuestas permanentemente instrucciones de manejo sencillas con un diagrama funcional que
muestre los procedimientos de conmutacién para los sistemas de telemando del aparato de
gobiemno y los servomotores de éste. .

32 Todos los oficiales del buque encargados del manejo o €l mantenimiento del aparato de
gobierno estarén fz iliarizados con el funcionamiento de los sistemas de gobiemno instalados en
¢l bugue y con los procedimientos para pasar de un sistema @ otT0.

4 Ademés de las verificaciones ¥ pruebas normales prescritas en 108 pérrafos 1 y 2, se
efectuarsn practicas de gobiemo del buque en situaciones de emergencia por lo menos una vez
cada tres meses, a fin de adquirir experiencia en los procedimientos de gobierno apropiados para
esas situaciones. Dichas précticas comprenderén el mando directo desde el compartimiento del
aparato de gobiemo, los procedimientos de comunicacién con el puente de navegacién y, cuando
procedayla utilizacién de las fuentes secundarias de energia.

5 La Administracién podré eximir de la obligacién de efectuar las verificaciones y pruebas
indicadas en los pérmafos 1 ¥ 2 a los buques que efectiien con Tegularidad viajes de corta
duracién. Estos buques efectuardn dichas verificaciones y pruebas una vez 2 Ja semana como

minimo. .

6 Se anotarén las fechas en que se efectiien las verificaciones ¥ pruebas prescritas en los
pérrafos 1 y2 ylas fechas y los pormenares de las practicas de gobiemo del bugue en situaciones
de emergencia que sé efectiien en virtud de lo dispuesto en ¢l pérmafo 4.

los.
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Regla 27
Cartas y publicaciones niuticas

Las cartas y publicaciones néuticas, tales como derroteros, cuademnos de faros, avisos a
los navegantes, tablas de mareas y otras publicaciones néuticas que se precisen para el viaje
previsto serén las apropiadas y estarin actualizadas.

Regla 28
Registro de actividades relacionadas con 1a navegacién

A bordo de todos los buques que efectiien viajes internacionales se mantendra un registro
de las actividades relacionadas con la navegacién y de los incidentes que revistan importancia
para la seguridad de la navegacién, que deberé incluir suficientes pormenores para que pueda
hacerse una reconstruccién completa del viaje, teniendo en cuenta las recomendaciones
adoptadas por la Organizacién. Si no se registra en el diario de navegacién del bugue, dicha
informacién se conservara por cualquier otro medio que apruebe la Administracién.

Regla 29

Sefiales de salvamento que han de utilizar los buques,
Jas aeronaves o las personas que estén en peligro

En todo buque al que se aplique el presente capitulo, el oficial encargado de la guardia de
navegacion tendré siempre a su disposicién una tabla ilustrada en la que se describan las sefiales
de salvamento. Dichas sefiales serdn utilizadas por los buques o las personas que estén en peligro
al ponerse en comunicacién con las estaciones de salvamento, Jas unidades de salvamento
marjtimo o las aeronaves dedicadas a operaciones de busqueda y salvamento.

Regla 30

Limitaciones operacionales

1 La presente regla es aplicable a todos los bugues de pasaje a los que se aplique el
capitulo L
2 Con anterioridad a la entrada en servicio de un buque de pasaje se compilaré una lista de

todas las limitaciones operacionales del mismo, la cual comprenderd las exenciones con respecto
a cualésquiera de las presentes reglas, restricciones relativas a las zonas de operaciones,
restricciones meteorolégicas, restricciones relativas al estado de la mar, restricciones relativas a
la carga autorizada, el asiento, la velocidad y cualquier ofra limitacién, ya sea impuesta por la
Administracién o establecida durante el proyecto o la construccién del bugue. La lista, junto con
las explicaciones que se estimen necesarins, se documentard de forma aceptable para la
Administracién y se conservard a bordo del buque a disposicién del capitin. La lista se
mantendré actualizada y si estd redactada en un idioma que no sea el francés ni el inglés, se
proporcionar también en uno de esos dos idiomas.
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Regla 31
Mensajes de peligro

1 El capitin de un bugue que s¢ encuentre con hielos o derrelictos peligrosos o con
cualquier otro peligro inmediato para la navegacion, o con un temporal tropical, o que haya de
hacer frente a temperaturas del aire inferiores a la de congelacion con vientos duros que
ocasionen una acumulacién importante de hielo en las superestructuras, o con vientos de una
fuerza igual o superior a 10 en la escala Beaufort y respecto de los cuales no se haya recibido
aviso de temporal, estd obligado a transmitir la informacién, por todos los medios de que
disponga, a los buques que se hallen cercanos, asi como a las autoridades competentes. No hay
obligacion en cuanto a la forma de envio de esa informacién. La transmisién se podrd efectuar
en lenguaje cormiente (preferiblemente en inglés) o utilizando el Cédigo Internacional de
Sefiales.

2 Todo Gobiemo Contratante tomard las medidas necesarias para garantizar que la
informacitn recibida acerca de cualquiera de los peligros indicados en el parrafo 1 se ponga
ripidamente en conocimiento de quienes puedan verse afectados ¥ de otros gobiernos
interesados.

3 La transmisién de los mensajes sobre dichos peligros serd gratuita para los buques
interesados.
4 Todos los radiomensajes transmitidos de conformidad con lo dispuesto el parrafo 1

iran precedidos de la sefial de seguridad, utilizéndose para ello el procedimiento que prescribe el
Reglamento de Radiocomunicaciones definido en la regla IV/2.

Regla 32
Informacién que ha de figurar en Jos mensajes de peligro
Los mensajes de peligro habrén de contener la signiente informacién:
1 Hielo, darfelictos y otros peligros inmediatos para la navegacién
1 Naturaleza del hielo, derrelicto o peligro observados.
2 Posicién del hielo, derrelicto 0 peligro cuando se observaron por iiltima vez.

3.  Fechay hora (tiempo universal coordinado) de la {iltima vez en que se observé el
- peligro.
2 Ciclones tropicales (tempestades)

1 Notificacién de que el bugque s© ha encontrado con up ciclén tropical. Se
interpretara esta obligacién en un sentido amplio, transmitiéndose la informacién
cuando el capitdn tenga motivos para creer que se esté formando un ciclén tropical
o que éste se encuentra cerca.

2 Fecha, hora (tiempo universal coordinado) ¥ situacién del buque cuando se
efectud 1a observacion.
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3 En el mensaje figuraran cuantos datos quepa incluir de entre los signientes:

- presion barométrica, preferiblemente comegida (expresada en milibares,
milimetros o pulgadas, ¢ indicindose si estd corregida o no);

- tendencia barométrica (cambios registrados en la presién barométrica
durante las tres tiltimas horas);

- direccién verdadera del viento;
- fuerza del viento (escala Beaufort);
- estado de la mar (calma, marejadilla, fuerte marejada o mar arbolada);
- mar tendida (pequefia, regular, grande) y direccién verdadera que lleva
desde su procedencia. La indicacién del periodo o de la longitud de la mar
tendida (corta, regular, larga) es también muy positiva;
- rumbo verdadero y velocidad del buque.
Observaciones ulteriores
3 Es conveniente, aunque no obligatorio, que cuando un capitin haya informado acerca de
un ciclén tropical o de otra tempestad de caracteristicas peligrosas, se efectien y s¢ transmitan
nnevas observaciones cada hora, si esto es posible, y en todo caso a intervalos de no mis
de 3 horas, mientras el buque siga expuesto a los efectos de la tempestad.
4 Vientos de fuerza igual o superior a 10 en la escala Beaufort, respecto de los cuales no se
haya recibido ningin aviso de tempestad. Se hace aqui referencia a tempestades distintas de los
ciclones tropicales que se mencionan en el pérrafo 2; ante una de estas tempestades, los datos del

mensaje serén andlogos a los enumerados en dicho pérrafo, excluidos los relativos al estado de la
mar y & la mar tendida. *

5 Temperaturas del aire inferiores a la de congelacién con vientos duros que ocasionen una
acumulacién importante de hielo en las superestructuras:

| Fecha y hora (tiempo universal coordinado).
2 Temperatura del aire.

3 Temperatura del mar (si es posible).

4 Fuerza y direccién de viento.

T T T
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Ejemplos

Hielo
TTT HIELO. GRAN TEMPANO VISTO A 4506 N, 4410 W, A LAS 0800 UTC. 15 MAYO.

Derrelictos
TTT DERRELICTO. DERRELICTO OBSERVADO CASI SUMERGIDO A 4006 N, 1243 W,
A LAS 1630 UTC. 21 ABRIL.

Peligro para la navegacién
TTT NAVEGACION. BUQUE FARO ALFA NO ESTA EN SU POSICION. 1800 UTC.

3 ENERO.

Ciclén tropical

TTT TEMPESTAD. 0030 UTC. 18 AGOSTO. 2004 N, 11354 E. BAROMETRO
CORREGIDO 994 MILIBARES, TENDENCIA A BAJAR, 6 MILIBARES. VIENTO NW,
FUERZA 9, FUERTES CHUBASCOS DE AGUA. MAR TENDIDA GRANDE DEL E.
RUMBO 067, 5§ NUDOS.

TTT TEMPESTAD. PARECE APROXIMARSE UN HURACAN. 1300 UTC.
14 SEPTIEMBRE. 2200 N, 7236 W. BAROMETRO CORREGIDO 29,64 PULGADAS,
TENDENCIA A BAJAR, 015 PULGADAS. VIENTO NE, FUERZA 8, CHUBASCOS
FRECUENTES. RUMBO 035, 9 NUDOS.

TTT TEMPESTAD. INDICIOS DE QUE SE HA FORMADO UN INTENSO CICLON.
0200 UTC. 4 MAYO. 1620 N, 9203 E. BAROMETRO SIN CORREGIR 753 MILIMETROS,
TENDENCIA A BAJAR, 5 MILIMETROS. VIENTO S, CUARTA AL SW, FUERZA 5.

RUMBO 300, 8 NUDOS.

TTT TEMPESTAD. TIFON AL SUDESTE. 0300 UTC. 12 JUNIO. 1812 N, 12605 E.
BAROMETRO BAJANDO RAPIDAMENTE. VIENTON AUMENTANDO.

TTT TEMPESTAD. FUERZA DEL VIENTO 11, SIN AVISO DE TEMPESTAD RECIBIDO.
0300 UTC. 4 MAYO. 4830N, 30 W. BAROMETRO CORREGIDO 983 MILIBARES,
TENDENCIA A BAJAR, 4 MILIBARES. VIENTO SW,. FUERZA 11, ROLANDO.
RUMEO 260, 6 NUDOS.

Engelamiento
TTT SERIA FORMACION DE HIELO. 1400 UTC. 2 MARZO. 69 N, 10W. TEMPERATURA

DEL AIRE, 18°F (-7,8°C). TEMPERATURA DEL MAR, 29°F (-1,7°C). VIENTO NE,
FUERZA 8.

e
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Regla 33

T e
i
]
i

Mensajes de socorro: obligacionesy procedimientos

1 El capitin de un buque que, estando en el mar en condiciones de prestar ayuda, reciba una
sefial, de la fuente que sea, que le indique que hay personas en peligro en el mar, esté obligado 2
acudir 2 toda méguina en su auxilio, informando de ello, si es posible, 2 dichas personas o al
servicio de biisqueda y salvamento. Si el bugue que recibe el alerta de socorro no puede prestar
auxilio, o si dadas las circunstancias especiales del caso el capitén estima que es irrazonable o
innecesario hacerlo, anotaré en el diario de navegacion la razén por la cual no acudid en auxilio
de las personas en peligro, teniendo en cuenta la recomendacién de la Organizacién de informar
debidamente de ello 2 los servicios de biisqueda y salvamento pertinentes. :

2 El capitén de un buque en peligro, © el servicio de bisqueda y salvamento pertinente, tras
las consultas que pueda efectuar con los capitanes de los bugues que respondan a la alerta de
socarro, tendra derecho a requerir auxilio de uno o varios de los buques que, en su opinién o en
la del servicio de biisqueda y salvamento, mejor puedan prestarlo, y ¢l capitin o los capitanes de
esos buques estarén obligados 2 atender dicho requerimiento acudiendo 2 toda mégquina en
auxilio de las personas en peligro.

3 Los capitanes de los bugues quedarén relevados de la abligacién impuesta por el pérrafo 1
cuando tengan conocimiento de que sus bugues no han sido requeridos y que uno o maés bugues
lo han sido y estén atendiendo el requerimiento. La decision, a ser posible, se comunicard a los
demés buques y al servicio de biisqueda y salvamento.

4 El capitén de un buque quedara relevado de la obligacién impuesta por ¢l parrafo 1, si
su buque ha sido requerido, de la obligacién impuesta por €l pérrafo 2, en el momento en que las
personas en peligro, el servicio de biisqueda y salvamento o el capitan de otro buque que haya
llegado ya al lugar en que se encuentran dichas personas le informen de que el auxilio ya no es
necesario.

5 Las disposiciones de la presente regla no van en menoscabo de lo dispuesto en el
Convenio para la unificacién de ciertas reglas en materia de awxilios y salvamento marilimos,
firmado en Bruselas el23 de septiembre de 1910, especialmente en lo que respecta a la
obligacién de prestar asistencia, seglin estipula el articulo 11 de dicho Convenio.

Regla 34
Navegacion segura Y evitaci6n de sitnaciones peligrosas
1 - Antes de hacerse a la mar, el capitén se cerciorard de que el viaje previsto se ha

planificado utilizando Jas cartas y publicaciones néuticas adecuadas para la zona de que s¢ trate y
{eniendo en cuenta las directrices y recomendaciones elaboradas por la Organizacién.

2 El plan de viaje describird una derrota en la que: N
51 se tengan en cuenta todos los sistemas de organizacién del trifico maritimo
pertinentes;

2 se disponga de suficiente espacio en la mar para asegurar el trénsito seguro del
bugue durante el viaje;
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3 se prevean todos los peligros para la navegacién conocidos y las condiciones
meteorol6gicas adversas; ¥

4 se tengan en cuenta las medidas de proteccion del medio marino aplicables y se
eviten, en la medida de lo posible, acciones y actividades que puedan ocasionar
dafios al medio ambiente.

3 Ni el propietario, el fletador o la compaiiia, segin se define ésta en la regla IX/1, que
explote el bugue, ni ninguna ofra persona, impedirén que el capitin del buque adopte o ejecute
cualquier decisién que a su juicio sea necesaria para la seguridad de la navegacion o la proteccién
del medio marino, ni pondrén obstaculos para que lo haga

Regla 35
Empleo indebido de las seiales de socorro
Esté prohibido el empleo de sefiales internacionales de socorro, salvo para indicar que una

o mds personas estd en peligro, asi como el empleo de cualquier sefial que pudiera ser confundida
con una sefial internacional de socorro.

T T T
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REGLAS SOBRE LA ADMINISTRACION, EL FUNCIONAMIENTO

A los efectos de las presentes reglas regirén las siguientes definiciones:

.

3.1

32

33

34
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APENDICE DEL CAPITULO V

Y LAFINANCIACION DEL SERYICIO DE VIGILANCIA
DE HIELOS EN EL ATLANTICO NORTE

Estacidn de hielos: €l periodo anual comprendido entre ¢l 15 de febrero y el 1 de
julio.

Regidn de témpanos patrullada por el servicio de vigilancia de hielos: los limites
sudeste, sur y sudoeste de la region de témpanos proxima & los Grandes Bancos de
Terranova.

Rutas que pasen por las regiones de témpanos patrulladas por el servicio de
vigilancia de hielos:

las rutas entre los puertos de la costa atlintica del Canad4 (incluidos los puertos
interiores accesibles desde el Atlantico Norte a través del Estrecho de Canso y el
Estrecho de Cabot) y los puertos de Europa, Asia o Africa accesibles desde el
Atléntico Norte a través del Estrecho de Gibraltar o por el norte de éste (salvo las
rutas que pasen al sur de los limites extremos de los hielos de todo tipo);

las rutas que pasen por el Cabo Race (Terranova) entre los puertos de la costa
atléntica del Canadé (incluidos los puertos interiores accesibles desde el Atlantico
Norte a través del Estrecho de Canso y el Estrecho de Cabot), al oeste del Cabo
Race (Terranova), y los puertos de la costa atléntica del Canada situados al norte
del Cabo Race (Terranova);

las rutas entre los puertos de las costas atlénticas y del Golfo de los Estados
Unidos de América (incluidos los puertos interiores accesibles desde ¢l Atléntico
Norte a través del. Estrecho de Canso y el Estrecho de Cabot) y los puertos de
Europa, Asia o Africa accesibles desde el Atlantico Norte a través del Estrecho de
Gibraltar o por el norte de éste (salvo las rutas que pasen al sur de los limites
extremos de los hielos de todo tipo);

las rutas que pasen por el Cabo Race (Terranova) entre los puertos de las costas
atlanticas y del Golfo de los Estados Unidos de América (incluidos los puertos
interiores accesibles desde el Atléntico Norte 2 través del Estrecho de Canso y el
Estrecho de Cabot) y los puertos de la costa atlinfica del Canad4 situados al norte
del Cabo Race (Terranova);

P




- 166 -

4 Limites extremos de los hielos de todo tipo: en el Atlintico Norte, los definidos
por una linea que une los puntos siguientes:

A - 42°23,00N, 59° 25',00W T - 39°49,00N, 41° 00',00W
B - 41°23',00N, 57° 00',00W K - 40°39,00N, 39° 00',00W
C - 40°47,00N, 55° 00',00W L - 41°19,00N, 38° 00',00W
D -  40°07,00N, 53° 00,00W M - 43°00,00N, 37° 27',00W
E - 39°18,00N, 49° 39',00W N - 44°00,00N, 37° 29',00W
F - 38°00,00N, 47° 35',00W QO - 46°00,00N, 37°55,00W
G - 37°41'00N, 46° 40',00W P -  48°00,00N, 38° 28',00W
H - 38 00,00N, 45° 33',00W Q - 50°00,00N, 39° 07,00W
I - 39°05,00N, 43° 00',00W R - 51°25,00N, 39° 45',00W.

3 Administracién y funcionamiento: el mantenimiento, la administracién y el
funcionamiento del servicio de vigilancia de hielos, incluida la difusién de la
informacién que éste proporcione;

6 Gobierno contribuyente: Gobiemo Contratante que se compromiete a contribuir a
sufragar los gastos del servicio de vigilancia de hielos de conformidad con las
presentes reglas.

2 Todo Gobierno Contratante especialmente interesado en estos servicios y cuyos bugques
pasen por la regién de témpanos durante la estacion de hielos se compromete a contribuir al
Gobieno de los Estados Unidos de América con su parte proporcional de los gastos de
administracién y funcionamiento del servicio de vigilancia de hielos. La contribucién al
Gobiemo de los Estados Unidos de América estard determinada por la relacién entre el arqueo
bruto anual medio de los bugues de ese Gobierno contribuyente que hayan pasado por la regién
de témpanos patrullada por el servicio de vigilancia de hielos durante las tres estaciones de hielos
anteriores y el arqueo bruto anual medio combinado del conjunto de los bugues que hayan
pasado por la regién de témpanos patrullada por el servicio de vigilancia de hiclos durante las
tres estaciones de hielos anteriores.

3 Todas las contribuciones se calculardn multiplicando la relacién descrita en el pérrafo 2
por el promedio del gasto anual real que haya representado para los Gobiemos de los Estados
Unidos de América y del Canadé la administracién y el funcionamiento de los servicios de
vigilancia de hielos durante los tres afios anteriores. Dicha relacién se calcular para cada afio y
se expresara en forma de una cuota a tanto alzado por afio.

B Todo Gobierno contribuyente tiene el derecho de modificar o suspender su contribucion,
pudiendo los demas Gobiemos interesados comprometerse a contribuir a los gastos ocasionados
por esa decision. El Gobierno contribuyente que haga uso de ese derecho seguird siendo
responsable de la contribucién que le corresponda hasta el 1 de septiembre siguiente a la fecha en
que haya notificado su intencién de modificar o suspender su contribucién. Para poder acogerse
a ese derecho, deber notificar su decision al Gobiemo administrador por lo menos seis meses
antes de la fecha antedicha del 1 de septiembre. .

5 Todo Gobierno contribuyente notificard el compromiso adquirido en virtud de lo
dispuesto en el parrafo 2 al Secretario General, quien lo notificaré 2 todos los Gobiemos
Contratantes.
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6 El Gobiemo de los Estados Unidos de América facilitara anualmente a cada Gobiemo
contribuyente un estado de cuentas en el que figure el gasto total de los Gobiemos de los Estados
Unidos de América y del Canada en administracién y funcionamiento del servicio de vigilancia
de hielos para ese afio y el promedio porcentual de los tiltimos tres afios correspondiente a cada
Gobierno contribuyente.

7 E] Gobiemo administrador publicard cuentas anuales en las que figurardn: los gastos
realizados por los gobiemos que prestan el servicio durante los tiltimos tres afios y el arqueo
bruto total de los buques que hayan utilizado el servicio durante los iltimos fres afios. Las
cuentas serdn piblicas. Después de haber recibido el estado de cuentss, los Gobiernos
contribuyentes dispondrdn de un plazo de tres meses para solicitar informacién més detallada
sobre el coste de la administracién y el funcionamiento del servicio de vigilancia de hielos, si asf
lo desean.

8 Las presentes reglas empezarén a regir en la estacién de hielos de 2002."

CAPITULO IX

GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL DE LOS BUQUES

Regla 1 - Definiciones

8 En el pémrafo 8, la referencia "X/1.2" se sustituye por "X/1".
Regla 3 - Prescripciones relativas a la gestién de la seguridad

9 Se afiade el siguiente texto al final del parrafo .1 actual:

"A los efectos de la presente regla, las prescripciones del Cédigo se considerarin
obligatorias.”

Regla 6 - Verificacién y supervisién

10 En ¢l pirrafo 6.2 actual se suprimen las palabras "A reserva de lo dispuesto en el
pérrafo 3 de la presente regla”.

11 Se suprime el parrafo 6.3, actual.

~
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CAPITULO X

MEDIDAS DE SEGURIDAD APLICABLES A LAS NAVES DE GRAN YELOCIDAD

Regla 1 - Definiciones

12

14

15

El parrafo 1 actual se sustituye por el siguiente:

"A los efectos del presente capitulo regiran las siguientes definiciones:

1 Cédigo de Naves de Gran Velocidad 1994 (Cddigo NGV 1994): el Cédigo
internacional de seguridad para maves de gran velocidad adoptado por el Comité de
Seguridad Maritima de la Organizacién mediante la resolucién MSC.36(63), segin sea
enmendado por la Organizacidn, a condicién de que tales enmiendas sean adoptadas,
entren en vigor y se hagan efectivas de conformidad con las disposiciones del
articulo VIII del presente Convenio relativas a los procedimientos de enmienda del anexo,

excepto el capitulo L

2 Cédigo de Naves de Gran Velocidad 2000 (Cédigo NGV 2000): el Cédigo
internacional de seguridad para naves de gran velocidad, 2000, adoptado por el Comité de
Seguridad Maritima de la Organizacién mediante la resolucién MSC.97(73), segin sea
enmendado por la Organizacién, a condicién de que tales enmiendas sean adoptadas,
entren en vigor y se hagan efectivas de conformidad con las disposiciones del
articulo VIII del presente Convenio relativas a los procedimientos de enmienda del anexo,

excepto el capitulo 1"

El péarrafo 2 actual se sustituye por el siguiente:

"3 Nave de gran velocidad: nave capaz de desarrollar una velocidad mxima en

metros por segundo (m/s) igual o superior a:
3.7 701667
donde:

W = desplazamiento correspondiente a la flotacion de proyecto (ma),

exceptuando las naves cuyo casco estd completamente sustentado por encima de la
superficie del agua en la modalidad sin desplazamiento por las fuerzas aerodindmicas

generadas por el efecto de superficie.”
Los parrafos 3 y 4 actuales pasan a ser los parrafos 4y 5.

En el apartado .2 de] nuevo pérmrafo 5 se sustituye "1%" por "3%".

Regla 2 - Ambito de aplicacién

16 En el pérrafo 2, la fecha "1 de enero de 1996" se sustituye por "1 de julio de 2002" en dos
ocasiones.
Fme

W

-2144-



(ﬁl‘t‘

Comisign
Relazivng

3475

- 169 -

Regla 3 - Prescripciones aplicables a las naves de gran velocidad

17 Elpamafo 1 actual se sustituye por el siguiente:

"1 No obstante lo dispuesto en los capitulos 1a IV y en las reglas V/18, 19 y 20:

1

se considerard que toda nave de gran velocidad construida el 1 de enero
de 1996, o posteriormente, pero antes del 1 de julio de 2002, que cumpla
en su totalidad las prescripciones del Cédigo de Naves de Gran
Velocidad 1994, que haya sido sometida a reconocimiento y a la que se
haya expedido un certificado de conformidad con dicho Cédigo, ha
cumplido lo prescrito en los capitulos [ aTV y en las reglas V/18, 19 y 20.
A los efectos de la presente regla, las prescripciones de dicho Cédigo se
considerarén obligatorias;

se considerard que toda nave de gran velocidad construida el 1 de julio
de 2002, o posteriormente, que cumpla en su totalidad las prescripciones
del Cédigo de Naves de Gran Velocidad 2000, que haya sido sometida a
reconocimiento y a la que se haya expedido un certificado de conformidad
con dicho Cédigo, ha cumplido lo prescrito en los capitulosI 2 IV y en las
reglas V/18,19y20."
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APENDICE

de seguridad para buques de pasaje (Modelo P)

18 Se suprimen las secciones 5 y 6 actuales y se introduce la nueva seccion 5 siguiente:
wg  Pormenores de los sistemas y aparatos péAuticos
Elemento Disposiciones y equipo
existenies 2 bordo
1.1 Compés magnético magistral®
1.2 Compés magnético de respeto®
13 Girocompls®
1.4 Repetidor del rumbo indicado por el girocompis*®
13 Repetidor de las i indicadas por ¢l girocompas®
1.6 Sistere de control del rumbo o de ta derrota®
1.7 Tax o dispositivo d ion de compis®
1.8 Medios para corregir el rumbo y la demors
1.9 Dispositivo wansmisor del rumbo (DTR) *
2.1 Cartas néuticas/Sistema de i in ¥ lizacién de canas
(SIVCE)**
22 Medios auxiliares para los SIVCE i
23 Publicaciones néuticas
24 Medios auxiliares para las publicacionzs niuticas elecmonicas i
3.1 Receptor para un sistema mundial de gacién por satélite/si -
radionavegacién terrenal® **
32 Radar de 9 GHz*
3 Segundo radar (3 GHz'9 GHz**)*
34 Ayuda de punteo radar sutomdtica (APRA)*
35 Ayuda de seguimiento automética®
36 Segunda ayuda de seguimiento sutomética®
3.7 Ayuda de punteo electrénica®
4 §isumdc identificacion sutomatica (SIA)
5 Registador de datos de la travesta (RDT) sss
6.1 Disp medidor de la velocidad y Ia di ia (por el agua)®
6.2 Dispositivo medidor de Ia locided y 1a di ia (con resp 4l fondo en
direccion de proa y de ravés)®
7 Ecosonda* S
|
— s V

—
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Elemento

Disposicianes y equipo
existentes a bordo

B

82

Indicadores de |a posicion del timén, del sentido de giro, empuje y paso de la hélice
y de la modalidad de funcionomiento®

Indicador de l2 velocided de giro®

Sisiema de recepcion de sefiales acisticas®

Teléfono para comunicar con el puesto de gobiemno de emergencia®

Lédmpara de sefiales diumas®

Reflector de radar®

Cédigo Intenacional de Sefales

-

En virtud de la regla /19 se permiten otros medios para cumplir esta prescripcién. En caso de que se wilicen otros

medios, ésios se especificarin.

Tichese segin proceda.”
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Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad del equipo para buques de carga

(Modelo E)

19 Se suprime la seccion 3 actual con su correspondiente nota a pie

nueva seccion 3 siguiente:

"3 Pormenores relativos a los sistemas y aparatos nauticos

de pagina, y se introduce la

Elemento

Disposiciones y equipo
existentes 8 bordo

1.1 Compés magnético magistral®

12 Compis magnético de respeto®

13 Girocompis®

14 Repetidor del rumbo indicado por el girocompis®

1.5 Repetidor de las marcaciones indicadas por el girocompas®
16 Sistema de control del rumbo o de la derota®

1.7 Taximetro o dispositivo de marcacién de compas®

18 Medios para corregir €l rumbo y Ja demora

1.9 Dispositive transmisor del rumbo (DTR) *

(SIVCE)**
22 Medios auxiliares para los SIVCE
23 Publicaciones niuticas
24 Medios auxiliares para las publicaciones niuticas electronicas

2.1 Cartas néuticas/Sistema de inf ion y visuelizacién de cartas electronicas

S

31 Receptor psra un sistema mundial de navegacién por satéli de
radionavegacion teenal® **

32 Radar de 9 GHz*

a3 Segundo radar (3 GHz9 GHz*")*

34 Ayuda de punteo radar automitica (APRA)*

15 Ayuda de seguimiento sutomdtica®

3.6 Segunda ayuda de seguimiento sutomdtica®

37 Ayude de punteo electrénica®

4 Sistemade identificacion automitica (SIA)

5 R.egim—adorﬁ:duusd:hmvuh(ﬂD‘D

6.1 Dispositivo medidor de la locidad y la di ia (en el agus)”

6.2 Dispositive medidor de 2 locidad y la di ia (con resp gl fondo en
direccion de proa y de través)®

7 Ecosonda®
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Elementa Disposiciones y equipo
' existentes 2 bordo

8.1 Indicadores de la posicién del timén, del sentido de giro, empuje y paso de Ia hélice [
y de la modalidad de funcionamiento®

82 Indicador de la velocidad de giro®

9 Sistema de recepcion de sefales acisticas®

10 Teléfono para comunicar con el puesto de gobierno de emergencin®

ﬂT 1 Lémpara de sefiales diumas* [Ereee s
Y

12 Reflector de radar®

13 Cédigo intemnacional de sefiales

. En vinud de la regla V/19 se permiten ofros medios para cumplir esta prescripcion. En ceso de que se utilicen otros
medios, éstos se especificarén.

-~ Téchese segiin proceda.”

l\: I“J" ‘ |
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COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas al Convenio. internacional para;
saguridad de la vida humana en ‘el mar, 1974, aprobadas el 5 de diciembre de 2000 por’g
Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién Maritima Internacional en su 73% pe z
de sesiones, de conformidad con lo dispuesto en el articulo Vill del Convenio, ‘yque ﬂgump

en el anexo de la resolucién MSC,99(73) del Comité, cuyo texto original se ha dnpoull
ante el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional.

Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacignal:

Londres, U Z/_:Z//Z-GO z

J/8010.(5) T M‘ 1
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RESOLUCION MSC.100(73)
{aprobada el 5 de diciembre de 2000)

ADDPCiﬁN DE ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO
AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDADDE
LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité.

RECORDANDO ADEMAS ¢l articulo VI b) del Convenio internacional para fa
seguridad de la vida humana en ¢l mar (SOLAS), 1974, en adelante lamado "el Convenio”, ¥ el
articulo VIc) del Protocolo de 1988 relativo a dicho Convenio, en adelante denominado "el
Pratocolo de 1988 relativo al SOLAS", acerca del procedimiento para enmendar ¢l apéndice del
anexo de dicho Protocola.

HABIENDO EXAMINADO en su 73° periodo de sesiones las enmiendas al apéndice del
anexo del Protocolo de 1988 relativo al SOLAS, propuestas ¥ distribuidas de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) i) del Convenio y en el articulo VI c) de dicho Protocolo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VII b) iv) del Convenio y en el
anticulo V1 del Protocolo de 1988 relativo al SOLAS, las enmiendas al apéndice del anexo de
dicho Protocolo cuyo texto figura adjunto a la presente resolucién; .

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) ¥i) 2) bb) del Convenio
v en el areulo VI <) del Protocolo de 1988 relativo al SOLAS, que las enmiendas se
considerarén aceptadas ¢l 1 de enero de 2002 a menos que, antes de esa feche, mas de un tewcio
de las Partes en dicho Protocolo o un ntmero de Partes cuyas flotas mercantes combinadas
representen come minimo el 50 por ciento del tonelaje bruto de la flota mercante mundial hayan
notificado que recusan las enmiendas; ]

3. INVITA a las Partes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VII b) vii) 2) del Convenio y en el articulo VI c) del Protocolo de 1988 relativo al
SOLAS, las enmiendas entrardn en vigor =l 1 de julio de 2002, una vez que hayan sido aceptadas
con arreglo a lo dispuesto en el pamafo 2 enterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VI b) v)
del Convenia y en el aniculo VI c) del Protocolo de 1988 relativo al SOLAS. remita copias
certificadas de la presente resolucidn y del texto de las enmiendas que figura en i anexo a todas
las Partes en dicho Protocolo;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su
anexo a los Miembros de la Organizacién que no son Partes en el Protocola de 1988 relativo al

SOLAS.

T L T
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ANEXO

ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DELA

VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

APENDICE

MODIFICACIONES Y ADICIONES AL APENDICE DEL ANEXO DEL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA

VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque de pasaje (modelo P)

1 Se suprimen las secciones 3 y 6 cxistentes, asi como las comrespondientes notas a pie de

pégina, y se intercala la siguiente nueva seccién 5:

"5 Pormenores de los sistemas y aparatos nduticos

Elemento

Disposiciones ¥ equipos
existentes 2 bordo

11 Compis magnérico magismal®

1.2 Compds magnético de respeto®

1.3 Girocompis®

14 Repezidor del rumboo :ndicado por ¢l girocompis®
1.5 Repetidor de la demora indicada por el girocompis®
1.6 Regulador del rumbo o de fa derrota®

17 Taximetro o dispositivo para leer las demoras®

1.8 Medios para comregir y obtener &l rumbo y la demora
1.9 Dispositivo mansmisor d¢l rumbo (DTR)*

terrenal™**
332 Radar de 9 GHz*
33 Segundo rador(3 GHz§ GHz**)*
34 Ayuda de puntco radar automdtica (APRA)"
13 Ayudy de seguimiento automético®

21 Cartas nauticas Sistema de ind 1on y lizacidn de canas ¢lectronicas (SIVCEY* ¢
22 Medios de apoyo para los SIVCE

21 Publicaciones nduticas

24 Medios de apoyo para las pudiicaci niuticas el

3.1.  Receplor pura un sisteraa mundial de navegacion por satélive/sisterna de radionavegacion
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P

Elementn

Disposiciones ¥ equipos
existentes a bardo

6.1
6.2

8l

81

Segunda ayuda ce seguimienio autqmﬂicn-
Avuda de punieo clectronica®

Sistema de identificacion automatica (SLA)
Registrador de datos de la wavesfa (RDT)

Dispositivo medidor de la velocidad y la distancia (en el agua)®

Dispositiva medidor de la velocidad y la distancia (con respecto ol fondo. en
dircceion hacia proa v de través)®

Ecosonda®

Indicadores de la posicisn del timén, el sentido de giro, el empuje ¥ el paso de les
hélices, usi como de la modaiidad de funcionamiento®

Indicador de la velocidad de gire*

Sistera de recepcidn de sefales aclsricas®

Teléfono para comunicarse con ¢l puesto de gobicmo de emergencia®
Lampara de sehales diunas®

Reflector de radar®

Cédigo internacional de Seftales

e

En virud de 1a regle V/19 se permiten otros medios de cumplir esta prescripion. En caso de que se

adoplen otros medios. £stos s¢ especificardn.

Quararh segin ponda.*

13
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Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad del equipo para buque de carga

(modelo E)

2 Se suprime la seccion 3 existente, asi como la correspondiente nota a pie de pégina, y s¢

intercala la siguiente nueva seccién 3:

w3 Pormenores de los sistemas y aparatos nauticos

Elemento

1.1 Compis magnético magistral™

12 Compis magnético de respeio®

13 Girocompas®

14 Repetidor del rumbo ‘ndicsdo por ¢l girocompas®
1.5 Reperidor de Ja demora indicada por ¢l girocompds®
1.6 Regulador del jumbo o de 2 derrota®

1.7 Taximeto o disposiwo pera leer las demoras®

1.8 Medios para cormegir ¥ obtener el rumba y la demora
1.9 Dispostivo transmisor del rumbo (DTR)*

21 Cartas nduticas Sisierna de inft i6n y visualizacion de canas
22 Medios de upoyo pasa los SIVCE

23 Publicaciones niuncus

24 Medios de apoyo para las p icaci niuticas

terengl* **
32 Radar de 9 GHz*
a3 Segundo radar |3 GHz9 GHz**)*
34 Ayuda de punteo radar quromatica (APRA)®
35 Ayuda de seguimienio automdtico®
36  Segunda oyuda de seguimi

.7 Avuda de punteo elcemdnica®

4 Sisterna de identificacion automdtica (518)

5 Regisndotd:da:udehmuln (RDT)

31 Receptor para un sisiema rmundial de navegacion por saiélie/sistema de radionavegacion

T
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Elemento

Disposiclones y equipes
existentes a bordo

6.1
6.2

Dispositive medidar de la velocidad y ln distancia (en el agun)

Dispositivo medidor de la velocidad y la di ia (con resp | fondo en
direccidn hacia pron y de ravés)*
Ecosonda®

Indicadores de la posicidn del timdn, ¢l seatido de giro, ¢l empuje y el paso de ks
hélices, asi como de la modslided de funci iento*

Indicador de Ia velocidad de gire®

Sistema de recepeidn de sefiales aciisticas®

Teléfono para comunicarse con el puesto de gobiemo de emergencia®

Lémpara dc sebales diumas®

Reflector de radar®

Cédigo Internacional de Sefiales

-

En virtud de la regla V/19 se permiten otros medios de camplir esta prescripcién. En caso de que se

adopten otros medios, éstos se especificarin.

¥ scgan ponda.”
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Elemento Disposiclones y equipos 1
. existentes a bordo
6.1 Dispositivo medidor de I3 velocidad y la distancia (en el ngnn;‘
62  Dispositivo medidor de la velogidad y la distancia (con respecto al fando en . e
direccitn hacia proa y de ravés)® |
7 Ecosonda*®
Ll Indicadores de a posicién del timén, el sentido de giro, el empuje y el paso deles |
hélices, asi como de la modalidad de funcionamiento®
§2  Indicador de a velocidad de giro® i
9 Sisterna de recepcion de sefales aciisticas® o
10 Teléfono para camunicarse con el puesto de gobierno de emergencia® ¢ -
11 Lampara de sefiales diumas® ! W
v 12 Reflector de radar™ O
13 Cédigo [nemacional de Sefiales
=

En virud de la regla V/19 se permiten otros medios de cumpiir esta prescripcion. En caso de que se
adopten otros medios. éstos se especificarda.

Suprimase segiin corresponda.”
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Adl g8l s aledd g3 g ¢ MSC. 100(73) Wall S G b omll B4 2y ¢ diind
Al Ay Akl
G ERGEFAABLELBRASELTZREWUT 2000127 5 BE®B (£
S44) % VILER (WEH) 8 VI B H U T %ER L% MSC.100(73) 53
WMHER (1974 EEFES EASEE AL 1988 FWEHD Fﬁ#g@!ﬁﬂ&ﬂftiﬁ_i} ;
T REE, EFFaEREFAABELRE, i )

CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the appendix 1o the annex to the ‘
Protocol of 1988 relating to the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974,
adopted at the seventy-third session of the Maritime Safety Committee of the International.
Maritime Organization on 6 December 2000, in' conformity with ‘article. VIl of the -
Convention and article VI of the Protocol and set out in the Annex.to. resolution
MSC, 100(73) of the Committee, the original text of which is deposited With the Secretary-
General of the International Maritime Organization. ' [
COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements & I'appendice. de I‘Annexe du

| Protocole de 1988 relatif 4 la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la

. vie humaine en mer, adoptés le 5 décembre 2000 lors de la soixante-treiziéme session du ..
Comité de la sécurité maritime de I'Organisation maritime internationale conformément &

| rarticle VIl de la Convention et & I'article VI du Protocole et figurarit & l'annexe de la. ~

i résolution MSC.100(73) du Comité, dont l'original est déposé auprés du Secrétaire général

. de I'Organisation maritime internationale. ‘
3ABEPEHHASA KOITHMA Tekcta nonpaBoK K JOMOMHEHHIO K. MPUNOKEHHIO K
INpotokomy 1988 rona k MesxryHapoaHo#H KOHBEHLHHIO OXpaHe uenoBeueckoi
xu3HM Ha mope 1974 rona, omofpeHHBIX HA CEMBAECAT ‘rpeTheil ceccuH
KomuTteTa no 6e30MacHOCTH Ha Mope MesxmynaponHoif MOPCKOH OpraHH3aliy

i 5 nexaGpa 2000 rona B COOTBETCTBHH CO CTaThEH VIII Konsenunu u cratsei VI
[IpoTokofa M M3NOKEHHBIX B TNPHIOKCHHH K PE3OMOUMH MSC.100(73).
KomuTeTa, NOMUIMHHEIA TEKCT KOTOPHIX COAH HA XpaHEHHG I'enepansHOMY
cekpeTapio MesyHapoaHoi MOpCKO# OpraHH3alHH. : _
L.OPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas al apéndice del anexo del Protocolo ™ -
de 1988 relativo al Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar,
1974, adoptadas el 5 de diciembre de 2000 por el Comité de Seguridad Maritima de la
Organizacién Maritima Internacional en su 73° periodo de sesiones, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIl del Convenio y en el articulo V] del Protocolo;y que figuran en el
anexo de la resolucion MSC.100(73) del Comité, cuyo texto original se ha depositado ante
el Secretarjo General de la Organizacién Maritima Internacional. : '

g Al Ay el Ak el ol 0o
EFEEEAMBEARE: . ~ g -
For the Secretary-General of the International Maritime Organization .

Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale : |
3a eHepamLHOTO cexperaps MescryHapoaHol MOpCKo# opraHH3alwM:
Por el Secretario General de la Organizacion Maritima Internacional:

1 o 7/401);:'-’% ‘Oﬂ.

. London, :
. Londres, le ]
| JlonpioH, o2/l V/ ;Oa 2 ;
i | Londres, :
i ‘_,d 178011 (A/C/E/E/A/S) . £ o _,Eu‘j 2
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2000 SFEIEE
(FTP #1)*

ER (1974 FEFE EAMREN4) $ Vi £Ei)

*HTESLREBREAFATLREWEL 19964 12 A 5 H#%E MSCS57(67)
SRUGAITH (1974 EEFEEAHGRLAH) BER, (FTP AN REAHK
B E. *

2000 AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CODE FOR APPLICATION
OF FIRE TEST PROCEDURES (FTP Code)*
(Adopted in accordance with article VIl of the
International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974)

* By virtue of the amendments adopted to the International Convention for the Safety of Life
at Sea, 1974, by resolution MSC.67(67) of 5 December 1996 adopted at the sixty-seventh
session of the Maritime Safety Committee, the FTP Code is mandatory under that Convention.

! AMENDEMENTS DE 2000 AU CODE INTERNATIONAL
- POUR L'APPLICATION DES METHODES D'ESSAI AU FEU (CODE FTP)*
v (Adoptés conformément & I'article VIl de la Convention internationale de 1974
’ pour la sauvegarde de la vie humaine en mer)

" * En vertu des amendements & la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la

©  vie humaine en mer qui ont été adoptés par la résolution MSC.57(67) du 6 décembre 1996 4

. la soixante-septiéme session du Comité de la sécurité maritime, le Code FTP est obligatoire
tfﬂﬂ]b " aux termes de la Convention.

[OMPABKH 2000 FOA K MEXKAYHAPOIHOMY KONAEKCY 1O
[MPHMEHEHHMIO METOAMK UCIILITAHHA
HA OTHECTOHMKOCTB (Kogexe MHO)*

(Onofpens! B cooTBeTcTEHK 0 cTaThed VIII MexayHapoaHoi
KOHBEHUMH N0 oXpaHe YeoBeqeckol #u3HK Ha mope 1974 roga)

* B cuny nonpasok & Mewaywapoanoil KOHBEHWNM A0 OXpaHe 4eTOBEYecKoi
Ausnn wa wmope 1974 rona, onobpenunix pesomouncii MSC.57(67) ot 5 aexalpa
1996 roma, mpuuATOIi Ha wecThacenT ceanmoil ceceun Komurera no GeaomacuoeTn
Ha mope, Konexe MHO umeer o6aiaTensuyio cuay cornacko roil Konsenum.

ENMIENDAS DE 2000 AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA APLICACION DE
PROCEDIMIENTOS. DE ENSAYO DE EXPOSICION AL FUEGO (Cédigo PEF)
(Aprobadas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974)

* Como consecuencia de las enmiendas al Convenio internacional para la seguridad de la vida

humana en el mar, 1974, aprobadas por el Comité de Seguridad Maritima en su B7° periodo

de sesiones mediante la resolucion MSC.57(67). de 5 de diciembre de 19986, el Cédige PEF
' es de obligado cumplimiento en virtud de dicho Convenio. ~
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RESOLUCION MSC.101(73)
(Aprobada el 5 de diciembre de 2000)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL PARA
LA APLICACION DE PROCEDIMIENTOS DE ENSAYO
DE EXPOSICION AL FUEGO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de Ia Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las fiunciones del Comité,

RECONDANDO TAMBIEN la resolucién MSC.61(67), por la que el Comité adopts el
cédigo intemacional para la aplicacién de procedimientos de ensayo de exposicién al fuego
(c6digo PEF), con objeto de someter a prueba los nuevos materiales cuyo uso cs cada vez mas

RECORDANDO ADEMAS la resolucién MSC.36(63), por la que el Comité adopts el
Céddigo intemacional de seguridad para naves de gran velocidad (cédigo NGV 1994), destinado a

transporte internacional,

RECONOCIENDO que es necesario que ¢l perfeccionamiento continuo de materiales que
se utilizan en la construccién de naves de gran velocidad y las mejoras introducidas en lag

TOMANDO NOTA de Ia resolucién MSC.97(73), por la que el Comité adoptd el Cédigo
intemnacional para naves de gran velocidad, 2000 (cédigo NGV 2000), en el que se estipula la
aplicacién de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego a los materiales que se utilicen en
ld construccién de las naves de gran velocidad sujetas a dicho cddigo, de conformidad con el

. cédigo PEF,

TOMANDO NOTA TAMBIEN del articulo VIII b) y de las reglas 11-2/3.23 del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974 (en adelante
denominado "el Convenio") que tratan del procedimiento para enmendar el codigo PEF,

HABIENDO EXAMINADO en su 73° periodo de sesiones las enmiendas al codigo PEF
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VII b) i) del Convenio,

1 APRUEBA, de conformidad en el articulo VII b) iv) del Convenio, las enmiendas al
cédigo PEF, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucién;
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2. RESUELVE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIT b) vi) 2) bb) del
Convenie, que las enmiendas se considerardn aceptadas el 1 de enera de 2002 a menos que con
anterioridad a esa fecha, més de un tercio de los Gobiernos Contratantes de) Convenio, o un
nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo
el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que recusan las
enmiendas;

3 INVITA a los Gobiernos Contratantes a gue tomen nota de que, de conformidad con el
articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entrarén en vigor el 1 de julio de 2002, una
vez que hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el pirrafo 2 anterior;

4 PIDE al Secretario General que, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo VIIT b) v) del

Convenio, envie copias certificadas de la presente resolucién y del lexto de las enmiendas que
figura en el ancxo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5 PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la prosente resolucién y de su
anexo a los Miembros de la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes del Convenio,
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ANEXO

ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA APLICACION
DE PROCEDIMIENTOS DE ENSAYO DE EXPOSICION
AL FUEGO (CODIGO PEF)
9- LISTA DE REFERENCIAS
Después del apartado .11 se afaden las referencias .12 y .13 siguientes:

"12  resolucién MSC.40(64), enmendada - Norma para homologar los
materiales pirorrestrictivos destinados a las naves de gran velocidad; y

I3 resolucién MSC.45(65) - Procedimicntos de ensayo para las divisiones
pirorresistentes de las naves de gran velocidad.”

ANEXO 1
PROCEDIMIENTOS DE ENSAYOQ DE EXPOSICION AL FUEGO
Sc afiaden las nuevas partes 10y 11 siguientes:

"Parte 10 - Ensayo de materiales pirorrestrictivos para naves de gran velocidad

1 APLICACION

Cuando los materiales utilizados en las naves de gran velocidad tengan que ser
pirorrestrictivos, cumplirén lo dispuesto en la presente parie.

2 PROCEDIMIENTO DE ENSAYO DE EXPOSICION AL FUEGO

Los materiales de superficie de los revestimientos de mamparos, paredes y ciclos
rasos, incluidas sus estructuras de soporte, del mobiliario y de otros componentes
estructurales o interiores que deban contener materiales pirorrestrictivos, se someterdn a
ensayo y se evaluardn de conformidad con los procedimientos de ensayo de exposicidn al
fuego especificados en la resolucién MSC.40(64), en su forma enmendada por la
resolucién MSC.90(71).

Parte 11 - Ensayo de las divisiones pirorresistentes de las naves
de gran velocidad

1 APLICACION

Cuando las construcciones que se utilicen cn las naves de gran velocidad deban
tener propiedades pirorresistentes, cumplirén lo dispuesto en la presente parte. Dichas
construcciones comprenden mamparos, cubierlas, cielos rasos, Tevestimientos y puertas
pirorresistenics. )
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z PROCEDIMIENTO DE ENSAYO DE EXPOSICION AL FUEGO

Las divisiones pirorresistentes de las naves de gran velocidad se someterdn a
ensayo y se evaluarin de conformidad con los procedimientos de ensayo de exposicion al
fuego especificados en la resolucién MSC.45(65).

3 PRESCRIPCIONES ADICIONALES

3.1 Los materiales utilizados en las divisiones piroresistentes serdn incombustibles o
pirorrestrictivos, propiedades que se verificardn de conformidad con lo dispuesto en la
parte 1y en la parte 10 del presente anexo, Tespectivamente.

32 La parle3 del presente anexo también serd aplicable a determinadas
construcciones, tales como ventanas, valvulas de mariposa conlraincendios y manguitos
de paso para tuberias y cables,

3.3 La parte 4 del presente anexo también serd aplicable cuando sc requiera que en
caso de incendio funcione un sistema de control de las puertas contraincendios,

3.4 Si se permite utilizar barnices combustibles Jjunto con sustratos incombustibles en
las divisiones pirorresistentes, las caracteristicas de débil propagacion de la llama de tales
bamices se verificardn, si as{ se requiere, de conformidad con lo dispuesto en la parte 5
del presente anexo."

ANEXO2

PRODUCTOS QUE SE PUEDEN INSTALAR SIN SER
OBJETO DE ENSAYO Y/O APROBACION

A continuacion del actual parrafo 2.2 del anexo 2 se afade el nuevo pérrafo 2.3 siguiente:
"2.3  En las naves de gran velocidad se consideraré que los materiales pirorrestrictivos
curaplen lo dispuesto en la parte 2 del anexo 1 sin que sea necesario efectuar un ensayo
adicional.”

A continuacidn del actual pérrafo 5.2 del anexo 2 se afiade el nuevo pamrafo 5.3 siguiente:
"5.3  En las naves de gran velocidad se considerard que las superficies y los materiales

clasificados como materiales pirorrestrictivos cumplen lo dispuesto en la parte 5 del
ane:(o 1 sin que sea necesario efectuar un ensayo adicional.”
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CERTIFIED TRUE COPY of the amendments to the International Cade for Application of Fire Test
Procedures, adopted at the seventy-third session of the Maritime Safety Committee of the
International Maritime Organization on 6 December 2000, in conformity with article Vill of the

“International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, and set out in the Annex to

resolution MSC.101(73) of the Committee, the original text of which is deposited with the
Secretary-General of the International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME des amendements au Code international pour l'application des
méthodes d'essai au feu, adoptés lors de la soixante-treizieme session du Comité de Ia sécurité
maritime de I'Organisation maritime internationale, le 5 décembre 2000, conformément &
Varticle VIll de la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en
mer et figurant & 'annexe de la résolution MSC.101(73) du Comité, dont Toriginal est déposé
auprés du Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale.

3ABEPEHHAA KOITMA nonpasok k MesxnynaponHoMy konekcy mo
NPHMEHEHHIO METOOHMK MCMBITAHHA Ha OrHecTOMKOCTh, 0a0BpeHHBIX Ha
cembaecaT TpeTeed ceccun Kommreta no GesonacHocTw  Ha Mope

- Mexaynapoano#i mopckoii opranmsaumus 5 nexaGpa 2000 roga B cOOTBETCTBHH

co crarseit VIII MexayHapoaoii koHBEHUMH Mo 0XpaHe YeNoBeYECKOoH KH3IHH
Ha Mope 1974 rona ¥ H3NOMEHHBIX B NPHIOKEHHH K pesomounn MSC.101(73)
Komutera, MOAMMHHBIA TEKCT KOTOPBIX coaH Ha xpaHeHne [eHepanbHOMY
cexpeTapio MexutyHaponHoii Mopckoit OpraHH3aumH.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas al Cddigo internacional para la aplicacion
de procedimi s de yo de exposicién al fuego, aprobadi el 6 de diciembre de 2000 por
el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién Maritima Internacional en su 73° periodo
de sesiones, de conformidad con lo dispuesto en el articulo Vill del Convenio internacional para
la seguridad de la vida humana en el mar, 1874, y que figuran en el anexo de la resolucién
MSC.101(73) del Comité, cuyo texto original se ha depositado ante el Secretario General de la
Organizacién Maritima Internacional.

gl Ay ekl AL ) e
EFEFasdpERE.
For the Secretary-General of the International Maritime Organization

Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale -

. 3a lenepansHoro cexperaps MexuynapoaHo# MOPCKOH OpraHH3aum1u:

Por el Secretario General de la Organizacion Maritima Internacional:

' ; c ol
fost, M
London,
Londres, le 0z //7/’290&
Jlonnow, s
l.ondres,

WA TASC/E/F/R/SY
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2000 AMENDMENTS TO THE GUIDELINES ON THE ENHANCED
PROGRAMME OF INSPECTIONS DURING SURVEYS OF BULK
CARRIERS AND OIL TANKERS® (Resolution A.744(18))

(Adopted in accordance with article VIII of the ’
International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974) .
* By virtue of the amendme dopted to the International C ion for the Safety of Life at Sea, tﬁ'?4

by resolution 1 (Annex 1) of the Canfarenca of Contracting Governments to the Intemational Conventinn
for the Safety of Life at Sea, 1974, on 24 May 1984, the Guidelines on the Enhanced Programme of
Inspections during Surveys of Bulk Carriers and Oil Tankers ere mandatory under the Convention.

AMENDEMENTS DE 2000 AUX DIRECTIVES SUR LE PROGRAMME RENFORCE
DINSPECTIONS A L'OCCASION DES VISITES DES VRAQUIERS
ET DES PETROLIERS (Résolution A.744(18))*
(Adoptés conformément a l'article VIl de la Convention internationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer)

* En vertu des amend ts & la Cor ion | ionale de 1974 pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer que la Conté des Gouver tra ts a la C ion internationale de
1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer a adoptés le 24 mai 1994 par la résolution 1
(annexe 1) les Directives sur le programme renforcé d'i ions a I' ion des visites des vraquiers et

des pétroliers sont obligatoires aux termes de la Convention.

MOMPABKH 2000 FOAA K PYKOBOACTBY NO PACWHPEHHOM
MPOTPAMME NPOBEPOK BO BPEMA OCBHAETE/NLCTBOBAHH#A
HABAJIOYHBIX CYJI0B H HE®TAHBIX TAHKEPOB
(Peromounn A.744(18))

(DaoBpess 8 cooTsercTamm co crateedi VIIT Mexnywapoasiod

no upln: it ua mope 1974 roaa)
* B enay Mescay no oxpane 1]
AWIHN Ha Hope Il14 ml. P [; 1 {m n
Konep . 3
nn upnll umnmnl AHIN A um 1974 roaa. npnml 14 san 1994 rona.
80 spewm
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ENMIENDAS DE 2000 A LAS DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO
DE INSPECCIONES DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE
GRANELEROS Y PETROLEROS* (Resolucion A.744(18))

(Adoptadas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974)

* Camoc cla de las enmiendas al Convenio internacional para la seguridad de la vida humana an
el mar, 1974, aprobadas el 24 de mayo de 1994 mediante la resolucion 1 (anexo 1) de la Conferencia cle
Gobiernos Contratantes del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974,
las Directrices sobre el programa mejorado de inspecciones durante los reconocimientos de gmnalaru: ¥
petroleros son de obligado cumplimiento en virtud del Convenio.
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RESOLUCION MSC.105(73)
(aprobada el 5 de diciembre de 2000)

ADOPCION DE ENMIENDAS A LAS DIRECT, RICES SOBRE EL PROGRAMA
MEJORADO DE INSPECCIONES DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE
GRANELEROS Y PETROLEROS (RESOLUCION A.744(18), ENMENDADA)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el artfculo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizaciéon Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN Ia resolucién A.744(18), mediante la cual la Asamblea
adoptd las Directrices sobre el programa mejorado de inspecciones durante los reconocimientos
de graneleros y petroleros (las Directrices),

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIII b) y la regla XI/2 del Convenio internacional
para la seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974 (en adelante denominado "el
Convenio"), que tratan del procedimiento para enmendar las Directrices,

TOMANDO NOTA de que la Asamblea, al adoptar la resolucién A.744(18), pidi6 al
Comité de Seguridad Maritima y al Comité de Proteccién del Medio Marino que mantuviesen las .
Directrices sometidas a examen v las actualizaran, segiin fuera necesario, teniendo en cuenta la -
experiencia adquirida al aplicarlas,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de la resolucién MSC.49(66) y de la resolucién 2 de la =~
Conferencia de 1997 de los Gobienos Contratantes del Convenio, mediante las cuales el Comité
de Seguridad Maritima y la Conferencia de los Gobiernos Contratantes del Convenio,
respectivamente, adoptaron enmiendas a la resolucién A.744(18), de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIT b) y en la regla XI/2 del Convenio,

HABIENDO EXAMINADO, en su73° periodo de sesiones, las enmiendas a las
Directrices propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del
Convenio,

; ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VI b) iv) del Convenio, las
enmiendas a las Directrices sobre el programa mejorado de inspecciones durante los
reconocimientos de graneleros y petroleros, cuyo texto figura en el anexo de la presente
resolucion;

iy 2. RESUELVE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIIIb) vi) 2) bb) del
> Convenio, que las enmiendas se considerarin aceptadas el 1 de enero de 2002 a menos que, con
anterioridad a esa fecha, mis de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un
niimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo
el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que recusan las
enmiendas; ’

3. INVITA a los Gobiemnos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entrarin en vigor el 1 de julio
de 2002 una vez que hayan sido aceptadas con arreglo 2 lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;
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4, PIDE al Secretario General que, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo VIII b) v) del
Convenio, envie copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas que
figura en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la presente resolucion y de su
anexo a los Miembros de la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS A LAS DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE
INSPECCIONES DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE GRANELEROS
Y PETROLEROS (RESOLUCION A.744(18), ENMENDADA)

ANEXO A

DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES
DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE GRANELEROS

El texto actual del parrafo 2.2.2 se sustituye por el siguiente:

"2.2.2 En el caso de los buques de 15 o més afios de edad, la inspeccion del exterior de la
obra viva debera efectuarse con el bugue en dique seco. En cuanto a los buques de menos
de 15 afios, podrén efectuarse con el buque a flote inspecciones altemas de la obra viva
que no se realicen conjuntamente con el reconocimiento mejorado durante el
reconocimiento periddico. Las inspecciones con el buque a flote sélo se efectuarin
cuando las condiciones sean satisfactorias y se disponga del equipo apropiado y de
personal debidamente calificado.”

ANEXO B

DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES
DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE PETROLEROS

El texto actual del parrafo 2.2.2 se sustituye por el siguiente:

"2.2.2 En el caso de los bugues de 15 o mas afios de edad, la inspeccién del exterior de la
obra viva debera efectuarse con el buque en dique seco. En cuanto a los buques de menos
de 15 afios, podrén efectuarse con el buque a flote inspecciones alternas de la obra viva
que no se realicen conjuntamente con el reconocimiento mejorado durante el
reconocimiento periddico. Las inspecciones con el buque a flote sdlo se efectuaran
cuando las condiciones sean satisfactorias y se disponga del equipo’ apropiado y de
personal debidamente calificado.”

Después del actual parrafo 8.1.1 se afiade el nuevo parrafo 8.1.1.1 siguiente:

"8.1.1.1 En el caso de los petroleros de eslora igual o superior a 130 m (segun la
definicidn que figura en el Convenio intemacional sobre lineas de carga, en vigor), la
resistencia longitudinal del buque se evaluaré utilizando el espesor de los miembros
estructurales medidos, renovados o reforzados, segiin el caso, durante el reconocimiento
de renovacién del Certificado de seguridad de construccién que se realice cuando el

buque tenga 10 afios de edad, de conformidad con los criterios relativos a la resistencia

longitudinal de la viga-casco de los petroleros que se especifican en el anexo 12."
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Después del actual pérrafo 8.1.2 se afiade el nuevo pérrafo 8.1.2.1 siguiente:

"8.1.2.1  El resultado final de la evaluacion de la resistencia longitudinal del buque
prescrita en 8.1.1.1 tras la renovacién o refuerzo de los miembros estructurales, si se ha
efectuado ‘como resultado de la evaluacién inicial, formard parte del informe de
evaluacién del estado.”

En el anexo 8, después del actual parrafo 3.3 se afiade el nuevo parrafo 3.4 siguiente:

"3.4 Resultado de la evaluacion de la resistencia Jongitudinal del buque (en el caso de los
petroleros de eslora igual o superior a 130 m y de més de 10 afios de edad)."

Al final del anexo 9 se afiade el texto siguiente:

"Resultado de la evaluacion de la resistencia longitudinal de la viga-casco de los
petroleros de eslora igual o superior a 130 m y de mas de 10 afios de edad
(De las secciones 1, 2 y 3 infra s6lo debera rellenarse la que corresponda)

1 Esta seccién es aplicable a los buques independientemente de su fecha de
construccién: Las dreas de las secciones transversales del ala de cubierta (planchas y
longitudinales de cubierta) y del ala de] fondo (planchas y longitudinales del fondo) de la
viga-casco del buque se han calculado utilizando el espesor de los miembros estructurales
medidos, renovados o reforzados, segiin el caso, durante el reconocimiento de renovacién
del Certificado de seguridad de construccién para buque de carga o del Certificado de
seguridad para buque de carga (reconocimiento de renovacién CS) més reciente, llevado a
cabo cuando el buque tenga 10 afios, y se ha comprobado que la disminucion del 4rea de
las secciones transversales no representa mas del 10% del area inicial, segin se indica en
el siguiente cuadro:

Cuadro 1 - Area de las secciones transversales de Jas alas de ]a viga-casco
Area medida | Area construida | Disminucidn
Seccion Ala de cubierta cm’ cm” o’ (%)
transversal | | Ala del fondo cm’ cm’ cm’ (%)
Seccion Ala de cubierta cm’ cm’ cm’ (%)
transversal 2 | Ala del fondo cm” cm’ cm’ (%)
Seccion Ala de cubierta cm’ em’ cm’ (%)
transversal 3 | Ala del fondo cm’ em’ cm’ (%)
2 Esta seccién es aplicable a los buques construidos el 1 de julio de 2002 o

posteriormente: Los médulos de resistencia de la seccién transversal de la viga-casco del
buque se han calculado utilizando el espesor de los miembros estructurales medidos,
renovados o reforzados, segin el caso, durante el reconocimiento de renovacién del
Certificado de seguridad de construccion més reciente, llevado a cabo cuando el buque
tenga 10 afios de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2.2.1.1 del anexo 12, y se ha

comprobado que éstos se encuentran dentro de los limites de disminucidn establecidos

por la Administracién, teniendo en cuenta las recomendaciones aprobadas por la
Organizacion, segin se indica en el cuadro siguiente:
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Cuadro 2 - Médulo de Ja seccidn transversal de la viga-casco
Zia(em) ¥ TZ ) Observaciones

Cubierta superior
Fondo
Cubierta superior
Fondo
Cubierta superior
Fondo

Notas:

*l  Z. representa los mddulos resistentes efectivos de la seccién transversal de la
viga-casco del bugue calculados utilizando el espesor de los miembros
estructurales medidos, renovados o reforzados, segln el caso, durante e]
reconocimiento de renovacién CS, de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo 2.2.1.1 del anexo 12.

*2 Ze, representa el limite de disminucién de la resistencia longitudinal del buque a
la flexién, calculado de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2.2.1.1 del
anexo 12.

Las hojas del cilculo de Z,, se adjuntarén al presente informe,

3 Esta seccién es aplicable a los buques construidos antes del 1 de julio de 2002:

criterios establecidos por la Administracién o la sociedad de clasificacion reconocida y
que Z,,; o es inferior al valor de Zye (definido en la nota *2 infra) segin se especifica en
¢l apéndice 2 del anexo 12, y se indica en el siguiente cuadro:

Describanse los criterios establecidos por la Administracién o la sociedad de clasificacién
reconocida para la aceptacién de los modulos de resistencia minimos de la viga-casco de
los buques en servicio.

Cuadro 3 - Médulo de la seccién transversal de la viga-casco
Zao{em’) *7 Zume(cm’) ¥ Observaciones |
Seccién Cubierta superior
transversa) 1 Fondo
Seccion Cubierta superior
transversal 2 | Fondo
Seccion Cubierta superior
transversal 3 Fondo
Notas:
*1 Definido en la nota *1 del cuadro 2.

*2 Z,. tepresenta el limite de disminucién del médulo de resistencia minimo
calculado de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2.2.1.2 del anexo 12."




A continuacién del anexo 11 se afiade el nuevo anexo 12 siguiente:

"ANEXO 12

CRITERIOS RELATIVOS A LA RESISTENCIA LONGITUDINAL DE LA
VIGA-CASCO DE LOS PETROLEROS

1 Generalidades

1.1  Estos son los criterios que deberén seguirse para la evaluacion de la resistencia
longitudinal de la viga-casco del buque que se prescribe en el parrafo 8.1.1.1.

12 Con el fin de que pueda reconocerse la validez de Ia resistencia longitudinal del
buque que va a evaluarse, las soldaduras en dngulo recto entre los miembros
longitudinales internos y el forro del casco deberan encontrarse en buen estado de modo
que se mantenga la integridad de los miembros longitudinales internos con dicho forro.

2 Evaluacion de la resistencia longitudinal

En los petroleros de eslora igual o superior a 130 m y de més de 10 afios de edad
debera evaluarse la resistencia longitudinal de la viga-casco del buque, de conformidad
con lo prescrito en el presente anexo, utilizando Jos espesores medidos, renovados o
reforzados, segiin el caso, durante el reconocimiento de renovacion del Certificado de
seguridad de construccién para buque de carga o del Certificado de seguridad para buque
de carga (reconocimiento de renovacién CS).

2.1 Cilculo del drea de las secciones transversales de las alas de cubierta y del
fondo de la viga-casco

2.1.1 Las 4reas de las secciones transversales del ala de cubierta (planchas y
longitudinales de cubierta) y del ala del fondo (planchas y longitudinales del fondo) de la
viga-casco del buque debern calcularse utilizando los espesores medidos, renovados o
reforzados, segiin el caso, durante el reconocimiento de renovacién CS.

2.1.2  Si la disminucién del drea de las secciones transversales del ala de cubierta o del
ala del fondo representa mds del 10% de las &reas respectivas en el momento de la
construccién (es decir, del 4rea que tenia cada seccién cuando se construyé el buque),
debera adoptarse una de las siguientes medidas:

1 renovar o reforzar el ala de cubierta o el ala del fondo de modo que el 4rea
efectiva de la seccién no sea inferior al 90% del area correspondiente
cuando se construyo el bugque; o

2 calcular los médulos resistentes efectivos (Za) de la secci6n transversal de
la viga-casco del buque aplicando el método de célculo especificado en el
apéndice 1 y utilizando los espesores medidos, renovados o reforzados,
segiin el caso, durante el reconocimiento de renovacién CS.
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2.2 Prescripciones aplicables a los médulos de resistencia de las secciones
transversales de la viga-casco

221 Los médulos resistentes efectivos de las secciones transversales de Ja viga-casco
del buque, calculados de conformidad con lo dispuesto en el pérrafo 2.1.2.2, deberdn
satisfacer uno de los dos criterios siguientes, segiin corresponda:

|

en el caso de los buques construidos el | de julio de2002 o
posteriormente, los médulos resistentes efectivos (Z,,) de la seccién
transversal de la viga-casco del buque calculados de conformidad con las
prescripciones del pérafo 2.1.2.2 no serin inferiores a los limites de
disminucién establecidos por la Administracién, teniendo en cuenta Jas
recomendaciones aprobadas por la Organizacién; o

en el caso de los bugues construidos antes del 1 de julio de 2002, Jos
médulos resistentes efectivos (Zaer) de la seccion transversal de la viga-
casco del buque calculados de conformidad con lo prescrito en el
pérrafo 2.1.2.2, se ajustarin a los criterios relativos a los mddulos de
resistencia minimos para los buques en servicio, establecidos por la
Administracién o la sociedad de clasificacién reconocida, con la salvedad
de que, en ningin caso, el valor de Zp serd inferior al limite de
disminucién del médulo de resistencia minimo (Z,) especificado en el
apéndice 2.
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APENDICE 1

CRITERIOS PARA EL CALCULO DE LOS MODULOS DE RESISTENCIA
DE LA SECCION CENTRAL DE LA VIGA-CASCO

1 Al calcular el moédulo de la seccién transversal de la viga-casco del buque, se
tendrd en cuenta el 4rea de las secciones de todos los miembros de resistencia longitudinal
continuos.

2 Las aberturas grandes, es decir, las aberturas de mas de 2,5 mde laigo o 1,2 m de
ancho, y los escotes con soldadura, se deducirdn siempre de las dreas de seccitn utilizadas
en ¢l célculo de los modulos de resistencia.

3 Las aberturas mas pequefias (registros, aligeramientos, escotes sencillos en las
costuras, efc.) no tendrdn que deducirse, siempre y cuando la suma de sus anchuras o de
la anchura de sus dreas proyectadas en una seccién transversal no reduzcan el médulo
resistente en cubierta o en el fondo en més de un 3% y la altura de los aligeramientos,
imbomales y escotes sencillos de los longitudinales o vigas longitudinales no represente
més del 25% de la altura del alma; en el caso de los escoles esa altura seréd de 75 mm
como méaximo.

4 Una suma sin las deducciones de las anchuras de las aberturas pequefias de una
seccion transversal del drea de la cubierta o del fondo de 0,06 (B - Ib) (donde B = manga

del buque, y b = anchura total de las aberturas grandes) podra considerarse equivalente 2 °

la reduccién arriba descrita de los médulos resistentes.

5 El érea proyectada se obtendréd trazando dos lineas tangentes con un dngulo
de 30°,

6 El médulo de la cubierta se calcula con respecto a la linea de cubiesta de trazado
en el costado.

7 El médulo del fondo se calcula con respecto a la linea de base.

8 Los troncos continuos y las brazolas de escotilla longitudinales se incluirdn en el

drea de la seccion longitudinal siempre y cuando estén efectivamente sostenidos por
mamparos longitudinales o esloras anchas. En este caso, el médulo de cubierta se
calculard dividiendo el momento de inercia por la distancia que se indica a continuacién,
siempre que ésta sea mayor que la distancia a la linea de cubierta en el costado:

x
Y= y[D.B +D,2»B—J

donde:

y = distancia del eje neutro a la parte superior del elemento de resistencia

continuo

x = distancia de la parte superior del elemento de resistencia continuo al eje
longitudinal del buque, midiéndose x e y en el punto en que se obtenga el
mayor valor de y,

9 Para las vigas longitudinales entre escotillas se efectuaran célculos especiales.
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APENDICE 2

LIMITE DE DISMINUCION DE LA RESISTENCIA LONGITUDINAL
MINIMA DE LOS BUQUES EN SERVICIO

1 El limite de disminucién del modulo resistente minimo (Z,,) de los petroleros en
servicio viene dado por la siguiente formula:

Zne=cL’B(Co+0,Dk (cm)
donde:

L = Eslora del buque. L es la distancia, en metros, medida en la linea de carga
de verano desde la cara de proa de la roda hasta la cara de popa del
codaste, o hasta el eje de la mecha del timén si no hay codaste. L no serd
inferior al 96% de la eslora maxima en la linea de carga de verano, ni es
necesario que sea superior al 97% de ésta. La eslora (L) de los buques con
configuraciones de proa y de popa poco comunes podré considerarse como
un caso aparte.

B = Puntal de trazado maximo, en metros.

Cp= Coeficiente de bloque de trazado en el calado d correspondliente a la linea :
de carga de verano, calculado a partir de L y B. Cj no seré inferiora 0,6.  *

desplazamiento de trazado (m’ ) en el calado d

Ch=

LBd
c= 0.8¢ ,
L5
J00-L
c,= 10.75 - 51130 ms L <300 m
100
[ si300m<L<350m
15
L-350
c,= 1075- i 350 ms L <500 m
100
k = factor del matenal, por ejemplo:
k = 1,0 para el acero suave con un limite eldstico igual o superior
a235 N/mm’
k = 0,78 para el acero de gran resistencia a la traccién con un limite

elastico igual o superior a 315 N/mm’

k = 0,72 para el acero de gran resistencia a la traccién con un limite
eléstico igual o superior a 355 N/mm*

{7

-2173-



z Los escantillones de todas Tos elémentos longitudinales continuos de la viga-casco
del buque deberén ajustarse a la prescripcién del pérrafo 1 relativo al médulo resistente
en la seccién central del buque de 0,4 L. Sin embargo, en casos especiales, podrd
admitirse una reduccién gradual de los escantillones hacia los extremos de esa seccion, en
funcién del tipo de bugue, la forma del casco y las condiciones de carga, y temendo
presente que no se desea restar flexibilidad de carga al buque.

3 No obstante lo anterior, la norma aqui descrita puede nio ser aplicable a los bugues
de un tipo o proyecto poco comin, por ejemplo 2 los buques cuyas proporciones
principales y/o distribuciones de peso sean excepcionales.”
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments lo the Guideli on the Er
Programme of Inspections During Surveys of Bulk Carriers and Oil Tankers, adopted by resolution
#MSC.105(73) at the seventy-third session of the Maritime Safery Committee of the International
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Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, the original text of which is deposited with the
Secretary-General of the International Maritime Organization.
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COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements aux Directives sur le programme
renfarcé dinspections & ['occasion des visites des vraquiers et des pétroliers, adoptés par la
résolution MSC.105(73) le 5 décembre 2000 lors de la soixante-treizieme session du Comité de la
sécurité maritime de |'Organisation maritime i ionale, conformément & I'article Vill de la

Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, dont I'original
ast déposé auprés du Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale.

3ABEPEHHAS KOITHMA Tekcta nonpasok k PykoBOICTBY MO pacuMpeHHoH
[iporpaMMe NpPOBEPOK BO BPEMS OCBMOETENLCTBOBAHHI HABANOYHEIX CYIO0B H
4eITAHBIX TAHKEPOB, ONOGPEHHBIX pesomouneit MSC.103(73) Ha cemblecat
Toetsedl ceccun KomuTera mo GesomacHocTH Ha mope MekaywaponHod
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Me:kTyHaponHoH KOHBEHUHH MO OXpaHe yenopedecxoil UMK Ha mope 1974,
NOAMHHHBI TEKCT KOTOPHIX COAH Ha XpaHenhe [exepaibHOMy CEKpeTapio

M@K IyHapoIHOA MOPCKOH OpraHH3aLHH.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas a las Directrices soore el programa mejoraco
de inspecciones durante los reconocimientos de graneleros y petroleros, adoptadas el 5 de
diciembre de 2000 por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién Maritima
Internacional en su 73 periodo de sesiones, mediante la resolucion MSC.106(73), de
conformidad con lo dispuesto en el articulo Vill del Canvenio internacional para la seguridad de
|avida humana en el mar, 1974, cuyo texto original se ha depositado ante el Secretario General de

la Organizacién Maritima Internacional.
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@75 T H AR B R AIUR:

For the Secretary-General of the International Maritime Organizanon }ﬁ;; { B /'
Pour le Secrétaire général de 'Organisation maritime internationale : P =
3a [eHepanbHOro cekpeTaps Mes#.TyHapoIHOH MOPCKOH OpraHH3aLHH: '
Por &l Secretario General de la Organizacion Maritima Internacional:

s
London, i ) ~
Londres, le -'J_,'}' I“I T (7 .
JlonaoH,
Lnndres,
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2000 AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CODE FOR THE
CONSTRUCTION AND EQUIPMENT OF SHIPS CARRYING
DANGEROUS CHEMICALS IN BULK (IBC CODE)*
(Adopted in accordance with article Vill of the
International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974)

* By virtue of the amendments adopted 1o the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974,

by resolution MSC.6(48) of 17 June 1983 at the forty-eighth session of the Maritime Safety Committes,

the IBC Code is mandatory under the Convention. !
|

AMENDEMENTS DE 2000 AU RECUEIL INTERNATIONAL DE REGLES
RELATIVES A LA CONSTRUCTION ET A L'EQUIPEMENT DES NAVIRES
TRANSPORTANT DES PRODUITS CHIMIQUES DANGEREUX EN VRAC (RECUEIL IBC)* .
(Adoptés conformément & I'article VIl de la Convention internationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer)

* En vertu des amendements & la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la w:
humaine en mer qui ont été adoptés par la résolution MSC.6(48) du 17 juin 1983 & la quarante-huitiéne
session du Comité de Ia sécuritd maritime, le Recueil IBC est obligatoire aux t de la C tion. .

MOMPABKH 2000 FOAA K MEAKAYHAPOAHOMY KOAEKCY
MOCTPOHKH H OBOPYIOBAHNA CYIOB, MEPEBO3ALIHX
OMACHBIE XHMHUECKHE IPY3bl HAJIHBOM (KOAEKC MKX)*

(Oaocbpens: 8 cooTseTcTBHM co cTaThedt VITI Mexnynapoanoi
HH O OXpaHE e il am3nm wa mope 1974 roan)

* B cuny nonpasox k MemaywapoaHOR KOHBEHUIN RO OXpane Meaoseuecxoi
wn3un wa wope 1974 rona, onofpennsix peroatouneii MSC.6(48) ot 17 moun 1983
r083, NPUHSRTOI Ha copox sockmoil ceconn Komurera no BelanacHocTi Ha Mope,
Kunexe MKX umeer ofniateasnyto cony coraacuo yroii Konsenunu.

ENMIENDAS DE 2000 AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA CONSTRUCCION
Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN PRODUCTOS
QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL (CODIGO ClQ)

(Adoptadas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl
del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974}

* Coma \cia de las enmiendas al Convenio internacional para la seguridad de la vida humana &
&l mar, 1974, aprobadas por el Comité de Seguridad Maritima en su 48° periodo de sesiones mediante 4
resolucion MSC.6(48), de 17 de junio de 1982.el Cadige £IQ es de chligado cumplirsianio en virt! :al
Convenio -
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RESOLUCION MSC.102(73)
(aprobada el § de diciembre de 2000)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL
PARA LA CONTRUCCION Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE
TRANSPORTEN PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS
A GRANEL (CODIGO CIQ)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de 1a Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de Jas funciones del Comité,

RECO;:DANDO TAMBIEN Ja resolucidn MSC.4(48), por la que ¢l Comité adopts el
Cédigo internacional para Ja construccién y el equipo de buques que transporten productos
quimicos peligrosos a granel (cédigo CIQ),

RECORDANDO ADEMAS el articule VIITb) y 1la regla VIV8.] del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974 (en adelante
denominado "el Convenio™), que tratan del procedimiento para enmendar el cédigo CIQ,

DESEOSO de mantener actualizado e] codigo CIQ,

CONSIDERANDO que es muy conveniente que las disposiciones del cédigo CIQ, que
son obligatorias tanto en virtud del Convenio intemacional para prevenir la conlaminacién por
los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978, como del Convenio, sigan siendo
idénticas a los efectos de ambos convenios,

HABIENDO EXAMINADO en sn 73° periodo de sesiones las enmiendas al cédigo CIQ
 propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VII b) i) del Convenio,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el artieulo VIII b}iv) del Convenio, las
ehmiendas al codigo CIQ, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucién;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de enero de 2002, salvo que, con anterioridad a

3. INVITA a los Gobiemnos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VII b) vii) 2) del Convenio, las snmiendas entrardn en vigor el 1 de julio
de 2002 si se aceptan con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 anterjor;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con Jo dispuesto en el articulo VIIT b)v)
del Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas
que figura en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

3. PIDE ADEMAS al Secretario General Que remita copias de la presente resolucién y de su
anexo a los Miembros de la Organizacién que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio,

(S
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ANEXO

ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA CONSTRUCCION
Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN PRODUCTOS
QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL (CODIGO CIQ)

CAPITULO 5 - TRASVASE DE LA CARGA

5.7  Conductos flexibles para la carga instalados en el buque

1 El actual parrafo 5.7.3 se sustituye por el siguiente:

"5.7.3 Con respecto a los conductos flexibles para la carga instalados en los buque:
¢l 1 de julio de 2002 o posteriormente, todo nuevo tipo de conducto flexible para la carg:
serf sometido, con sus accesorios de extremo, a una prucba de prototipo a temperatur
ambiente normal y a 200 ciclos de presién desde cero hasta dos veces su presion de
trabajo méaxima especificada. Una vez realizada esta prueba de ciclos de presion, la
prueba de prototipo deberd demostrar que la presién de rotura es igual a 5 veces por lo
menos la presién de trabajo méxima especificada, a la temperatura extrema prevista para
el servicio. Los conductos flexibles utilizados en las pruebas de prototipo no se
empleardn para la carga. A partir de entonces y antes de su asignacién al servicio, cads
nuevo tramo de conducto flexible para la carga que se fabrique serd objeto, a ls
temperatura ambiente, de una prueba hidrostdtica a una presidn no inferior a 1,5 veces su
presién de trabajo méxima especificada, pero no superior a dos quintos de su presion de
rotura. En el conducto se indicara, con estarcido o por otro medio, la fecha de la prucba,
cudl es su presion de trabajo méaxima especificada y, si ha de ser utilizado en servicios £
% temperaturas distintas de la temperatura ambiente, su temperatura mixima y minima dry
) servicio, segin corresponda. La presién manométrica maxima de trabajo especificada 1.
e serd inferior a 10 bar."

CAPITULO & - SISTEMAS DE RESPIRACION Y DESGASIFICACION
DE LOS TANQUES DE CARGA

2 En el pirrafo 8.1.1, se afiaden las siguientes palabras al principio de la oracién: "Salvc
disposicion expresa en otro sentido,”

3 4 continuacion del actual parrafo 8.1.5, se afiade el nuevo pérrafo 8.1.6 siguiente:

"8.1.6 Los buques construidos el 1 de julio de 1986 o posteriormente, pero antes del 1 dc
julio de 2002, cumplirén lo prescrito en el parrafo 8.3.3 en la fecha de la primera entrada
programada en dique seco que sc realice después del 1 de julio de 2002, y a més tardar
el 1 de julio de 2005. No obstante, la Administracién podré aprobar excepciones a lo
estipulado en el pérrafo 8.3.3 para los buques de arqueo inferior a 500 construidos el | ¢z
julio de 1986 o posteriormente, pero antes del 1 de julio de 2002."
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En la tltima oracién del actual Pérrafo 8.3.2, la referencia a “8.3.5" se sustituye

por "8.3.6".

6

5

A continuacién del actyal pérrafo 8.3.2, se afiade el nuevo pérrafo 8.3.3 siguiente:
"8.3.3 En los buques construidos e] | de julio de 2002 o posteriormente, los sistemas de

respiracin controlada de los lanques constarén de un medio principal y un medio
secundario que permitan el alivio del caudal miéximo de vapor para impedir

Los actuales parrafos 8.3.3 2 8.3.7 se vuelven a numerar de 8.3.4 2 8.3.8.

En Ja tltima oracién del pémafo numerado ahora 83.5, la referencia a"8.3.3.]1" e

sustituye por “8.3.4.1".

CAPITULO 14 - PROTECCION DEL PERSONAL
El actual parrafo 14.2.9 se sustituye por el siguiente;
"14.2.9 A bordo del buque habra ©quipo de primeros auxilios sanitarios, incluido un
equipo de reanimacién de oxigeno, y antidotos contra las cargas que vayan a
transportarse, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacién.”
CAPITULO 15 - PRESCRIPCIONES ESPECIALES

El texto actual de la seccién 15.3 se sustituye por el siguiente:
"15.3 Disulfuro de carbono

El disulfuro de carbono podra transportarse con un relleno aislante de agua o con
un relleno aislante de un 8as inerte adecuado, segiin se especifica en los siguientes

pérrafos.

Transporte con relleno aislante de agua
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1532 Todas las aberturas estaran situadas en la parie superior del tanque por encima
de la cubierta.

153.3 Los conductos de carga terminaran cerca del fondo del anque.

15.3.4  Se habilitard una abertura normalizada en el espacio vacio para efectuar sondeos
de emergencia.

1535 Las tuberfas de la carga y los conductos de respiracién seran independientes de
las tuberias y los conductos de respiracién que se utilicen para otras cargas.

153.6 Para desembarcar esta carga cabré utilizar bombas a condicién de que sean
bombas para pozos profundos o bombas sumergibles accionadas hidriulicamente, Los
medios de impulsién de la bomba para pozo profundo serén tales que no puedan constituir
una fuente de ignicion del disulfuro de carbono y no incluirén equipo cuya temperatura
pueda exceder de 80°C.

15.3.7  Si se utiliza una bomba para el desembarque de la carga, se introduciré en el
tanque paséndola por un pozo cilindrico que vaya desde la tapa del tanque hasta un punto
proximo al fondo del mismo. Cuando se quiera retirar la bomba se formard previamente
un relleno aislante de agua en dicho pozo, a menos que se haya centificado que el tanque
esid exento de gas.

1538 Para desembarcar carga se podré utilizar el desplazamiento mediante agua o gas
inerte, a condicién de que el sistema de carga esté proyectado para la presién y la
temperatura previstas.

15.3.9  Las valvulas aliviadoras serén de acero inoxidable.

15.3.10 Habida cuenta de su baja temperatura de ignicién y de los reducidos mérgenes

necesarios para detener la propagacion de las llamas, sdlo se autorizardn sistemas y - ;

circuitos intrinsecamente seguros en los emplazamientos potencialmente peligrosos
descritos en 10.2.3.

Transporte con relleno aislante de un gas inerte adecuado

15.3.11 El disulfuro de carbono se transportaré en tanques independientes a una presién
manomeétrica de proyecto minima de 0,6 bar.

15.3.12 Todas las aberturas estarén situadas en la parte superior del tanque por encima
de la cubierta,

15513 El material de las juntas que se utilicen en el sistema de contencién no .

reaccionard ni se disolverd en presencia de disulfuro de carbono.

15.3.14 No se permitirdn juntas roscadas en el sistema de contencién de la carga,
incluidos los conductos de vapores.
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153.15 Antes de embarcar la carga, el tanque se inertizard con un gas inerte adecuado
hasta que el nivel de oxigeno sea del 2%, o menos, en volumen. Se dispondrin medios
para mantener automaticamente una presién positiva en el interior del tanque, utilizando
un gas inerte adecuado, durante el embargue, el transporte y el desembarque de la carga,
El sistema serd capaz de mantener la presién manométrica positiva entre 0,1 y0,2 bar,
dispondré de medios de comprobacion a distancia y estard equipado con alarmas de
sobrepresién y de subpresion.

153.16 Los espacios de bodega que rodeen a un tanque independiente en el que se
transporte disulfuro de carbono se inertizarin con un gas inerte adecuado hasta que el
nivel de oxigeno sea del 2% o menos. Se dispondrén medios para vigilar Y mantener
estas condiciones durante todo el viaje. También se proveerdn medios para tomar
muestras de la atmdsfera de dichos espacios a fin de detectar la presencia en ellos de
vapores de disulfuro de carbono.

153.17 El embarque, el transporte y el desembarque de disulfuro de carbono se
realizardn de modo que no se produzca ninguna emisién de gas a la atmosfera. Cuando se
devuelvan los vapores de disulfuro de carbono a tierra durante el embarque de la carga, o
al buque durante e] desembarque de la carga, el sistema de retorne de vapores serd
independiente de todos los demdés sistemas de contencién.

15.3.18 El disulfuro de carbono se descargard tinicamente por medio de bombas para
pozos profundos sumergidas o por desplazamiento mediante un gas inerte adecuado. Las
bombas para pozos profundos sumergidas funcionardn de modo que se evite la
acumulacién de calor en la bomba. Ademds, se instalard un sensor de temperatura de
lectura a distancia en la carcasa de la bomba y una alarma en la cdmara de control de la
carga. La alarma se regularé para que se active cuando la temperatura alcance 80°C. La
bomba estard equipada con un dispositivo de interrupcién automatica en caso de que la
presién dei tanque descienda por debajo de la presién atmosférica durante la descarga.

15.3.19 Mientras el sistema contenga disulfuro de carbono, se impediré la entrada de
aire en el tanque de carga, cn la bomba de carga o en los conductos.

15320 Durante el embarque y el desembarque de disulfuro de carbono no se
manipulard ninguna ofra carga, ni se llevardn a cabo operaciones de deslastrado o de
limpieza de los tanques.

153.21 Se proveera un sistema de aspersién de agua de capacidad suficiente para cubrir
de manera eficaz la zona situada alrededor del colector de carga, asi como las tuberias de
la cubierta expuesta destinadas a la manipulacién del producto y las bovedas de los
tanques. La instalacién de las tuberias ¥ las boquillas permitird asegurar un régimen de
distribucién uniforme de 10 //m? por minuto. El accionamiento manual a distancia se
instalari de manera que se puedan poner en funcionamiento a distancia las bombas que
abastecen el sistema de aspersién de agua y accionar todas las vilvulas del sistema que
normalmente permanecen cerradas, desde un lugar adecuado situado fuera de la zona de
la carga, adyacente a los espacios de alcjamiento y de ficil acceso y accionamiento si se
declara un incendio en las zonas protegidas. El sistema de aspersién de agua podra
accionarse manualmence, tanto in sine como a distancia, y la instalacién permitira evacuar
tedo derrame de la carga. Ademds, cuando lo permita la temperatura ambiente, se
conectard uia manguera de agna con boquilla a presién que pueda utilizarse
inmediatamente en el curso de fas operaciones de carga y descarga,
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153.22 Ningin tanque de carga se llenard de liguide por encima del 98% de su
capacidad a la temperatura de referencia ®R).

15323 El volumen méximo (Vy) de llenado de un tanque se determinard mediante la
férmula siguiente:

vo=098Vv e
P
donde :
V= volumen del tanque
fr = densidad relativa de la carga a la temperatura de referencia R)
pL = densidad relativa de la carga a la temperatura de embarque
R = temperatura de referencia, es decir, temperatura a la que la presién del

vapor de la carga corresponde a Ja presién de tarado de la valvula
aliviadora de presién.

15.3.24 Los limites méximos admisibles de llenado de cada tanque de carga se indicaran
cn una lista aprobada por la Administracién para cada temperatura de embarque previsia
y para la temperatura méxima de referencia aplicable,  El capitdn llevard
permanentemente un ejemplar de csa lista a bordo.

15.3.25 Las zonas de la cubierta expuesta, o los espacios semicerrados de la cubierta
expuesta situados a menos de 3 m de un orificio de descarga de un tanque, de una salida
de gas o vapor, de una brida de tuberia de la carga o de una valvula de carga de un tanque
certificado para transportar disulfuro de carbono, cumplirén las prescripciones relativas al
equipo eléctrico especificadas para el disulfuro de carbono en la columna "i" del capitulo
17. Ademas, no se admitirén en la zona especificada otras fuentes de calor, tales como
tuberfas de vapor cuya superficie tenga una temperatura superior a 80°C.

15.3.26 Se dispondrin medios para determinar el espacio vacio del tanque y tomar
muestras de la carga sin abrir el tanque o perturbar el relleno aislante de gas inerte
adecuado con presién positiva.

15.3.27 El producto sélo se transportar4 de conformidad con un plan-de manipulacién de
la carga aprobado por la Administracién. En el plan de manipulacién de la carga figurard
el sistema de tuberfas de la carga en su totalidad. Se dispondrd a bordo de un ejemplar
del plan de manipulacién de la carga aprobado. El Certificado internacional de aptitud
para el transporie de productos quimicos peligrosos a granel se refrendaré de manera que
incluya una referencia al plan aprobado de manipulacién de la carga.”
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CAPITULO 16- PRESCRIPCIONES DE ORDEN OPERACIONAL
10 El actual pérrafo 16.3.3 ge sustituye por el siguiente:

"16.3.3 Los oficiales recibirin formacion sobre los procedimientos de emergencia que
haya que seguir si se producen fugas, derrames o un incendio que afecte a la carga,
teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacién, y a un mimero
suficiente de ellos se les instrujrg ¥ formard en los aspectos esenciales de los primeros
auxilios apropiados para las cargas transportadas,

11 En la lista de prescripciones de orden operacional complementarias (pérrafo 16.7), se
anade "8.3.6" después de "7.1.6.3".
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the Intemnational Code for the

Construction and Equipment of Ships Carrying Dangerous Chemicals in Bulk, adopted at the

seventy-third session of the Maritime Safety Committee of the International Maritime Organization

on 6 December 2000, in conformity with article VIll of the International Convention for the Safety

of Life at Sea, 1974, and set out in the Annex to resolution MSC.102(73) of the Committes, the

g«iglnal text of which is depesited with the Secretary-General of the International Maritime
rganization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements au Recueil international de rdgles
relatives & la construction et & I'équip 1t des navires transportant des produits chimiques
dang en vrac, adoptés lors de la soixante-treizidme session du Comité de la sécurité maritime
de I'Organisation maritime internationale, ls 6 décembre 2000, conformément a I'article Vill de la
Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer st figurant &
I'annexe de la résolution MSC.102(73) du Comité, dont l'original est déposé auprés du Secrétaire
général de I'Organisation maritime internationale.

3ABEPEHHAA KOITHA Texcra nonpasok K MesxayHsapoaHoMy kogekcy
TNOCTPOAKH H 060pYNOBaHMS CYOB, NEPEBOIALUNX ONACHBIE XHMHYECKHE rpy3sl
HamHBOM, ONOGPEHHBIX Ha CEMBOECAT Tperbeil ceccuu Kommurera mo
GezonacHocTi Ha Mope MexayHaponHo# Mopckoi opraHusaunM 5 nexabps

* 2000 roaa B cooTBeTcTBMM co craTheii VIII MexmyHaponHo# KOHBEHUMH TO
‘oxpaHe uenoBeueckofi KH3HM Ha mope 1974 roma M uaNOKEHHBIX B

ljpunowenun k pesomounn MSC.102(73) Komwutera, NOMMHHBIA Texcr
KOTOpLIX chaH Ha Xpanenue ['eHepanbHoMy cekperapio MexmyHapomHo#

MOPCKO# OpraHu3auuu.

-COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas al Cadigo internacional para la construccién y

el equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel, adoptadas el 5 de
.diciembre de 2000 por el Comité de Seguridad Maritima de |a Organizacién Maritima
Internacional en su 73° periodo de sesiones, de conformidad con lo dispuesto en el articulo Vill
del Convenio ir ional para la idad de la vida humana en el mar, 1974, y que figuran en
el anexo de la resolucion MSC.102(73) del Comité, cuyo texto original se ha depositado ante el
Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional.

s gl pall 2y el Lakiiall pladl il G

i 8

For the Secretary-General of the International Maritime Organization g/ff
Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale - P
3aI'enepancroro cekpetaps MengtyHaponHo#i MOPCKO# OpraHH3alHK:

Por el Secrstario General de la Organizacidn Maritima | ional:

EiF g FAARBLAE.

London,

Londres, le &‘:‘ r‘to_wc;c,_ 24_,1..\,_,1._
JlonnoH,

'.ondres,

B3 A SRR AR IS)
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2000 AMENDMENTS TO
THE INTERNATIONAL SAFETY MANAGEMENT (ISM) CODE
(Adopted in accordance with article VIl of the
International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974)

AMENDEMENTS DE 2000 AU CODE INTERNATIONAL
DE GESTION DE LA SECURITE (CODE ISM)
(Adoptés conformément a l'article VIII
de la Convention internationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer)

S

IMTOMPABKH 2000 TOA K MEXIAYHAPOAHOMY KOAEKCY I10
YNPABJIEHHIO BE3ONMACHOCTBIO (MKYE)

(Ono6pensl B cooTBeTcTBHH co ctaThed VIII Mexaynaponso#
KOHBeHLHH N0 0OXpaHe YesioBeuecKoil ’HIHH Ha mope 1974 ropa)

ENMIENDAS DE 2000 AL CODIGO INTERNACIONAL
DE GESTION DE LA SEGURIDAD (IGS)
(Adoptadas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII
del Convenio internacional para la seguridad
de la vida humana en el mar, 1974)
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RESOLUCION MSC.104(73)
(aprobadael 5 de diciembre de 2000)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL
DE GESTION DE LA SEGURIDAD (IGS)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
infernacional, artfculo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN la resolucicn A.741(18), por la que la Asambles, en su
fecimoctavo periodo de sesiones, adoptd el Cédigo internacional de gestion de la seguridad
operacional del buque y la prevencién de Ia contaminacion (Cédigo Internacional de Gestion de
la Seguridad (1GS})),

RECORDANDO ADEMAS la resolucién A.788(19), por la que la Asamblea, en su
decimonoveno periodo de sesiones, adoptd las Directrices para la implantacién del Cédigo
Internacional de Gestién de la Seguridad (IGS) por las Administraciones (las Directrices),

RECONOCIENDO la necesidad de incorporar al Cédigo IGS las disposiciones
pertinentes de las Directrices relativas a los periodos de validez de los certificados, los
certificados provisionales y los modelos de certificados,

TOMANDO NOTA del articulo VITI b) y la regla IX/1.1 del Convenio internacional para
la seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974 (en adelante denominado “el
Convenio"), que tratan del procedimiento para enmendar el Cédigo 1GS,

HABIENDO EXAMINADO en su 73° periodo de sesiones las enmiendas al Codigo IGS,

;Jropucsms y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VII b) i) del Convenio,

l‘ ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Cédigo IGS, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucién;

2 DECIDE, de conformidad con lo dispucsto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que las enmiendas se considerardn aceptadas el 1 de enero de 2002 a menos que, antes de esa
fecha, més de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio, o un mimero de Gobiemnos
Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje
bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que recusan las enmiendas;

B INVITA a los Gobiemos Contratantes a que lomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entrarén en vigor el 1 de julio
de 2002, una vez que hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto en ¢l pérrafo 2 anterior;
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4. PIDE al Secretario Genera] que, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo VI b) v) del
Convenio, remita copias certificadas de Ja presente resolucién y del texto de las enmiendas que
figura en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes de] Convenio;

5. PIDE ADEMAS a] Secretario General que remita copias de la presente resolucidn y de su
anexo a los Miembros de a Organizacién que no son Gobiernos Contratantes de] Convenio,
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ANEXO

ENMIENDAS AL CODIGD INTERNACIONAL DE
GESTION DE LA SEGURIDAD (IGS)

Se atade un nuevo titwlo antes del titulo L) GENERAI.[DADES‘, a saber

"PARTE A - IMPLANTACION"

1 GENERALIDADES
1.1 Definiciones

Se intercala Ia nueva frase siguiente entre "], Definicjones" y ¢l pamafo 1.1.1;

¥ proteccién ambiental de la misma.

L15 "Documento de cumplimiento™: un documento expedido a una compafifa que
cumple lo preserito en el presente Codigo,

de gestion de |a seguridad aprobado.

LL7 "Pruebas objetivas"; informacion, registro o exposicion de hechos de cardcter
cuantitative o cualilutivo relativos a la seguridad o & |a existencia y aplicacién de un
elemento del sistema de gestion de la seguridad, basados en observaciones, mediciones o
€nsayos y que puedan verificarse,

L18 “Obvervacion": una exposicién de hechos formulada durante una auditoria de Ia
gestion de la seguridad Y justificada con pruchas objetivas.

LLY “Icumplimiento: una situacion observada en la que hay pruebas objetivas de que
10 se ha cumplido una determinada prescripcidn,

L111 "Fecha de vencimiento anual"; el dia y ¢l mes que correspondan, cada afio, a la
fecha de expiracion del certificado o documento de que se trate,

L1.12 "Convenio™: e] Convenio intemacional Para la seguridad de la vida bumana en e]
mar 1974, enmendado,”
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7 ELABORACION DE PLANES PARA LAS OPERACIONES DE A BORDO
El texto del capitulo 7 actual se sustituye por el siguiente:

"La compafifa adoptar procedimientos para la preparacién de los planes e instrucciones,
incluides las listas de comprobacién que proceda, aplicables a las operaciones més
importantes que se efectien a bordo en relacién con la seguridad del buque yh
prevencién de la contaminacién. Se delimitarén las distintas tareas que hayan de
realizarse, confiandolas a personal competente."

13 CERTIFICACION, VERIFICACION Y CONTROL

Eltitulo y el texto del capitulo 13 actual se sustituyen por los siguientes:
"PARTE B~ CERTIFICACION Y VERIFICACION

13 CERTIFICACION Y VERIFICACION PERIODICA

13.1  El buque debera ser utilizado por una compafifa a la que se haya expedido un
documento de cumplimiento o un documento provisional de cumplimiento conforme con
lo dispuesto en el parrafo 14. 1, relativo a dicho buque.

132 La Administracién, una organizacién reconocida por la Administracién o, 8
peticidn de ésta, otro Gobiemo Contratante del Convenio, expedird a toda compailia que
cumpla las prescripciones del presente Cédigo un documento de cumplimiento vélido por
un periodo determinado por la Administracién, que no excederd de cinco afios. Dicho
documento serd aceptado como prueba de que la compatiia estd capacitada para cumplir
las prescripciones del presente Cédigo.

13.3  El documento de cumplimiento sélo seré vélido para los tipos de buques que se
indiguen expresamente en el documento. Dicha indicacidn estaré basada en los tipos de
bugues respecto de los cuales se hizo la verificacién inicial. Sélo se afiadiran otros tipos
de bugues una vez verificada la capacidad de la compafiia para cumplir las prescripciones
del Cédigo aplicables a esos tipos de buques. A este respecto, los tipos de buques son los
mencionados en la regla IX/1 del Convenio.

134 La validez de un documento de cumplimiento estaré sujeta a una verificacién
anual de la Administracién, de una organizacién reconocida por ésta o, a peticién de la
Administracién, de otro Gobierno Contratante, dentro de los tres meses anteriores 0
posteriores a su fecha de vencimiento,

135  La Administracién o, a peticién de ésta, el Gobierno Contratante que expidié el
documento de cumplimiento, lo retirard cuando no se solicite la verificacién anual
prescrita en el pémafo 13.4 o si existen pruebas de incumplimiento grave del presente
Codigo.

135.1 Si se retira el documento de cumplimiento también se retirarén todos los
certificados de gestién de la seguridad o certificados de gestién de la seguridad
provisionales relacionados con aquél.

13.6  Se conservard a bordo una copia del documento de cumplimiento, de modo que el
capitda del buque, previa demanda, pueda mostrarlo para su verificacién por la

o, e
o osts

~=-
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Administracién o la Organizacién reconocida por ella, o para los fines del control a que se
hace referencia en la regla [X/6.2 del Convenio, No es mecesario que la copia del
documento sea autentificada o certificada.

13.7  La. Administracién, una organizacién reconocida Por ésta o, a peticién de Ja
Administracién, otro Gobierno Contratante, expedira a un buque un certificado de gestidn

138 La validez del certificado de gestién de la seguridad estard sujeta, como minimo, a
una verificacion intermedia que efectuard la Administracién, una organizacién reconocida
Ppor €sta o, a peticién de la Administracién, otro Gobiemo Contratante, Si sélo ha de

de la seguridad es de cinco afios, ésta tendra lugar entre la segunda y tercera fechas de
vencimiento anual del certificado de gestién de la seguridad.

13.9 Ademis de las prescripciones del parrafo 13.5.1, la Administracién 0, & peticidén
de ésta, el Gobierno Contratante que [o haya expedido, retirara e] certificado de gestion de

la seguridad cuando no se solicite la verificacién intermedia prescrita en el parrafo 13.8 o
si existen pruebas de incumplimiento grave del presente Cédigo.

Se afiade el siguicnte nuevo capltulo 14, después del capltulo 13:
"14  CERTIFICACION PROVISIONAL

141 Un documento provisional de cumplimiento podré ser expedido para facilitar la
implantacién inicial del presente Cddigo, cuando:

E | Una compaiifa se establezca por primera vez, o

2 vayan a afiadirse nuevos tipos de buque a un documento de cumplimiento
existente,

una vez que sc haya verificado que la compafiia cuenta con un sistema de gestion de la
seguridad que cumple las Prescripciones del pérmafo 1.2.3 del presente Cédigo, a
condicién de que la compafifa demuestre que cuenta con planes para implantar un sistema
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de gestion de la seguridad que satisfaga todas las prescripciones del presente Cadigs
durantc el periodo de validez del documento provisional de cumplimiento, Esy
documento provisional de cumplimiento serd expedido por un periodo miximc
de 12 meses por la Administracién, una organizacién reconocida por ésta o, a peticion dq
la Administracién, por otro Gobierno Contratante, Una copia del documento provisions
de cumplimiento se conservard a bordo, de modo que el capitin del buque, previa
demanda, pueda mostrarlo para su verificacién por la Administracién o Ja organizacidn |
reconocida por ella, o para los fines del control a que se hace referencia en la
regla IX/6.2 del Convenio. No es necesario que la capia del documento sea autentificads |
o certificada.

14.2  Podré expedirse un certificado provisional de gestion de la seguridad:
1 a los buques nuevos, en el momento de su entrcga, o

2 cuando una compafifa se hace cargo de la explotacién de un buque nuevo
para esa compaiifa, o

3 cuando un buque cambia de pabellén,

Tal certificado provisional de gestién de la seguridad serd expedido para un periodo
rnéximo de seis meses por la Administracién o POT una organizacion reconocida por ésta
©, @ peticién de la Administracién, por otro Gobierno Contratante.

143 En casos especiales, la Administracién o, a peticién de ésta, otro Gobiemo
Contratante, pucde ampliar el plazo de validez de un certificado provisional de gestion de
la seguridad por un periodo adicional de seis meses como méiximo a partir de la fecha de
expiracién.

144 Un certificado provisional de gestién de la seguridad podra expedirse después de
verificar que:

A el documento de cumplimiento, o el documento provisional de
cumplimiento, corresponde al buque de que se trate;

2 el sistema de gestién de la seguridad de Ia compailfa para ese buque
incluye los elementos clave del presente Cédigo, y se ha evalvado durante:
la auditoria previa a la expedicién del documento de cumplimiento o se ha
hecho una demostracién del mismo para la expedicién del documento
provisional de cumplimiento;

3 la compafiia tiene previsto realizar una auditoria del buque en el plazo de
tres meses;

4 el capitén y los oficiales estdn familiarizados con el sistema de gestion de
la seguridad y con las medidas previstas para su aplicacion;

5 se han dado las instrucciones que se consideran ialcs antes de h
a la mar; y

-2191-



§ o 2
6 se ha facilitado la informacién pertinente sobre el sistema de gestion de la
seguridad en el idioma o los idiomas de trabajo que comprende el personal
del buque.”
7 Se aflade el siguiente nuevo capitulo 15, después del capitulo 14:
"1s  VERIFICACION
Todas las verificaciones prescritas en el presente Cédigo se realizaran de conformidad
con procedimientos aceptados por la Administracién, (eniendo en cuenta las directrices
elaboradas por la Organizacign. "
8- Se afiade el siguiente nuevo capitulo 16, después del capitulo 15:
"16 MODELOS DE CERTI FICADOS

16.1 EI documento de cumplimiento, el certificado de gestion de la seguridad, el
documento provisional de cumplimiento y el certificado provisional de gestién de la
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3 Se afiade el siguiente apéndice:
"APENDICE
Modelos del documento de cumplimiento, el certificado de gestién de la seguridad,
el documento provisional de cumplimiento y el certificado
provisional de gestién de la seguridad
DOCUMENTO DE CUMPLIMIENTO

(Sello oficial) (Estado)
Certificado N"

Expedido en virtud de las disposiciones del CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, enmendado

Con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)
por
(persona u organizacién autorizada)
Nombre y direcci6n de 18 COMPANIA ..o eseseeemsoss oo
(véase el pirrafo 1.1.2 del Codigo 1GS) 1
SE CERTIFICA que se ha efectuado una auditoria del si de gestién de la seguridad de la

compaiila y que éste cumple las prescripciones del Cédigo internacional de gestion de la scguridad
operacional del buque y la prevencitn de la contaminacién (Cédigo 1GS), con respecto a los tipos de
buque enumerados a continuacién (tichese segin proceda);

Buque de pasaje
Nave de pasaje de gran velocidad .4
Nave de carga de gran velocidad |
? Granelero
Petrolero
Quimiquero
: Gasero
; Unidad mévil de perforacién mar adentro
Buque de carga distinto de los anteriores

El presente Documento de cumplimiento es valido hasta ...........coooovrvi . areserva de
las oportunas verificaciones peridicas,

(Firma del ﬁ.n:miamrio d:;brdarmnte autorizado que expide el documento)

(Sello o estampills de la autoridad expedidora, segun proceda)
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Certificado N°

REFRENDO DE VERIFICACIONES ANUALES

SE CERTIFICA que, en la verificacion periédica efectuada de conformidad con la
r=gla IX/6.1 del Convenio y el pérrafo 13.4 de] Cédigo IGS, se ha comprobado que el sistema de
£ustién de la seguridad cumple las prescripciones pertinentes del Cadi go IGS.

1" VERIFICACION ANUAL

2" VERIFICACION ANUAL

3" VERIFICACION ANUAL

4" VERIFICACIO N ANUAL

Firmado:
(Firma del funcionario autorizado)

Fecha: ...............

Firmado:
(Firma del funcionario autorizado)

Lugar: ..

Fecha: .

Firmado
(Firma del funcionario autorizado)

LB s

R
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CERTIFICADO DE GESTION DE LA SEGURIDAD
(Selle oficial) (Estada)
Certificado N°

Expedido en virtud de las disposiciones del CONVENIO INTERNACIONAL PARA
LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, comendado

Con la autoridad conferida por el Gobiermo de

(nombre del Estado)
por

(persona u organizacién autorizada)

Nombre del bugue:

Nimero o letras distintivos: .............o.v.... s R R AV

PUCTIO & MAIHCUIA: ....coevneesreeeuesesesesee s s cnescessessssssssessseessseseees eeseessssssessans

Tipo de buque*: ......
Arqueo bruto: ........ccoooeeeee. e s s s Ara e e s e R At
Nimero IMO: ..... i S ——

Nombre y direccién de la compafia:

(véase el pirrafo 1.1.2 del Codigo IGS)

SE CERTIFICA que se ha cfectuado una auditoria del sistema de gestién de la seguridad
del buque y que éste cumple las prescripciones del Codigo internacional de gestién de la
seguridad operacional del bugue y la prevencién de la contaminacién (Cédigo IGS), después de
haberse verificado que ¢l Documento de cumplimiento de la compaiia es aplicable a este tipo de
buque.

El presente Certificado de gestion de la seguridad es v4lido hasta ............oeovesmnesmsrcsnenss ., & Teserva
de la oportuna verificaci6n periédica y de que el Documento de cumplimiento siga siendo vélido.
EXPEAIAO €0 c..cc.viieeimnernsisesiscerie e s sesses e

(lugar de expedicién del certificado)
Fecha de expedicién

(Sello o estempilla de la autoridad expedidora, segtn proceda)

L Indiquese ¢l tipo de buque segin la siguieate relacién: buque de pasaje, nave de pasaje de gran
velocidad, nave de carga de gran velocidad, granelero, pemrolero, quimiquero, gasero, unidad mévil de
perforacién mar adentro, o buque de carga distinto de los anteriores.
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Certificado N®

REFRENDO DE VERIFICACION INTERMEDIA Y DE
- VERIFICACION ADICIONAL (CUANDO SE EXIJA)

SE CERTIFICA que, en la verificacion penddica efectuada de conformidad con la
regla IX/6.1 del Convenio y el pémrafo 13.8 del Cédigo JGS, se ha comprobado que el sistema de
gestién de la seguridad cumple las prescripciones pertinentes del Codigo IGS.

VERIFICACION INTERMEDIA

A\ m—

} /.\r.?;
3526
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Firmado:
(Se realizard en el periodo comprendido (Firma del funcionario autorizado)
cntre la segunda y tercera fecha de
vencimiento anual)
Lugar:
Fecha:
VERIFICACION ADICIONAL' Firmado:
Lugar:
Fecha
VERIFICACION ADICIONAL' BETAOL -eesentyssmpens sttt e mommnsenes
" (Firma del funcionario autorizado)
Lugar:
) Fecha
VERIFICACION ADICIONAL® FIMado: .o.oocovvriiniocsccosssesnnesoseeeos s
(Firma del funcionario autorizado)
BUBAY,  covminsssbuiniisintssisamion i dossbisisiommesssseseeoneas
Fecha:

¥ Si procede. Véase el pérmafo 3.2.3 de las Directrices para la implantacién del Cédigo internacional de
gestion de la seguridad (Cadigo 1GS) por las Administraciones (resolucién A, 788(19)).
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DOCUMENTO PROVISIONAL DE CUMPLIMIENTO
(Sello oficial) (Estado)
Certificado N°®

Expedido en virtud de las disposiciones del CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, enmendado

Con la autoridad conferida por el Gobiemo de

(nombre del Estado)

par

(persona v organizacién autorizada)

Nombre y direccicn de la compafiia .....

(véase el

0 1.1.2 del Codigo IGS)

SE CERTIFICA que el sistema de gestién de la seguridad de la compaiifa se ajusta a los
objetivos que figuran en el parrafo 1.2.3 del Codigo internacional de gestion de la seguridad
operacional del buque y la prevencién de Ia contaminacién (Cédigo IGS) con respecto a los tipos
de buque enumerados a continuacién (téchese segiin proceda):

Buque de pasaje
Nave de pasaje de gran velocidad
Nave de carga de gran velocidad
Granelero
Petrolero
Quimiquero .
Gasero b
Unidad mévil de perforacién mar adentro
Buque de carga disinto de los anteriores

‘. El presents Documento provisional de cumplimiento es valido hasta

(lugar de expedicién del documento)

Wﬂﬂl‘ Fecha de e.cpedicién ...

(Firma del funcionario debidamente autorizado que expide el documento)

(Sello o estumpilla de la autoridad expedidora, segin proccda)
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CERTIFICADO PROVISIONAL DE GESTION DE LA SEGURIDAD
(Sello oficial) (Estado)

Certificado N°

Expedido en virtud de las disposiciones del CONVENIO INTERNACIONAL PARA
LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, enmendado

Con la autoridad conferida por el Gobiemo de

(nombre del Estado)
por

(persona u organizacién autorizada)

Nombre del buque: ................
Nimero o letras distintivos: .
Puerto de matricula: ...............
Tipo de bugue*: ............

Arqueo bruto: .........
Numero IMO: .......................
Nombre y direccién de la compafija:

(véase el pérrafo 1.1.2 del Cédigo IGS)

SE CERTIFICA que se han cumplido las prescripeiones del parrafo 14.4 del Cédigo 1GS
¥ que el documento de cumplimiento/documento provisional de cumplimiento** de Ja compaiifa
corresponde a este buque,

El presente Certificado provisional de gestién de la seguridad es vilido hasta ................
a reserva de que el documento de cumplimiento/documento provisional de cumplimiento** siga
siendo vélido,

Expedidoen ..........
(lugar de expedicién del certificado)

Fecha de expedicior,

{'f];i.nna del funcionario d.cbidam'cme aul;:m que expide el certificado)

(Sello o estampilla de: la autoridad expedidora, segiin proceda)
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Certificado N°

La validez del presente Certificado provisional de geslién de la seguridad quedn
prorrogada hasta .

Fecha de concesién de la prémoga

(Firma del funcionario debidamente autorizado que prorroga la validez del certificado)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora, segin proceda)

. Indiquese el tipo de buque segiin la siguiente relacién: buque de pasaje, nave de pasaje de gran velocidad, v

nave de carga de gran vel , gr 7  quimiquero, gasero, unidad mévil de perforacién mar '
adentro, o buque de carga distinto de los anleriores.

L Tachese segin proceda.”
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HHEE FELBALELT=RSUT 2000 # 12 B 5 Bk (1974 FERE
EAGELAY) BUAFRTHRTEBRSSE MSC.104(73) 5 s W 8
(EFESEEAN) M8 EREITOBIEL R, EFExdEFEFARY

HERE.

CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the International Safety
Management Code, adopted at the seventy-third session of the Maritime Safety Committee
on 5 December 2000, in conformity with article VIl of the International Convention on the
Safety of Life at Sea, 1974, and set out in the Annex to resolution MSC.104({73) of the
Committee, the original text of which is deposited with the Secretary-General of the
International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements au Code international de gestion
de la sécurité, adoptés lors de la soixantetreiziéme session du Comité de la sécurité
maritime, le 5 décembre 2000, conformément & I'article VIIl de la Convention internationale
de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer et figurant 4 l'annexe de la résolu-
tion MSC.104(73) du Comité, dont l'original est déposé auprés du Secrétaire général de
I'Organisation maritime internationale.

3ABEPEHHASA KOITHSA rexcra monpaBok K MekayHapoaHOMY KOZEKcy no
ynpasnennio 6e30MacHOCTEIO, ONOOPEHHBIX Ha CEMBIECAT TPETbEH CeccHH
Komurera no 6esonacHoctd Ha Mope 5 nexabpa 2000 roga B COOTBETCTBHH CO
crateeil VIII MexayHapoaHOH KOHBEHLMH 1O OXpaHe.HeNoBeYeckoi JXKHIHH Ha
mope 1974 roma W MINOKEHHBIX B MPHAOKEHHH K Pe30MOLHH MSC.104(73)
KomuTeTa, NOANMHMbIA TEKCT KOTOPhIX cHaH Ha xpawenue ['eHepanbHOMY
cexpeTapro MexyHapoaHo# MOpCKOfi OpraHH3aluy.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas al Cédigo Internacional de Gestién de la
Seguridad adoptadas el 5 de diciembre de 2000 por el Comité de Seguridad Maritima en
su 73° periodo de sesiones, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1874, y que figuran en el anexo

de la resolucién MSC.104(73) del Comité, cuyo texto original se ha depositado ante el
Secretario General de la Organizacién Marftima Internacional.

§ Ayl &gyl Aaliial el (et 08

EfFEEARBBENRE:
For the Secretary-General of the International Maritime Organization -/.7}1,-"'!'

Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale :
3a [eHepansHOro cekperaps MesxiryHapoaHo# MOPCKOH OpraHu3alMH:
Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional:

o
fost,

London, P y

1 -
Londres, le ;]‘; Mc:.vq_b\ 26 e
Jlonnow,

Londres,

/8016 (A/C/E/F/R/S) : =

[ i
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2000 AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CODE FOR THE
CONSTRUCTION AND EQUIPMENT OF SHIPS CARRYING
LIQUEFIED GASES IN BULK (IGC CODE)"

(Adopted in accordance with article VIl of the
International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974)

* By virtue of the amend i 1 to the Int: ional C ion for the Safety of Life at Sea, 1974
by resolution MSC.B8({48) of 17 June 1983 at the forty-eighth session of the Maritime Safety Oommma
the IGC Code is mandatory under the Convention.

AMENDEMENTS DE 2000 AU RECUEIL INTERNATIONAL DE REGLES
RELATIVES A LA CONSTRUCTION ET A L'EQUIPEMENT DES NAVIRES
TRANSPORTANT DES GAZ LIQUEFIES EN VRAC (RECUEIL IGC)"
(Adoptés conformément & I'article VIIl de la Convention internationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer)

* En vertu des amendements & la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vh
humaine en mer qui ont été adoptés par la résolution MSC.6(48) du 17 juin 1983 4 la quarante-huitidme
session du Comité de la sécurité maritime, le Recueil IGC est obligatoire aux termes de la Convention.

[TOMPABKH 2000 FOAA K MEXIYHAPOOHOMY KOAEKCY
MOCTPOHKH H OBOPYOBAHHA CY10B, NEPEBO3AMMX
CKWAKEHHBIE F'A3bl HA.-THBOM (KOJEKC MKI)*

(Onodpens: 8 coorsercTemu co crateedl VIIT Mexaywapoanoii
KOHBEHUHH 110 OXPAHE YeTOBEYeCKOR AHIHN HA Mope 1974 roaa)

* B cuny nonpasok k Mexaywapoanoil Kowsewuwn no oxpaMe senosedeckoil
#mi wa wope 1974 ropa, omoGpennnix pesonwouneii MSC.6(48) or 17 wonn
1983 ropa, npumsToii ua copox socekmoil cecorn Komurera no 6exonacmoctn wa
wope, Konexe MKT umeer ofnzarensuyio ciny cornacuo sroi Konsenunn,

ENMIENDAS DE 2000 AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA CONSTRUCCION Y
EL EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN GASES LICUADOS A GRANEL (CODIGO CIG)'
(Adoptadas de conformidad con lo dispuesto en el articulo Vil
del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974)

* Como cor ia de las er das al C io ir ional para la seguridad de la vida humana en
el mar, 1974, aprobadas por el Comité de Seguridad Maritima en su 48° periodo de sesiones mediante lu
resolucion MSC.6(48), de 17 de junio de 1983, el cidigo CIG es de obligado cumplimiento en virtud del
Convenio.

2201~



i

RESOLUCION MSC.103(73)
(aprobada el 5 de diciembre de 2000)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA
CONSTRUCCION Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN
GASES LICUADOS A GRANEL (CODIGO CIG)
EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO ¢l articulo 28 b) del Convenio constitutivo de 1a Organizacién Maritima

. Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

"3

RECORDANDO TAMBIEN ls resolucién MSC.5(48), por la que el Comité adopt6 el
Cddigo intemacional para Ja construccion ¥ ¢l equipo de bugues gue transporten gases licoados a
granel (codigo CIG),

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIITb) y la regla VIV11.1 del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974 (en adelante
denominado "¢l Convenio"), que tratan del procedimiento para enmendar el codigo CIG,

DESEOSO de mantener actualizado el codigo CIG,

HABIENDO EXAMINADO en su 73° periodo de sesiones las enmiendas al cédigo CIG
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del Convenio,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VI b) iv) del Convenio, las
enmiendas al cédigo CIG, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2, DECIDE, de conformidad con o dispuesto en ¢l articulo VIII b) vi) 2) bb)rdel Convenio,
que las enmiendas se considerarén aceptadas el 1 de enero de 2002, salvo que, con anterioridad a
esa fecha, un tercio cuando menos de los Gobiernos Contratantes del Convenio, o un mimero de
Gobiemos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del
tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que rechazan las enmiendas;

+3. INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con lo

dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entrarén en vigor el 1 de julio
de 2002, una vez que hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v)
del Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucidn y del texto de las enmiendas

" que figura en el anexo a todos los Gobiernos Coniratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucién y de su
anexo a los Miembros de la Organizacién que no sean Gobiemnos Contratantes del Convenio.

-2202-



ANEXO

ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA CONSTRUCCION
Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN GASES LICUADOS
A GRANEL (CODIGO CIG)

CAPITULO 3
DISPOSICION DEL BUQUE
Insériese el siguiente texto a continuacion del titulo del parrafo 3.7:

"(El pdrrafo 3.7.2.2 es aplicable a los buques construidos el 1 de julio de 2002 o
posteriormente)”

El texto actual del parrafo 3.7.2 se sustituye por ¢l siguiente:

"3.7.2.1 La bodega o los espacios interbarreras de los buques con tanques independientes
de tipo A dispondrén de un sistema de agotamiento adecuado para recoger la carga
liquida si los tanques que la contienen presentan fugas o sufren rowra. Tales medios
harén posible el retorno de cualquier carga liquida derramada a las tuberfas de carga
liquica.

3.722 Los medios mencionados en el parrafo 3.7.2.1 dispondran de un carrete
desmontable.”

El texto actual del parrafo 3.7.4 se sustituye por el siguiente:

"3.74 Los espacios de lastre, incluidas las quillas de cajén llenas utilizadas como
tuberias de lastre, los tanques de combustible liquido y los espacios a salvo de gas, podrén
estar conectados a bombas situadas en los espacios de maquinas. Las quillas de cajén
secas atravesadas por tuberias de lastre podran estar conectadas a bombas de los espacios
de méquinas a condicién de que las conexiones vayan directamente a las bombas y la
descarga de éstas salga directamente al exterior sin valvulas ni colectores en ningiin
conducto que pudiera conectar la tuberia procedente de la quilla de cajén a tuberias que
den servicio a espacios a salvo de gas. Los orificios de respiracion de las bombas no
darén a los espacios de méquinas.”

CAPITULO 4
CONTENCION DE LA CARGA
La tercera oracién del pérrafo 4.8.3 se sustituye por la siguiente:

"Respecto de los elementos cstructurales que interconectan las partes interior y exterior
del catico se podré tomar la temperatura media para determinar la calidad del acero."

La prirnera oracién del parrafo 4.10.10.3.7 se sustituye por |a siguiente:

"La prueba neumatica de los recipientes de presién que no sean tanques de carga seré
objeto de estudio caso por caso por la Administracion."
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CAPITULO 5§

RECIPIENTES DE ELABORACION A PRESION Y SISTEMAS DE
TUBERIAS PARA LIQUIDOS ¥ VAPOR, Y DE PRESION

Insértese el siguiente texto a continuacion del titulo del parrafo 5.6:

"(£l pdrrafo 5.6.5 es aplicable a los bugues construidos el 1 de Julio de 2002 o
posteriormente)"

Insértese el siguiente nuevo pérrafo 5.6.5 a continuacién del actal parrafo 5.6.4:

"5.6.5 El tiempo de cierre de 30 segundos de la vélvula de cierre de emergencia
mencionada en el parrafo 5.6.4 se medird a partir de la iniciacién manual o automdtica de
dicha vélvula hasta su cierre definitivo. Este mntervalo, llamado tiempo total de cierre,
comprende un intervalo de respuesta a la sefial ¥ un intervalo de cierre de la vilvala. E
tiempo de cierre de la valvula se calculard de modo que se evite una presién excesiva en
las tuberias. Esas valvulas se cerraran de modo que el flujo se reduzea snavemente."

El actual pérrafo 5.6.5 Ppasa a ser parrafo 5.6.6.
5.7  Conductos flexibles para la carga instalados en el buque
El actual pamrafo 5.7.3 se sustituye por el siguiente:

"5.7.3 Con respecto a los conductos flexibles para la carga instalados en los buques el
1 de julio de 2002 o posteriormente, todo nuevo tipo de conducto flexible para la carga
serd sometido, con sus accesorios de extremo, a una prueba de prototipo a temperatura
ambiente normal y a 200 ciclos de presién desde cero hasta dos veces su .presién de
trabajo maxima especificada. Una vez, realizada esta prucba de ciclo de presién, la prueba
de prototipo deberd demostrar que la presién de rotura es igual a 5 veces por lo menos la
presion de trabajo maxima especificada, a la temperatura extrema previsia para el
servicio. Los conductos flexjbles utilizados en las pruebas de prototipo no se emplearin
para la carga. A partir de entonces Y antes de su asignacicn al servicio, cada nuevo tramo
de conducto flexible para la carga que se fabrique ser4 objeto, a la lemperatura ambiente,

méxima especificada, pero no superior a dos quintos de su presion de rotura. En el
conducto se indicard, con estarcido o por otro medio, la fecha de la prueba, cual es sn
presion de trabajo méxima especificada y, si ha de ser utilizado en servicios a
lemperaturas distintas de la temperatura ambiente, su temperatura méxima ¥ minima de
servicio, segiin corresponda. La presién manométrica maxima de trabajo especificada no
serd inferior a 10 bar."
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CAPITULO 8
SISTEMAS DE RESPIRACION DE LOS TANQUES DE CARGA

El texto actual de la primera oracién del pérrafo 8.2.7 se sustituye por el signjente:
"La variacién de la presion de tarado efectuada de acuerdo con lo dispuesto en 82,6 yef |
correspondiente reajuste de las alarmas a que se hace referencia en 13.4.1, se llevarin a |
cabo bajo la supervisién del capitan, si guiendo procedimientos aprobados por la'
Administracion e indicados en el manual de instrucciones del buque."

CAPITULO 9

CONTROL AMBIENTAL

Al final del pérrafo 9.5.3 se afiade la siguiente oracién:

"Cuando no se utilice, el sistema de gas inerte se aislard de] sistema de carga en la zona
de carga, salvo las conexiones con los espacios de bodega o los espacios interburreras."

CAPITULO 11
PREVENCION Y EXTINCION DE INCENDIOS
La segunda oracion del pérrafo 11.2.4 se sustituye por la siguiente:

"Todas las wberias, valvulas, lanzas y demds accesorios de los sistemnas contra incendios:
serén resistentes a los efectos del fuego y 2 la accién corrosiva del agua."

CAPITULO 13
INSTRUMENTOS (DE MEDICION, DE DETECCION DE GAS)
).as tres tiltimas oraciones del parrafo 13.3.1 s¢ sustituyen por ¢l siguiente texto:
"A este efecto, cabré utilizar la vélvula de cierre de emergencia a que se hace referencic
en 5.6.1 y 5.6.3. Si para ello se utiliza alguna otra vélvula, tendré que haber a bordo &

misma infonmacién que se menciona en5.6.4. Durante la carga, siempre que le
utilizacién de esas vélvulas pueda dar lugar a un aumento brusco Yy excesivo de presién en

¢l sistema de carga, la autoridad del Estado rector del puerto podra aceptar otras medidas,

tales como limitar la velocidad de carga."
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CAPITULO 14

PROTECCION DEL PERSONAL
14 El actual parrafo 14.3.2 se sustituye por el siguiente:
"143.2 A bordo del buque habré equipo de primeros auxilios sanitarios, incluido un
equipo de reanimacién de oxigeno, y antidotos contra las cargas que vayan a
transportarse, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacién ”
CAPITULO 18
PRESCRIPCIONES DE ORDEN OPERACIONAL
15 El actual parrafo 18.3.3 se sustituye por el siguiente:
"18.33  Los oficiales recibirin formacién sobre los procedimientos de emergencia que
haya que seguir si se producen fogas, derrames o un incendio que afecte a la carga,
teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacién’, y a un nimero
suficiente de ellos se les instruirs y formara en los aspectos esenciales de los primeros
auxilios apropiados para Jas cargas Iransportadas.
16 Se afiade a la lista de referencias que figura en el pérrafo 18.9 una referencia al
pérrafo 17.4.3.
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. CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the International Code for the

Construction and Equipment of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk, adopted at the seventy-
third session of the Maritime Safety Committee of the International Maritime Organization on 5
[lecember 2000, in conformity with article Vill of the International Convention for the Safety of

. Life at Sea, 1974, and set out in the Annex to resolution MSC.103(73) of the Committee, the

original text of which is deposited with the Sec v-G | of the International Maritime
Organization.

OPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements au Recueil international de régles
relatives 3 la construction et & I'équipement des navires transportant des gaz liquéfiés en vrac,
ndoptés lors de la soixante-treiziéme session du Comité de la sécurité maritime de I'Organisation
inaritime internationale, le 6 décembre 2000, conformément a larticle VIl de la Convention
‘nternationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer et figurant & I'annexe de la
tésolution MSC.103(73) du Comité, dont l'original est déposé auprés du Secrétaire général de

+I'Organisation maritime internationale.

3ABEPEHHASA KOITMA tekcra nompasok k MexaynapoaHomy Komexkcy
nocTpoftku M 060pyNOBaHUA CYNOB, MEPEBOIALIMX CHIKEHHBIE rassl HAHBOM,

‘. ono6penHbIx Ha cembiecsT Tpetseil ceccun Komutera no GesomackocTd Ha

i mope MexnynaponHodi Mopckoii opranusauwk 5 nexabps 2000 roma B
. coorserctBuH co crathell VIII MexmyHaponHo# KOHBEHUWH MO O0XpaHe

yenopeveckol XM3HM Ha Mope 1974 rona W HITOKEHHBIX B MPHIOXKEHHH K

b pesomouns MSC.103(73) Komurera, MOMMMHHBIA TEKCT KOTOPBIX CHaH Ha

xpanenue ['enepansHoMy cexpeTapio MeiIyHaponHoit MOPCKO# OpraHH3alHH.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas al Cédigo internacional para la construccién y
el equipo de bugues que transporten gases licuados a granel, adoptadas el 6 de diciembre
de 2000 por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion Maritima Internacional en
su 73" periodo de sesiones, de conformidad con lo dispuesto con el articulo VIIl del Convenio
i jonal para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, y que figuran en el anexo de la
resolucién MSC.103(73) del Comité, cuyo texto original se ha depositado ante el Secretario
General de la Organizacién Maritima Internacional.

s gyl g e dl Akl Bl cul e

| BFGEARBBRARE:
\ For the Secretary-G | of the | ional Maritime Organization %4&/(

*, Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale :

3al eaépa.nbuoro cekperapsa MesxmyHapoaHo# MOpCKO# OpraHH3aliH:

Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional:
¢ gl
e,

L.ondon,

tondres, le 2 ‘1 r1(( & 2o
ITonnos,

condres,

“ {ASCIE/F/R/S)

-

.
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BRyGETH (1974 EEAFEEAGRELHA) BER, (FSS MUY REALLAH

RGIHERLE .

INTERNATIONAL CODE FOR FIRE SAFETY SYSTEMS (FSS Code)*
(Resolution MSC.98(73))

* By virtue of the amendments to the International Convention for the Safety of Life at Sea,
1974, adopted by resolution MSC.99(73) of 5 December 2000 at the seventy-third session of
the Maritime Safety Committee, the International Code for Fire Safety Systems is mandatory
under that Convention.

RECUEIL INTERNATIONAL DE REGLES APPLICABLES
AUX SYSTEMES DE PROTECTION CONTRE LINCENDIE (RECUEIL FSS)*
(Résolution MSC.98(73))

“En vertu des amendements a la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la
vie humaine en mer que le Comité de la sécurité maritime a adoptés & sa soixante-
treizieme session par la résolution MSC.99(73) du b décembre 2000, le Recueil intarnational
de régles applicables aux systémes de protection contre l'incendie est obligatoire aux termes

de la Convention.

MEX/IYHAPOAHBIA KOJEKC 110 CHCTEMAM MOKAPHOM
BEE30MACHOCTH (KOAEKC CIEB)*

(Pesomouns MSC.98(73))

* B cuny nonpagok x Meanynapoawoii konseHuun no oxpaxe qenopeveckoil
ski3un Ha mope 1974 rosa, ogobpenHHbIX pesomouneii MSC.99(73) ot 5 nexabpsn
2000 rona na cembaecsT Tperbeil ceccun Komurera no GesonacHocTi Ha Mope,
MemayHapoanblii Kogexc N0  cHETEMaM noxapuoii  GezonacHocTi  uMeeT
ofmiaTenbRYI0 ciay cornacho yToil Konsenumin.

CODIGO INTERNACIONAL DE SIST:EMAS DE SEGURIDAD
CONTRA INCENDIOS (CODIGO SSCIY
Resolucién MSC.98(73)

“Como consecuencia de las enmiendas al Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974, aprobadas por el Comité de Seguridad Maritima en su 73° periodo
de sesiones mediante la resolucién MSC.99(73), de 5 de diciembre de 2000, el Cédigo
internacional de sistemas de seguridad contra incendios es de obligado cumplimiento en
virtud de dicho Convenio.
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RESOLUCION MSC.98(73)
(aprobada el 5 de diciembre de 2000)

ADOPCION DEL CODIGO INTERNACIONAL DE SISTEMAS
DE SEGURIDAD CONTRA INCENDI1OS

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de 1a Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA de la revisién del capitulo II-2 del Convenio internacional para la
seguridad de Ja vida humana en el mar (SOLAS), 1974, (en adelante llamado "el Convenio"),

RECONOCIENDO la necesidad de que la utilizacién de los sistemas de seguridad contra
incendios prescritos en el capitulo II-2 revisado del Convenio siga siendo obligatoria,

TOMANDO NOTA de la resolucion MSC.99(73), mediante la cual aprobd, entre otras
cosas, enmiendas al capitulo II-2 del Convenio con el fin de que las disposiciones del Cddigo
internacional de sistemas de seguridad contra incendios (Cédigo SSCI) sean de obligado
cumplimieito en virtud de dicho Convenio,

HABIENDO EXAMINADO en su 73° periodo de sesiones el texto del Codigo SSCI
propuesto,

1. ADOPTA el Cédigo intemacional de sistemas de seguridad contra incendios
(Cadigo SSCI), cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucién;

2. INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que
el Cédigo SSCI tendrd efecto a partir del 1 de julio de 2002, cuando entren en vigor las

. enmiendas al capitulo II-2 del Convenio;

3. PIDE al Secretario General que envie copias certificadas de la presente resolucion y del

‘texto del Cédigo SSCI que figura en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

4, PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la presente resolucién y de
su anexo a todos los Miembros de la Organizacién que no sean Gobiernos Contratantes del
Convenio.
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CODIGO INTERNACIONAL DE SISTEMAS DE SEGURIDAD
CONTRA INCENDIOS
(Cédigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios)

PREAMBULO

1 El presente Cédigo tiene por objeto proporcionar unas normas intemacionales sobre
determinadas especificaciones técnicas para los sistemas de seguridad contra incendios
prescritos en ¢l capitulo II-2 del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en
el mar, 1974, enmendado.

2 A partir del 1de julio de 2002, el presente Cédigo serd obligatorio respecto de los
sistemas de seguridad contra incendios prescritos en el Convenio infernacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, enmendado. Toda enmienda futura al Codigo se
aprobard y entrard en vigor de conformidad con los procedimientos establecidos en el
articulo VIII del Convenio. )

.
e g .

BN e
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CAPITULO 1 - GENERALIDADES

1 AMBITO DE APLICACION

1) Fl presente Codigo es aplicable a los sistemas de seguridad contra incendios
mencionados en el capftulo I-2 del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, enmendado.

1.2 Salvo disposicién expresa en otro séntido, el presente Codigo es aplicable a los sistemas
de seguridad contra incendios de los buques cuya quilla haya sido colocada, o cuya
construccion se halle en una fase equivalente, el 1 de julio de 2002 o posteriormente.

2 DEFINICIONES

2.1 Administracion: Gobiemo del Estado cuyo pabellén tenga derecho a enarbolar el
buque.

22 Convenio: Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974,
enmendado.

23 Cédigo de sistemas de seguridad contra incendios: Codigo internacional de sistemas de
seguridad contra incendios, segiin s define en el capitulo [I-2 del Convenio internacional para
la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, enmendado.

2.4 A los efectos del presente Cédigo, también son aplicables las definiciones del
capitulo I1-2 del Convenio.

3 USO DE EQUIVALENTES Y DE TECNOLOGIAS MODERNAS

A fin de facilitar la introduccién de tecnologias modemas y el desarrollo de los sistemas
de seguridad contra incendios, las Administraciones podrin aprobar sistemas de seguridad
contra incendios no especificados en el presente Codigo si dichos sistemas satisfacen las
prescripciones que figuran en Ja parte F del capitulo II-2 del Convenio.
4 USO DE AGENTES EXTINTORES TOXICOS

No se permitirs el uso de un agente extintor que, a juicio de la Administracitn,

desprenda, por si mismo o en las condiciones previstas de utilizacion, gases, liquidos u otras
sustancias de naturaleza téxica en cantidades tales que puedan poner en peligro a las personas.

CAPITULO 2 - CONEXIONES INTERNACIONALES A TIERRA
1 AMBITO DE APLICACION

El presente capitulo establece las especificaciones de las conexiones intemnacionales a
tierra prescritas en el capitulo II-2 del Convenio.
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2 ESPECIFICACIONES TECNICAS
2.1 Dimensiones normalizadas

Las dimensiones normalizadas de las bridas de las conexiones internacionales a tierra
serén las indicadas en el cuadro signiente:

Cuadro 2.1 - Dimensiones normalizadas de las conexiones internacionales a tierra

Descripei6n Dimensiones
Diametro exterior 178 mm
Didmerro interior 64 mm

Diémetro del circulo de pernos | 132 mm

Ranuras en las bridas 4 agujeros de 19mm de diametro espaciados de forma
equidistante en el circulo de pernos del didmetro citado y
prolongados por una ranura hasta la periferia de 1a brida

Espesor de las bridas 14,5 mm como minimo

Hinl

Pemos y tuercas 4 juegos de 16 mm de didmetro y 50 mm de longitud

22 Materiales y accesorios

La conexién internacional a tierra serd de acero u otro material equivalente y estara
proyectada para una presién de 1 N/mm®. La brida seré plana por un lado y en el otro llevard
permanentemente unido un acoplamiento que se adapte a las bocas contraincendios y las
mangueras del buque. La conexion se guardard a bordo con una junta de cualquier material
adecuado para una presién de 1 N/mm”, y con cuatro pernos de 16 mm de didmetro y 50 mm de

. ~ longitud, cuatro tuercas de 16 mm y ocho arandelas.

CAPITULO 3 - PROTECCION DEL PERSONAL

5! AMBITO DE APLICACION

El presente capitulo establece las especificaciones relativas a la proteccién del personal
prescrita en el capitulo I1-2 del Convenio.

2 ESPECIFICACIONES TECNICAS
21 Equipo de bombero

El equipo de bombero comprendera un equipo individual y un aparato respiratorio.
2.1.1 Equipo individual

El equipo individual constara de:
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J indumentaria protectora, de un material que proteja la piel del calor irradi
por el fuego y contra las quemaduras y escaldaduras que pueda causar el vapor.
Su superficie exterior serd impermeable;

2 botas de goma o de otro material que no sea electroconductor;
3 un casco rigido que proteja eficazmente contra los golpes;

4 una lémpara eléctrica de seguridad (linterna de mano) de un tipo aprobado, que
tenga un periodo minimo de funcionamiento de ires horas. Las lamparas
eléctricas de seguridad para los buques tanque y las previstas para ser utilizadas
en zonas peligrosas seran de tipo antideflagrante; y

8 un hacha con el mango provisto de aislamiento contra la alta tensién.
2.1.2 Aparato respiratorio

El aparato respiratorio serd un aparato auténomo accionado por aire comprimido cuyos
cilindros tengan una capacidad de 1200/ de aire por lo menos, u otro aparato respiratorio
auténomo que pueda funcionar durante 30 minutos como minimo. Todos los cilindros de aire
de los aparatos respiratorios seran intercambiables.

2.1.3 Cable de seguridad

Cada aparato respiratorio estard provisto de un cable de seguridad ignifugo
de 30 metros de longitud por lo menos. El cable de seguridad se someterd a una prueba de
carga estitica de 3,5 kN durante cinco minutos sin que falle, y se podré sujetar mediante un
gancho con muelle al amés del aparato o a un cinturén separado, con objeto de impedir que el
aparato se suelte cuando se manipula el cable de seguridad.

2.2 Aparato respiratorio de evacuacién de emergencia (AREE)

2.2.1 Generalidades

2.2.1.1 Un AREE es un aparato de suministro de aire u oxigeno que se utilizara tinicamente
durante la evacuacién de un compartimiento que contenga una atmésfera peligrosa y deberd ser
de un tipo aprobado.

2.2.12 Los AREE no serin utilizados para extinguir incendios, entrar en espacios perdidos o
tanques que no contengan suficiente oxigeno, ni por los bomberos. En estos casos se utilizard
un aparato respiratorio auténomo especialmente concebido para tales situaciones.

2.2.2 Definiciones

2221 Miscara: proteccién facial proyectada de modo que se ajuste herméticamente
alrededor de los ojos, la nariz y la boca, y que se sujeta en la posicién correcta con medios
apropiados.

2222 Capucha: proteccién que cubre por completo la cabeza y el cuello y que también
puede cubrir parte de los hombros.

s
R.:,.-.___. R
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2.2.2.3 Atmbsfera peligrosa: cualquier tipo de atmobsfera que presente un peligro inmedi
para la vida o la salud humanas. .

223  Especificaciones
2.23.1 Los AREE se podran utilizar durante 10 minutos como minimo.

2.23.2 Los AREE tendrén una capucha o una méscara completa, segin proceda, que proteja
los ojos, la nariz y la boca durante la evacuacion. Las capuchas y las méscaras estaran
fabricadas con materiales piromesistentes y tendrdn una abertura despejada para que el usuario
pueda ver.

2.2.3.3 Un AREE desactivado se podré transportar sin utilizar ]as manos.

22.3.4 Cuando estén almacenados, los AREE estaran debidamente protegidos del medio
ambiente.

22.3.5 Los AREE tendrén impresas unas breves instrucciones o diagramas que expliguen
claramente su utilizacién. E) procedimiento para ponerse un AREE sera répido y sencillo, en
previsién de situaciones en las que se disponga de poco tiempo para escapar de una atmésfera
peligrosa.

22.4 Marcado
Todo AREE tendrd impresos los requisitos de mantenimiento, la marca del fabricante y
el mimero de serie, su vida til y la fecha de fabricacién, asi como ¢l nombre de la autoridad que

lo haya aprobado. Todas las unidades de AREE destinadas a la formacién estarin claramente
marcadas.

CAPITULO 4 - EXTINTORES DE INCENDIOS

1 AMBITO DE APLICACION

El presente capitulo establece las especificaciones de los extintores de incendios
prescritos en el capitulo II-2 del Convenio,

2 HOMOLOGACION

Todos los extintores de incendios serdn de un tipo y un proyecto aprobados con arreglo
a las directrices elaboradas por la Organizacién.

3 ESPECIFICACIONES TECNICAS

*3.1 Extintores de incendios

3.1.1 Cantidad de agente extintor

L i B
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3.1.1.1 Todo extintor de polvo seco o de anhidrido carbénico tendrd una capacidad minimé

de 5 kg y todo extintor de espuma, una capacidad minima de9l La masa de todos 6%

extintores portétiles de incendios no ser4 superior a 23 kg y su capacidad de extincion serd
menos equivalente 4 la de un extintor de carga liquida de 9 I.

3.1.1.2 La Administracién determinara las equivalencias entre los extintores.
3.1.2 Recarga

Para recargar un extintor de incendi.os s6lo podrén utilizarse cargas aprobadas al efecto.
3.2  Dispositivos lanzaespuma portétiles

Un dispositivo lanzaespuma portétil constaré de una lanza para espuma de tipo eductor
que se pueda conectar al colector contraincendios mediante una manguera contraincendios, de
un recipiente portitil que contenga como minimo 20/ de liquido espumdgeno y de un
recipiente de respeto de liquido espumégeno. La lanza producird espuma suficiente para
combatir un incendio de hidrocarburos, a razén de 1,5 m’/min por lo menos.

CAPITULO 5 - SISTEMAS FIJOS DE EXTINCION DE INCENDIOS POR GAS

1 AMBITO DE APLICACION

El presente capitulo establece las especificaciones de los sistemas fijos de extincion de
incendios por gas prescritos en el capitulo II-2 del Convenio.

2 ESPECIFICACIONES TECNICAS
2.1 Cieneralidades
2.1.1 Agente extintor de incendios

2.1.1.1 Cuando se necesite que el agente extintor proteja mds de un espacio, no hara falta que
la cantidad del agente extintor disponible sea mayor que la méxima prescrita para cualquiera de
los espacios asi protegidos.

2.1.12 El volumen de los depésitos de aire comprimido para el arranque convertido en
volumen de aire libre, se agregard al volumen total del espacio de méaquinas al calcular la
cantidad necesaria de agente extintor de incendios. También se podré instalar una tuberia de
descarga desde las véalvulas de seguridad que conduzca directamente al aire libre.

2.1.1.3 Se proveeran medios para que la tripulacién pueda comprobar sin riesgos la cantidad
de agente extintor de incendios que hay en los recipientes.

2.1.14 Los recipientes de almacenamiento del agente extintor de incendios y los
correspondientes accesorios sometidos a presién se proyectaran de conformidad con cddigos de
précticas sobre recipientes a presién que la Administracion juzgue aceptables, habida cuenta de
su ubicacién y de la temperatura ambiente méxima que quepa esperar en Servicio.
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2.1.2  Prescripciones relativas a la instalacién

2.1.2.1 La disposicién del sistema de tuberias de distribucién del agente extintor de incendios
y €l emplazamiento de las boquillas de descarga serin tales que se logre una distribucién
uniforme del agente extintor.

2.1.22  Salvo cuando la Administracién autorice otra cosa, los recipientes a presién prescritos
para el almacenamiento de un agente extintor de incendios que no sea vapor estaran situados
fuera de los espacios protegidos, de conformidad con lo dispuesto en la regla [1-2/10.4.3 del
Convenio.

2.1.2.3 Las piezas de respeto para el sistema estardn almacenadas a bordo Yy seran
satisfactorias a juicio de la Administracién.

2.1.3  Prescripciones relativas al control del sistema

2.1.3.1 Las tuberias que hayan de conducir el agente extintor de incendios a los espacios
protegidos llevarén valvulas de control marcadas de modo que_quede claramente indicado a qué
espacios llegan las tuberias. Se tomarén las medidas necesarias para impedir la descarga
involuntaria del agente extintor en estos espacios, Cuando un espacio de carga provisto de un
sistema de extincién de incendios por gas se utilice como espacio para pasajeros, la conexion
de gas quedara bloqueada mientras se haga tal uso del espacio. Las tuberias podran atravesar
espacios de alojamiento a condicién de que tengan un espesor considerable y se haya verificado
su estanquidad mediante una prueba de presidn con una carga hidroestatica no inferior
a5 N/mm’ después de haber sido instaladas. Ademas, las tuberias que atraviesen zonas de
alojamiento estaran unidas tinicamente por soldadura y no tendrén desagiies u otras aberturas
dentro de tales espacios. Las tuberias no atravesaran espacios refrigerados.

2.1.3.2  Se proveerén los medios necesarios para que una sefial acustica automitica indique la
descarga del agente extintor de incendios en un espacio de carga rodada o en cualguier otro
espacio en el que habitualmente haya personal trabajando o al que éste tenga acceso. La alarma

‘ . previa a la descarga se activara automaticamente, (por ejemplo, al abrir la puerta del dispositivo

~de descarga). La alarma sonard durante un tiempo suficiente para evacuar el espacio, y en

cualquier caso, 20 segundos por lo menos antes de que se produzca la descarga del agente

rextintor. No obstante, en los espacios de carga tradicionales y en los espacios pequefios (tales

como camaras de compresores, pafioles de pinturas, etc.) en que sélo se vaya a producir una
descarga local, no es necesario contar con tal alarma automética.

2.1.3.3  Los medios de control de todo sistema fijo de extincién de incendios por gas serén
fécilmente accesibles y de accionamiento sencillo, y estarin agrupados en el menor niimero
posible de emplazamientos, en lugares que no corran el riesgo de quedar aislados por un
incendio que se declare en el espacio protegido. En cada uno de esos emplazamientos habréd
instrucciones claras relativas al funcionamiento del sistema en las que se tenga presente la
seguridad del personal.

2.1.3.4 No se permitird la descarga automatica del agente extintor de incendios, salvo que la

" autorice la Administracién.
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2.2  Sistemas de anhidrido carbénico
2.2.1 Cantidad de agente extintor de incendios

22.1.1 En los espacios de carga, la cantidad disponible de anhidrido carbémico sera
suficiente, salvo que se disponga otra cosa, para liberar un volumen minimo de gas igual
al 30% del volumen bruto del mayor de los espacios de carga que se deba proteger en el buque.

2212 En los espacios de maquinas, la cantidad disponible de anhidrido carbénico serd
suficiente para liberar un volumen minimo de gas ignal al mayor de los voliimenes siguientes:

.1 el 40% del volumen bruto del mayor espacio de maquinas asi protegido,
excluido el volumen de la parte del guardacalor situada encima del nivel en que
el 4rea horizontal del guardacalor es igual o inferior al40%de la zoma
horizontal del espacio considerado, medida a la mitad de la distancia entre la
parte superior del tanque y la parte mas baja del guardacalor; o

2 el35% del volumen bruto del mayor espacio de méquinas asi protegido,
comprendido el guardacalor.

2213 Los porcentajes especificados en el pamrafo 2.2.1.2 supra se podrén reducir al 35% y
¢l 30%, respectivamente, en los bugues de carga de arqueo bruto inferior a 2 000 cuando dos o
mas espacios de maquinas no estén completamente separados entre si, habra de considerarse
que constituyen un solo espacio.

22.14 A los efectos del presente péarrafo, el volumen de anhidrido carbénico libre se
calcularé a razén de 0,56 m’/kg.

2.2.1.5 En los espacios de méaquinas, el sistema fijo de tuberfas serd tal que en un plazo
de 2 min pueda descargar el 85% del gas dentro del espacio considerado.

222 IMandos

Los sistemas de anhidrido carbénico cumplirdn las prescripciones siguientes:

.1 se instalardn dos mandos separados para la descarga de anhidrido carbénico en un
espacio protegido y para garantizar la activacion de la alarma. Un mando se
utilizar4 para abrir la vélvula de las tuberias que conducen el gas hacia el espacio
protegido y el otro se utilizara para descargar el gas de Jas botellas; y

2 los dos mandos estaran situados dentro de una caja en la que se indique
claramente el espacio al que corresonda. Si la caja que contiene los mandos debe
estar cerrada con llave, ésta se dejard en un receptéculo con tapa de vidrio que
pueda romperse, colocado de manera bien visible junto a 1z caja. .
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2.3 Prescripciones relativas a los sistemas de vapor

La caldera o calderas disponibles para suministrar vapor producirin una evaporacié
de 1 kg de vapor por hora, como minimo, por cada 0,75 m’ del volumen total del mayor de los
espacios asi protegidos. Ademas de cumplir las prescripciones anteriores, los sistemas se
ajustardn en todos los aspectos a lo que determine la Administracién de un modo que ésta
juzgue satisfactorio.

24  Sistemas a base de productos gaseosos procedentes del combustible utilizado
2.4.1 Generalidades

Si en el buque se produce un gas distinto del anhidrido carbénico o del vapor, segtin se
establece en el parrafo 2.3, y si dicho gas se utiliza como agente extintor, el sistema cumpliré lo
prescrito en el parrafo 2.4.2.
2.4.2 Prescripciones relativas a los sistemas
2.42.1 Productos gaseosos

El gas sera un producto gaseoso procedente del combustible utilizado, cuyo contenido

de oxigeno, monéxido de carbono, elementos corrosivos y elementos combustibles sdlidos no
exceda de un minimo admisible.
2.42.2 Capacidad de los sistemas de extincién de incendios
2.42.2.1 Cuando se utilice este gas como agente extintor en un sistema fijo de extincién de
incendios para proteger espacios de maquinas, la proteccién que proporcione sera equivalente a

la de un sistema fijo que utilice anhidrido carbénico como agente.

2.4.2.2.2 Cuando se utilice este gas como agente extintor en un sistema fijo de extincién de
incendios para proteger espacios de carga, la cantidad disponible de gas sera suficiente para

- liberar, cada hora, y durante un periodo de 72 h, un volumen igual al 25% como mfnimo del
. volumen bruto del mayor de los espacios asi protegidos.

25 Sistemas fijos de extincién de incendios por gas equivalentes, para los espacios de
maquinas y las cAmaras de bombas de carga

Los sistemas fijos de extincién de incendios por gas equivalentes a los especificados en

los pérrafos 2.2 a 2.4 serén aprobados por la Administracién teniendo en cuenta las directrices
elaboradas por la Organizacién.

CAPITULO 6 - SISTEMAS FIJOS DE EXTINCION DE INCENDIOS
A BASE DE ESPUMA
1 AMEBITO DE APLICACION

El presente capitulo establece las especificaciones de los sistemas fijos de extincién de
incendios a base de espumna prescritos en el capitulo II-2 del Convenio.
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2 ESPECIFICACIONES TECNICAS
23 Generalidades

Los sistemas fijos de extincién de incendios a base de espuma deberin poder producir
una espuma apropiada para extinguir incendios de hidrocarburos.

2.2 Sistemas fijos de extincién de incendios a base de espuma de alta expansién
2.2.1 Cantidad y eficacia de los concentrados de espuma

2.21.1 Los concentrados de espuma de los sistemas de extincion de incendios a base de
espuma de alta expansion serdn aprobados por la Administracion teniendo en cuenta las
directrices elaboradas por la Organizacién.

2.21.2 Todo sistema fijo de extincién de incendios a base de espuma de alta expansién
prescrito para los espacios de méquinas podré descargar répidamente, a través de orificios fijos
de descarga, una cantidad de espuma suficiente para llenar el mayor de los espacios protegidos
a razén de 1 metro de espesor por minuto como minimo. La cantidad de liquido espumégeno
disponible serd suficiente para producir un volumen de espuma cinco veces mayor que el
volumen del mayor de los espacios protegidos. La relacion de expansién de la espuma no
excederade 1000a 1.

2213 La Administracion podré autorizar instalaciones y regimenes de descarga distintos si
estima que proporcionan un grado de proteccién equivalente.

2.2.2 Prescripciones relativas a la instalacién

2221 Los conductos de descarga de espuma, las tomas de aire del generador de espuma y el
mimero de unidades productoras de espuma serdn tales que, a juicio de la Administracion,
aseguren una produccion y distribucion eficaces de la espuma.

2222 La disposicién de los conductos de descarga de espuma del generador seré tal que el
equipo producter de espuma no se vea afectado si se declara un incendio en el espacio
protegido. Si los generadores de espuma estén adyacentes al espacio protegido, los conductos
de descarga de espuma irén instalados de modo que haya una distancia de 450 mm por lo
menos entre los generadores y el espacio protegido. Los conductos estardn construidos de
acero y tendrén un espesor no inferior a 5 mm. Ademés, en las aberturas de los mamparos
limite o de las cubiertas que se encuentren entre los generadores de espuma y el espacio
protegido, se instalaran vélvulas de mariposa de acero inoxidable (de una o varias secciones) de
un espesor no inferior a 3 mm. Dichas valvulas de mariposa se activaran automaticamente (por
medios eléctricos, neurnéticos o hidraulicos) mediante el telemando del generador de espuma
correspondiente.

2223 El generador de espuma, sus fuentes de energia, ¢l liquido espumégeno y los medios
de control del sistema serdn ficilmente accesibles y de accionamiento sencillo, y estarén
agrupados en el menor nimero posible de emplazamientos, en lugares que no corran el riesgo
de quedar aislados por un incendio que se declare en el espacio protegido.

-
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2.3 Sistemas fijos de extincién de incendios a base de espuma de baja expansiGn
2.3.1 Cantidad y eficacia de los concentrados de espuma

23.1.1 Los concentrados de espuma de los sistemas de extincion de incendios a base de
espuma de baja expansién seran aprobados por la Administracién teniendo en cuenta las
directrices elaboradas por la Organizacién.

2.3.1.2 El sistema podré descargar a través de orificios fijos de descarga, en no més de 5 min,
una cantidad de espuma suficiente para cubrir con una capa de 150 mm de espesor la mayor de
las superficies en que haya riesgo de que se derrame combustible liquido. La relacién de
expansion de la espuma no excederd de 12 a 1. .

2.3.2 Prescripciones relativas a la instalacién

2.3.2.1 Se proveerdn los medios necesarios para distribuir eficazmente la espuma a través de
un sistema permanente de tuberias y valvulas o grifos de control a los orificios de descarga
apropiados, y para dirigir eficazmente la espuma mediante rociadores fijos hacia los puntos en
que haya grave riesgo de incendio dentro del espacio protegido. Los medios de distribucién de
la espuma serdn aceptables para la Administracién si se ha demostrado que son eficaces
mediante célculos o ensayos.

2.32.2 Los medios de control de todo sistema de este tipo serdn ficilmente accesibles y de
accionamiento sencillo, y estardn agrupados en €] menor mimero posible de emplazamientos,
en lugares que no corran el riesgo de quedar aislados por un incendio que se declare en el
espacio protegido.

CAPITULO 7 - SISTEMAS FLJOS DE EXTINCION DE INCENDIOS POR
ASPERSION DE AGUA A PRESION Y POR NEBULIZACION

-1 AMBITO DE APLICACION

El presente capitulo establece las especificaciones de los sistemas fijos de extincién de
incendios por aspersion de agua a presion y por nebulizacion prescritos en el capitulo II-2 del
Convenio.

2 ESPECIFICACIONES TECNICAS
2.1  Sistemas fijos de extincion de incendios por aspersion de agua a presion
2.1.1 Bogquillas y bombas

2.1.1.1  Todo sistema fijo de extincién de incendios por aspersién de agua a presién
prescrito para los espacios de méquinas estard provisto de boguillas aspersoras de un tipo

" aprobado.
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2.1.1.2  El nfimero y disposicién de las boquillas habrén de ser satisfactorios a juiciay
Administracion y aseguraran que el promedio de la distribucién eficaz de agifssog
de 5 /m*/min como minimo en los espacios protegidos. Si se considera necesario
regimenes de aplicacion mayores, éstos habrdn de ser satisfactorios a juicio
Administracion.

2.1.1.3  Se tomaran precauciones para evitar que las boquillas se obturen con las impurezas
del agua o por corrosion de las tuberias, toberas, valvulas y bombas.

2.1.14  La bomba alimentaré simultAneamente, a la presion necesaria, todas las secciones
del sistema en cualquier compartimiento protegido.

2.1.1.5  Labomba podra estar accionada por un motor independiente de combustién intemna,
pero si su funcionamiento depende de la energia suministrada por el generador de emergencia
instalado en cumplimiento de lo dispuesto en las reglas [I-1/42 o II-1/43 del Convenio, segin
proceda, dicho generador podré arrancar autométicamente en caso de que falle la energia
principal, de modo que se disponga en el acto de la energia necesaria para la bomba prescrita
en el parrafo 2.1.1.4. El motor de combustién interna independiente para hacer funcionar la
bomba estara situado de modo que si se declara un incendio en el espacio o los espacios que se
desea proteger, el suministro de aire para el motor no se vea afectado,

2.1.2 Prescripciones relativas a la instalacién

2.1.2.1  Se instalarén boquillas que dominen las sentinas, los techos de los tanques y otras
zonas en que haya riesgo de que se derrame combustible liguido, asi como otros puntos de los
espacios de méiquinas en que existan peligros concretos de incendio.

2.1.2.2  El sisterna podra dividirse en secciones cuyas vilvulas de distribucién se puedan
manejar desde puntos de fécil acceso sitnados fuera de los espacios protegidos, de modo que no
esté expuesto a quedar aislado por un incendio declarado en el espacio protegido.

2.1.23 La bomba y sus mandos estarin instalados fuera del espacio o los espacios
protegidos. No debe existir la posibilidad de que en el espacio o los espacios protegidos por el
sistema de aspersion de agua, dicho sistema quede inutilizado por un incendio.

2.1.3 Prescripciones relativas al control del sistema

El sisterna se mantendr4 cargado a la presién correcta y la bomba de suministro de agua
comenzard a funcionar automaticamente cnando se produzca un descenso de presién en el
sistema
2.2  Sistemas equivalentes de extincién de incendios por nebulizacién

Los sistemas de extincién de incendios por nebulizacién para espacios de maquinas y

camaras de bombas de carga serin aprobados por la Administracion teniendo en cuenta las
directrices elaboradas por la Organizacién.
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CAPITULO 8 - SISTEMAS AUTOMATICOS DE ROCIADORES, DE DETECCION
DE INCENDIOS Y DE ALARMA CONTRAINCENDIOS

1 AMBITO DE APLICACION

El presente capitulo establece las especificaciones de los sistemas autométicos de
rociadores, deteccidn de incendios y alarma contraincendios prescritos en el capitulo II-2 del
Convenio.
2 ESPECIFICACIONES TECNICAS
21 Generalidades
2.1.1 Tipos de sistemas de rociadores

Los sistemas autométicos de rociadores serin del tipo de tuberias llenas, aunque
pequefias secciones no protegidas podrén ser del tipo de tuberias vacias si la Administracién
estima necesaria esta precaucién. Las saunas se instalarin con un sistema de rociadores de
tuberias vacias y la temperatura de funcionamiento de los cabezales rociadores podré llegar a
ser de hasta 140°C.
2.1.2 5istemas de rociadores equivalentes a los especificados en los parrafos 2.2 2 2.4

Los sistemas automaticos de rociadores equivalentes a los especificados en los
pérrafos 2.2 a 2.4 serin aprobados por la Administracién teniendo en cuenta las directrices
elaboradas por la Organizacicn.
2.2 Fuentes de suministro de energia

2.2.1 Buques de pasaje

Habré por lo menos dos fuentes de suministro de energia para la bomba de agua de mar

F y el sistema automatico de deteccién y alarma. Cuando las fuentes de energia para la bomba
; sean eléctricas, éstas consistirdn en un generador principal y una fuente de energia de

:emergencia. Para abastecer la bomba habrd una conexién con el cuadro de distribucién

principal y otra con el cvadro de distribucién de emergencia, establecidas mediante
alimentadores independientes reservados exclusivamente para este fin. Los alimentadores no

. atravecarén cocinas, espacios de méquinas ni otros espacios cerrados que presenten un elevado

riesgo de incendio, salvo en la medida en que sea necesario para llegar a los cuadros de
distribucién correspondientes, y terminaran en un conmutador inversor automitico situado
cerca de Ja bomba de los rociadores. Este conmutador permitird el suministro de energia desde
€l cuadro principal mientras se disponga de dicha energia, y estar proyectado de modo que, si
falla ese suministro, cambie autométicamente al procedente del cuadro de emergencia. Los
conmutadores de los cuadros principal y de emergencia estardn claramente identificados por
placas y normalmente estarédn cerrados. No se permitird ningin otro conmutador en estos
alimentadores. Una de las fuentes de suministro de energia para el sistema de deteccién y

‘alarma serd una fuente de emergencia. Si una de las fuentes de energia para accionar la bomba

es un motor de combustién interna, éste, ademds de cumplir lo dispuesto en el parrafo 2.4.3,
estard situade de modo que un incendio en un espacio protegido no dificulte el suministro de
aire.
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2.2.2 Buques de carga

Habré por lo menos dos fuentes de suministro de energia para la bomba de agua de
y el sistema automatico de deteccion y alarma. Si la bomba es de accionamiento eléctri
estard coneclada a la fuente de energia eléctrica principal, que podré estar alimentada, como
minimo, por dos generadores. Los alimentadores no atravesaran cocinas, espacios de maquinas ‘
ni otros espacios cerrados que presenten un elevado riesgo de incendio, salvo en la medida en ‘
que sea necesario para llegar a los cuadros de distribucién correspondientes. Una de las fuentes 3 55 4
de suministro de energfa para el sistema de deteccién y alarma seré una fuente de emergencia. §
Si una de las fuentes de energia para accionar la bomba es un motor de combustién interna, éste ,
ademés de cumplir lo dispuesto en ¢l prrafo 2.4.3, estar situado de modo que un incendio en
un espacio protegido no dificulte el suministro de aire.

2.3  Prescripciones relativas a los componentes
2.3.1 Rociadores

2311  Los rociadores serin resistentes a la corrosién del aire marino. En los espacios de
alojamiento y de servicio los rociadores empezarin a funcionar cuando se alcance una
temperatura comprendida entre 68°C y 79°C, pero en los lugares tales como cuartos de secado,
en los que cabe esperar una temperatura ambiente elevada, la temperatura a la cual empezarén a
funcionar los rociadores se podra aumentar hasta 30°C por encima de la méxima prevista para
la parte superior del local de que se trate.

2.3.1.2  Se proveeran cabezales rociadores de respeto para todos los tipos y regimenes que
haya instalados en el buque, segiin se indica a continuacitn:

Cantidad total de cabezales Niimero de cabezales de respeto
<300 6
de 300 a 1000 12
>1000 24

El nimero de cabezales rociadores de respeto de cualquier tipo no excedera del nimero
instalado correspondiente a ese tipo.

2.3.2 Tanques de presion

2321  Seinstalard un tanque de presién que tenga como minimo un volumen igual al doble
de la carga de agua especificada en el presente parrafo. Dicho tanque contendra
permanentemente una carga de agua dulce equivalente a la que descargaria en 1 min la bomba
indicada en el parrafo 2.3.3.2, y la instalacién seré tal que en el tangue se Tantenga una presion
de aire suficiente para asegurar que, cuando se haya utilizado el agua dulce almacenada en €], la
presién no sea menor en el sistema que Ja presién de trabajo del rociador més la presion
gjercida por una columna de agna medida desde el fondo del tanque hasta el rociador més alto
del sistema. Existirdn medios adecuados para reponer el aire a presién y la carga de agua dulce
del tanque. Se instalara un indicador de nivel, de vidrio, que muestre el nivel correcto del agua
en el tanque.

2322  Seproveerdn medios que impidan la entrada de agna de mar en el tanque.
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2.3.3 Bombas de Jos rociadores

233.1  Se instalard una bomba motorizada independiente, destinada exclusivamente a
mantener automdticamente la descarga continua de agua de los rociadores. La bomba
comenzara a funcionar automaéticamente al producirse un descenso de presién en ¢l sistema,
antes' de que la carga permanente de agua dulce del tanque a presién se haya agotado
completamente.

2.3.3.2 Labomba y el sistema de tuberias tendran la capacidad adecuada para mantener la
presién necesaria al nivel del rociador més alto, de modo que se asegure un suministro continuo
de agua en cantidad suficiente para cubrir un 4rea minima de 280 m? al régimen de aplicacién
especificado en el parrafo 2.5.2.3. Habrd que confirmar la capacidad hidréulica del sistema
mediante un examen de los célculos hidrdulicos, segnido de una prueba del sistema, si la
Administracién lo juzga necesario.

2333  Labomba tendré en el lado de descarga una vélvula de prueba con un tubo corto de
extremo abierto. El 4rea efectiva de la seccién de la valvula y del tubo permitiré la descarga
del caudal prescrito de la bomba, sin que se altere la presién del sistema especificada en el
pamrafo 2.3.2.1.

2.4  PRESCRIPCIONES RELATIVAS A LA INSTALACION

2.4.1 Generalidades

Toda parte del sistema que durante el servicio pueda ser sometida a temperaturas de
congelacidn estard adecuadamente protegida.

2.42 Disposicién de las tuberias
2421  Los rociadores estaran agrupados en secciones separadas, con un méximo

de 200 rociadores por seccién. En los buques de pasaje ninguna seccidn de rociadores servird a
mas de dos cubiertas ni estard situada en més de una zona vertical principal. No obstante, la

- Administracién podrd permitir que la misma seccién de rociadores sirva a més de dos cubiertas

o esté situada en mas de una zona vertical principal si estima que con ello no se reduce la

! proteccidn contra incendios del buque.

2422  Cada secciéon de rociadores podrd quedar aislada mediante una sola vélvula de
cierre. Lz vilvula de cierre de cada seccién sera facilmente accesible y estard situada fuera de
la seccién correspondiente o en taquillas ubicadas en los troncos de escalera, y su ubicacién
estar4 indicada de modo claro y permanente. Se dispondrén los medios necesarios para impedir
el accionamiento de las valvulas de cierre por personas no autorizadas.

2423  Sedispondra de una vilvula de prueba para comprobar la alarma automaética de cada
seccién de rociadores descargando una cantidad de agua equivalente a la de un rociador
funcionamiento. La vélvula de prueba de cada seccion estard situada cerca de la de cierre de
esa seccidn.

2.42.4  Flsisteina de rociadores estard conectado al colector contraincendios del bugue por
medio de una valvula de retencién con cierre de rosca, colocada en la conexién, que impida el
retorno del agua desde el sistema hacia el colector.
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2425 En la vilvola de cierre de cada seccién y en un puesto central se instalard un’
mandémetro que indique la presion del sistema.

2426 Latoma de agua de mar de la bomba estard situada, siempre que sea posible, en
mismo espacio que la bomba y dispuesta de modo que cuando el buque esté 2 flote no sea
necesario cortar el abastecimiento de agua de mar para la bomba, como no sea a fines de
inspecci6n o reparacién de ésta.

2.4,3 Emplazamiento de los sistemas

La bomba de los rociadores y el tanque correspondiente estarén situados en un lugar
suficientemente alejado de cualquier espacio de méquinas de categoria A y fuera de todo
espacio que haya de estar protegido por el sistema de rociadores.

2.5  Prescripciones relativas al control del sistema
2.5.1 Disponibilidad

2511 Todo sistema aufomdtico de rociadores, deteccién de incendios y alarma
contraincendios prescrito podra entrar en accién en cualquier mormento sin necesidad de que la
tripulacién lo ponga en funcionamiento.

2512 Se mantendrd el sistema automético de rociadores a la presién necesaria y se
tomarén las medidas que aseguren un suministro continuo de agua, tal como se prescribe en el
presente capitulo.

2.5.2 Alarma e indicadores

2521 Cada seccion de rociadores contard con los medios necesarios para dar
automaticamente sefiales de alarma visuales y acisticas en uno o més indicadores cuando un
rociador entre en accién. Los sistemas de alarma seran tales que indiquen cualquier fallo
producido en el sistema. Dichos indicadores sefialarén en qué secci6n servida por el sistema se
ha declarado el incendio, y estarén centralizados en el puente de navegacién o en el puesto
central de control con dotacién permanente, y ademas, se instalara también un indicador que dé
alarmas visnales y acisticas en un punto que no se encuentre en los espacios antedichos, a fin
de que la sefial de incendio sea recibida inmediatamente por la tripulacién.

2.5.22  En el emplazamiento correspondiente a uno de los indicadores mencionados en el
parrafo 2.5.2.1 habra interruptores para comprobar la alarma y los indicadores de cada seccion
de rociadores.

2523 Los rociadores iran colocados en la parte superior y espaciados segin uma
disposicién apropiada para mantener un régimen medio de aplicacién de 5 I/m*/min, como
minimo, sobre el 4rea nominal de la zona protegida. Sin embargo, la Administracién podrd
permitir el uso de rociadores cuyo candal de agua, siendo distinto, esté distribuido de modo que
a su juicio no sea menos eficaz.

2524 Junto a cada indicador habrd una lista o un plano que muestre los espacios protegidos
y la posicién de la zona con respecto a cada seccién. Se dispondra de instrucciones adecuadas
para las pruebas y operaciones de mantenimiento.
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2.5.3 Pruebas

Se proveerdn medios para compi'ubar el funcionamiento automético de la bomba si se
produce un descenso en la presién del sistema.

CAPITULO 9 - SISTEMAS FIJOS DE DETECCION DE INCENDIOS Y DE
ALARMA CONTRAINCENDIOS

1 AMBITO DE APLICACION

El presente capitulo establece las especificaciones de los sistemas fijos de deteccion de
incendios y de alarma contraincendios prescritos en el capitulo II-2 del Convenio.

2 ESPECIFICACIONES TECNICAS
2.1 Prescripciones generales

2.1.1 Cuando se haya prescrito un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma
contraincendios provisto de avisadores de accionamiento manual, dicho sistema estard en
condiciones de funcionar inmediatamente en cualquier momento.

2.1.2  El sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios no se utilizara
para ningin otro fin, pero podrd permitirse el cierre de puertas contraincendios o funciones
analogas desde el cuadro de control.

2.1.3 El sistema y el equipo estardn proyectados de modo que resistan las variaciones de
tensidn y corrientes transitorias, los cambios de la temperatura ambiente, las vibraciones, la
humedad, los choques, los golpes y la corrosién que normalmente se dan a bordo de los buques.

2.1.4 Dispositivo de localizacion de zona

Los sistemas fijos de deteccion de incendios y de alarma contraincendios dotados de
d]SpDEltl\-Ds de localizacién de zona estaran dispuestos de modo que:

A se provean medios que garanticen que cualquier averia (por ejemplo, un fallo de
energia, un cortocircuito, una pérdida a tierra, etc.,) que ocwra en un bucle no
deje a todo el bucle fuera de servicio;

2 dispongan de todos los medios necesarios que permitan restablecer la
configuracion inicial del sistema en caso de fallo (por ejemplo eléctrico,
electrénico, informético, etc.,);

3 la primera alarma contraincendios que se produzca no impida que otro detector
inicie nuevas alarmas contraincendios; y

4 un bucle no atraviese dos veces un mismo espacio. Cuando ello no sea posible
(por ejemplo, en espacios publicos de grandes dimensiones), la parte del bucle
que tenga que atravesar por scgunda vez un espacio estaré instalada a la mayor
distancia posible de las demaés partes del mismo bucle.
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2.2 Fuentes de suministro de energia

El equipo eléctrico que se utilice para hacer funcionar el sistema de deteccién de
incendios y de alarma contraincendios tendré al menos dos fuentes de suministro de energia,
una de las cuales serd de emergencia. Para el suministro de energia habri alimentadores
distintos, destinados exclusivamente a ese fin. Estos alimentadores llegardn hasta un
conmutador inversor automético situado en el cuadro de control correspondiente al sistema de
deteccién o junto al mismo.

2.3 Prescripciones relativas a los componentes
2.3.1 Detectores

23.1.1  Los detectores entrarén ¢n accién por efecto del calor, el humo u otros productos de
la combustién, o cualquier combinacién de estos factores. Los detectores accionados por otros
factores que indiquen un comienzo de incendio podrén ser tomados en consideracién por la
Administracién, a condicién de que no sean menos sensibles que aquéllos. Los detectores de
llamas sélo se utilizaran como complemento de los detectores de humo o de calor.

23.12  Se certificard que los detectores de humo prescritos para todas las escaleras,
corredores y vias de evacuacion de los espacios de alojamiento comienzan a funcionar antes de
que la densidad del humo exceda del 12,5% de oscurecimiento por metro, pero no hasta que
haya excedido del 2%. Los detectores de humo que se instalen en otros espacios funcionarin
dentro de unos limites de sensibilidad que sean satisfactorios a juicio de la Administracidn,
teniendo en cuenta la necesidad de evitar tanto la insensibilidad como la sensibilidad excesiva
de los detectores.

2.3.1.3  Se certificara que los detectores de calor comienzan a funcionar antes de que la
temperatura exceda de 78°C, pero no hasta que haya excedido de 54°C, cuando la temperatura
se eleve a esos limites a razén de menos de 1°C por minuto. A regimenes superiores de
elevacion de la temperatura, el detector de calor entrara en accién dentro de los limites de
temperatura que sean satisfactorios a juicio de la Administracién, teniendo en cuenta la
necesidad de evitar tanto la insensibilidad como la sensibilidad excesiva de los detectores.

23.14  En los espacios de secado y andlogos cuya temperatura ambiente sea normalmente
alta, la temperatura de funcionamiento de los detectores de calor podré ser de hasta 130°C, y de
hasta 140°C en las saunas.

23.1.5  Todos los detectores seran de un tipo tal que se pueda comprobar su cormrecto
funcionamiento y dejarlos de nuevo en su posicion normal de deteccién sin cambiar ningiin
comporente.

2.4  Prescripciones relativas a la instalacion

2.4.1 Secciones

24.1.1 Los detectores y los avisadores de accionamiento manual estaran agrupados por
secciones.
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2.4.1.2  Una seccién de detectores de incendios que dé servicio a un puesto de control, un
espacio de servicio o un espacio de alojamiento, no comprenderd un espacio de maquinas de
categoria A. En los sistemas fijos de deteccidn de incendios y de alarma contraincendios
provistos de detectores que puedan ser identificados individualmente por telemando, un bucle
que abarque secciones de detectores de incendios en espacios de alojamiento, de servicio y
puestos de control, no contendrd secciones de detectores de incendios en los espacios de
méquinas de categoria A.

24.1.3  Cuando el sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios no
cuente con medios de identificacién individual por telemando de cada detector, no se autorizara
normalmente que ninguna seccién que dé servicio a més de una cubierta esté instalada en
espacios de alojamiento o de servicio ni en puestos de control, salvo cuando dicha seccién
comprenda una escalera cerrada. A fin de evitar retrasos en la identificacidn del foco del
incendio, el mimero de espacios cerrados que comprenda cada seccidn estard limitado segin
determine la Administracién. En ningiin caso se autorizaré que en una seccién cualquiera haya
mas de 50 espacios cerrados. Si el sistema estd provisto de detectores de incendios que puedan
identificarse individualmente por telemando, las secciones pueden abarcar varias cubiertas y
dar servicio a cualquier nimero de espacios cerrados. -

2414  Enlos bugues de pasaje, cnando no haya un sistema fijo de deteccién de incendios y
de alarma contraincendios por telemando que permita identificar individualmente cada
detector, ninguna seccidn de detectores dard servicio a espacios situados en ambas bandas ni en
mds de una cubierta, ni tampoco estara instalada en mas de una zona vertical principal. No
obstante, la misma seccién de detectores podré dar servicio a espacios en méas de una cubierta si
tales espacios estdn situados en el extremo proel o popel del buque o estin dispuestos de
manera que protejan espacios comunes en distintas cubierias (por ejemplo, cédmaras de
ventiladores, cocinas, espacios piblicos). En buques de manga inferior a 20 m, la misma
seccidn de detectores podré dar servicio a espacios situados en ambas bandas del buque. En los
buques de pasaje provisios de detectores de incendios identificables individualmente, una
misma seccion puede dar servicio a espacios situados en ambas bandas y en varias cubjertas,
pero no estard instalada en més de una zona vertical principal.

~2.4.2 Disposicién de los detectores

';2.4.2.1 Los detectores estardn situados de modo que funcionen con una eficacia éptima. Se

evitard colocarlos proximos a baos o conductos de ventilacién o en otros puntos en que la
circulacién del aire pueda influir desfavorablemente en su eficacia o donde estén expuestos a

. recibir golpes o a suffir dafios. Los detectores colocados en posiciones elevadas quedarin a

una distancia minima de 0,5 m de los mamparos, salvo en pasillos, taquillas y escaleras.
2422  Laseparacién méxima entre los detectores serd la indicada en el siguiente cuadro:

Cuadro 9.1 — Separacion entre detectores

Distancia mixima
Tipo de | Superficie méxima de Distancia maxima respecto de los
Detector piso por detector entre centros mamparos
Calor 37 m? 9m 45m
Humo 74 m? 11m 55m
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La Administracién podrd preseribir o autorizar separaciones distintas dg\«as
especificadas en el cuadro anterior si estin basadas en datos de pruebas que determi !
caracteristicas de los detectores.

2.4.3- Disposicién de la instalacién eléctrica

24.3.1 Los cables eléctricos que formen parte del sistemna estardn tendidos de modo que no
atraviesen cocinas, espacios de méquinas de categoria A ni otros espacios cerrados que
presenten’ un elevado riesgo de incendio, salvo cuando sea necesario disponer en ellos de
medios de deteccién de incendios o de alarma contraincendios o efectuar conexiones con la
fuente de energia apropiada. w.

2432  Un bucle de los sistemas de deteccién de incendios con dispositivo de localizacién
de zona no deberé ser dafiado por un incendio en més de un punto.

2.5  Prescripciones relativas al control del sistema
2.5.1 Sefiales de incendio visuales y acisticas

2.5.1.1  La activacién de uno cualquiera de los detectores o avisadores de accionamiento
manual iniciar4 una sefial de incendio visual y acistica en el cuadro de control y en los
indicadores. Si las sefiales no han sido atendidas al cabo de dos minutos, sonard
automaticamente una sefial de alarma en todos los espacios de alojamiento y de servicio de la
tripulacién, puestos de control y espacios de méquinas de categoria A. No es necesario que
este sistema de alarma sonora sea parte integrante del sistema de deteccidn.

2512  El cuadro de control estard situado en el puente de navegacién o en el puesto
principal de control con dotacién permanente.

2.5.13 Los indicadores sefialardn, como minimo, la seccién en la que haya entrado en
accion un detector o un avisador de accionamiento manual. Al menos un indicador estard
situado de modo que sea ficilmente accesible en todo momento para los tripulantes
responsables. Si el cuadro de control se encuentra en ¢l puesto principal de control
contraincendios, habra un indicador situado en el puente de navegacion.

2514  En cada indicador, o junto a él, habra informacién clara que indique los espacios
protegidos y el emplazamiento de las secciones.

2.5.1.5 Las fuentes de energia y los circuitos eléctricos necesarios para que fincione el
sistema estardn sometidos a vigilancia a fin de detectar pérdidas de energia o averias, segin sea
¢l caso. Si se produce una averia, en el cuadro de control se iniciard una sefial visual y actstica
de averia, distinta de la sefial de incendio.

2.5.2 Pruebas

Se dispondra de instmicciones adecuadas y de componentes de respeto para las
pruebas y operaciones de mantenimiento.
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CAPITULO 10 - SISTEMAS DE DETECCION DE HUMO POR
EXTRACCION DE MUESTRAS

1 AMBITO DE APLICACION

El presente capitulo establece las especificaciones de los sisternas de deteccién de humo
por extraccién de muestras prescritos en el capitulo II-2 del Convenio.

2 ESPECIFICACIONES TECNICAS
21 Prescripciones generales

2.1.1 Por "sistema", siempre que aparezca este término en el texto del presente capitulo, se
entenderd "sistema de deteccién de humo por extraccidn de muestras”.

2.1.2 Todo sistema prescrito podréd funcionar continuamente en todo momento, si bien se
podrén aceptar sistemas que funcionen conforme al principio de exploracién secuencial, a
condicién de que el intervalo entre dos exploraciones de un mismo emplazamienio garantice un
tiempo de respuesta total que sea satisfactorio a juicio de la Administracién.

2.1.3  El sistema estara proyectado, construido e instalado de modo que impida la filtracion de
cualquier sustancia téxica o inflamable o de agentes extintores al interior de cualquier espacio
de alojamiento o de servicio, puesto de control o espacio de maquinas.

2.1.4 El sistema y el equipo estarin proyectados de modo que resistan las variaciones de
tension y las corrientes transitorias, los cambios de la temperatura ambiente, las vibraciones, la
humedad, los choques, los golpes y la corrosién que se dan normalmente a bordo de los buques,
y se evite la posibilidad de ignicién de una mezcla inflamable de gas y aire.

2.1.5 El sistena seré de un tipo que permita comprobar su correcto funcionamiento y dejarlo

de nuevo en su estado normal de vigilancia sin cambiar ningtin componente.

, 2.1.6 Se proveer4 una fuente sustitutiva de energia para ¢l equipo eléctrico destinado a hacer
: funcionar el sistema.

2.2 Prescripciones relativas a los componentes

22.1 EIl sensor estard garantizado para que funcione antes de que la densidad del humo
dentro de la camara de deteccién exceda del 6,65% de oscurecimiento por metro,

2.22  Los ventiladores extractores de muestras se instalaran por duplicado. Su capacidad serd
suficiente para funcionar en condiciones normales de ventilacion en la zona protegida y su
tiempo total de respuesta sera satisfactorio a juicio de la Administracion.

223 En el cuadro de control se podrd observar el humo ¢n la tuberia de muestreo de que se
trate.

224 Se proveerin medios para supervisar el flujo de aire a través de las tuberias de muestreo
y para garantizar que, en la medida de lo posible, se extraigan cantidades idénticas de cada
acumulador interconectado.
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2.2.5 Las tuberias de muestreo tendrin como minimo 12 mm de diametro interior, sal¥y%
cuando se utilicen en combinacion con sistemas fijos de extincién de incendios por gas, caso %’fc
el que el didmetro minimo de la tuberia habrd de ser suficiente para permitir la descarga del gas 3 de
extintor en el tiempo requerido.

2.2.6 Las tuberias de muestreo irén provistas de un dispositivo para purgarlas periddicamente
con aire comprimido.

23 Prescripciones relativas a la instalacién
2.3.1 Acumuladores de humo

2.3.1.1  En todo espacio cerrado para el que se prescriba la deteccion de humo habri por lo
menos un acumulador de humo. No obstante, cuando se trate de espacios proyectados para el
transporte de hidrocarburos o de carga refrigerada, altenando con cargas para las cuales se
requiera un sistema de extraccion de muestras de humo, se podrén instalar medios para que en
tales compartimientos los acumuladores de humo queden aislados del sistema. Dichos medios
habran de ser satisfactorios a juicio de la Administracién.

2.3.1.2  Los acumuladores de humo estardn situados de modo que su eficacia sea optima y
espaciados de modo que ningiin punto de la superficie del techo diste méds de 12 m en sentido
horizontal de un acumulador. Cuando los sistemas se utilicen en espacios que puedan ser
ventilados mecanicamente, se estudiara la ubicacién de los acumuladores de humo teniendo
cuenta los efectos de la ventilacién.

2.3.1.3  Los acumuladores de humo se instalardn en lugares en que sea improbable que
reciban golpes o sufran dafios.

2.3.1.4  No se conectaran més de cuatro acurnuladores a cada punfo de muestreo.

2.3.1.5  No se conectardn al mismo punto de muestreo acumuladores de humo de distintos
espacios cerrados.

232 Tuberias de muestreo

2.3.2.1  Las tuberias de muestreo estardn dispuestas de modo que se pueda identificar
rapidamente el lugar del incendio.

2322  Las tuberias de muestreo serén de drenaje automético y estaran adecuadamente
protegidas contra los golpes y los dafios que puedan ocasionar las operaciones relacionadas con
la carga.

2.4 Prescripciones relativas al control del sistema

2.4.1 Sefiales de incendio visuales y actisticas

2411 El cuadro de control estaré situado en el puente de navegacién o en el puesto central
de control con dotacién permanente.
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Comisidn
Relacion?®?

24.1.2  En el cuadro de control, o junto a &I, habrd informacién clara que indique I
espacios protegidos.

24.13  La deteccién de humo o de otros productos de Ja combustién producird una sefial
visual y aciistica en el cuadro de control y en ¢l puente de navegacién o en el puesto central de
control con dotacién permanente.

3563

2.4.1.4  Las fuentes de energia necesarias para que funcione el sistema tendrén dispositivos
que indiquen la posible pérdida de energia. Toda pérdida de energia producird en el cuadro de
control y en el puente de navegacién una sefial visual y aciistica distinta de la sefial que indica
la presencia de humo.

242 Pruebas

Se dispondré de instrucciones adecuadas y de componentes de respeto para las
pruebas y operaciones de mantenimiento del sistema.

CAPITULO 11 - SISTEMAS DE ALUMBRADO A BAJA ALTURA
1 AMBITO DE APLICACION

El presente capitulo establece las especificaciones de los sistemas de alumbrado a baja
altura prescritos en el capitulo II-2 del Convenio.

2 ESPECIFICACIONES TECNICAS
2.1 Prescripciones generales
Todo sisttma de alumbrado a baja altura prescrito estard aprobado por la

Administracién teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacién o una norma
internacional aceptable para la Organizacion.

CAPITULO 12 - BOMBAS CONTRAINCENDIOS DE EMERGENCIA FIJAS

1 AMBITO DE APLICACION

El presente capitulo establece las especificaciones de las bombas contraincendios
prescritas en el capitulo II-2 del Convenio. El presente capitulo no es aplicable a los bugues de
pasaje de arqueo bruto igual o superior a1 000. Para las preseripciones aplicables a dichos
buques véase la regla I1-2/10.2.2.3.1.1 del Convenio.

2 PRESCRIPCIONES TECNICAS

2.1 Generalidades

Las bombas contraincendios de emergencia serin bombas motorizadas fijas de
accionamiento independiente.
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2.2 Prescripciones relativas a los componentes
2.2.1 Bombas contraincendios de emeréencia
2211 Capacidad de la bomba

La capacidad de la bomba no sera inferior al 40% de la capacidad total de las bombas
contraincendios prescritas en Ja regla 11-2/10.2.2.4.1 del Convenio ni, en ningin caso, inferior
a: .

. 25 m’/h, para los buques de pasaje de arqueo bruto inferior a 1 000 y para los
buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 2 000; y

2 15 m*/h, para los bugues de carga de arqueo bruto inferior a 2 000.
2.2.1.2  Presi6n de las bocas contraincendios

Cuando la bomba esté descargando la cantidad de agua prescrita en el pamrafo 2.2.1.1, la
presién en cualquiera de las bocas contraincendios no serd inferior a la presién minima
prescrita en el capitulo 11-2 del Convenio.

2.2.1.3  Altura de aspiracién

La altura de aspiracién total y la altura de aspiracién neta positiva de la bomba se
determinaran teniendo debidamente en cuenta las prescripciones del Convenio y del presente
capitulo respecto de la capacidad de la bomba y la presion de las bocas contraincendios,
cualesquiera que sean las condiciones de escora, asiento, balance y cabeceo que se puedan dar
en servicio. No es necesario considerar condicién de servicio la entrada o salida en lastre de un
dique seco.

2.2.2 Motores diesel y tanques de combustible
2.2.2.1  Amangue del motor diesel

Toda fuente de energia accionada por un motor diesel para el funcionamiento de la
bomba podré arrancar facilmente en frio, a una temperatura de 0°C, por medio de una manivela
(manualmente). Si esto no es factible, o si es probable que se den temperaturas més bajas, s
considerard la conveniencia de instalar y mantener dispositivos calefactores que sean
aceptables a juicio de la Administracién y aseguren un pronto arranque. Cuando no resulte
factible utilizar ¢l arranque manual, la Administracién podrd autorizar el empleo de otros
medios de arranque que permitan poner en funcionamiento la fuente de energfa accionada por
un motor diesel seis veces como minimo durante un periodo de 30 min, y al menos dos veces
en los primeros 10 min.

2.22.2  Capacidad del tanque de combustible

Todo tanque de combustible de servicio contendrd una cantidad suficiente de
combustible para que la bomba pueda funcionar a plena carga durante 3 h como minimo, y
fuera del espacio de méaquinas de categoria A se dispondré de una reserva suficiente de
combustible para que la bomba pueda fincionar a plena carga durante otras 15 h.
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CAPITULO 13 - DISPOSICION DE LOS MEDIOS DE EVACUACION
1 AMBITO DE APLICACION

El presente capitulo establece las especificaciones de los medios de evacuacién,
prescritos en el capitulo II-2 del Convenio.

2 BUQUES DE PASAJE
21 Anchura de las escaleras
2.1.1 Prescripciones bésicas relativas a la anchura de las escaleras

La anchura libre de las escaleras no sera inferior a 900 mm. La anchura libre minima
de las escaleras sc aumentara en 10 mm por cada persona que sobrepase las 90. Se supondra
que el nimero total de personas que serdn evacuadas por dichas escaleras seré igual a dos
tercios de la tripulacién mas el nimero total de pasajeros que haya en las zonas en que se
encuentren las escaleras. La anchura de las escaleras no serd inferior a la establecida en el
pérrafo 2.1.2.

2.1.2 Méwodo para calcular la anchura de las escaleras

2.1.2.1  Principios bésicos para el cdlculo

2.1.2.1.1 Este método de célculo permite establecer la anchura minima de las escaleras de
cada nivel de cubierta, teniendo en cuenta las escaleras sucesivas que conducen a la escalera
considerada.

2.12.1.2 En el método de célculo se consideraré la evacuacién de los espacios cerrados que

haya dentro de cada zona vertical principal y se tendrédn en cuenta todas las personas que
utilicen los troncos de escalera de cada zona, aun cuando utilicen la escalera a partir de otra

- zona vertical.

©2.12.1.3 Para cada zona vertical principal se efectuardn los célculos correspondientes a las

horas nocturnas (caso 1) y a las diumas (caso 2), y para determinar la anchura de las escaleras
de cada cubierta considerada se utilizara la mayor de las dimensiones obtenidas.

2.1.2.1.4 El céleulo de la anchura de las escaleras se basaré en ¢l nimero de tripulantes y
pasajeros de cada cubierta. El mimero de ocupantes seré el indicado por el proyectista para los
espacios de alojamiento de los pasajeros y de la tripulacién, los espacios de servicio, de
gobierno y de maquinas. A efectos del calculo, la capacidad maxima de un espacio piiblico
vendra dada por uno de los dos valores siguientes: el mimero de asientos o de plazas analogas,
o el niimero obtenido asignando 2 m® de superficie bruta de cubierta a cada persona.

2.1.2.2  Meétodo para calcular el valor minimo

2.1.2.2.1 Férmula hésica
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Para determinar en cada caso particular una anchura de escalera, que permita |
evacuacién rapida de las personas que se dirijan hacia los puestos de reunién desde cubi
adyacentes situadas por encima y por debajo, se utilizarédn los métodos de célculo siguientes
(véanse las figuras 1 y 2):

si ]a escalera une dos cubiertas: W=(N,+N,) x 10 mm;

S8 -

si la escalera une tres cubiertas: W=(N;+N,+0,5N;) x 10 mm;

s1 la escalera une cuatro cubiertas: W=(N;+N;+0,5N;+0,25Ns) x 10 mm; y

si la escalera une cinco o més cubierias, su anchura se determinara aplicando 2 la
cubierta considerada y a la cubierta siguiente la formula anterior correspondiente a
cuatro cubiertas.

siendo:

W = anchura requerida del escalén entre Jos pasamanos de la escalera.

El valor calculado de W se podré reducir cuando se disponga de una zona de rellano §
en la escalera, a nivel de la cubierta, sustrayendo P de Z, de manera que:

P=Sx3,0 personas/m’ 1Y Prax=0,25Z

donde:

nimero total de personas que esta previsto evacuar de la cubierta
considerada;

nimero de per'sonas que se refugian temporalmente en el rellano de la
escalera, el cual se puede sustraer de Z hasta un valor méximo de P = 0,25Z
(se redondeara al mimero entero inferior mas préximo);

drea (m’) de la superficie del rellano, menos el irea de la superficie
necesaria para abrir las puertas, menos el area de la superficie necesaria para
unirse al flujo de la escalera (véase la figura 1);

nimero total de personas que estd previsto que utilicen la escalera
procedentes de cada cubierta sucesiva considerada; N; es el valor que
comresponde a la cubierta con el mayor niimero de personas que vayan a
utilizar dicha escalera; N; es el valor que corresponde a la cubierta con el
segundo mayor mimero de personas que se unen directamente al flujo de la
escalera, de modo que cuando se calcule la anchura de la escalera para cada
nivel de cubierta, Nj > N > Nj > N, (véase la figura 2). Se supone que tales
cubiertas se encuentran al nivel o por encima (es decir, alejadas de la
cubierta de embarco) de la cubierta considerada.
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CALCULO DEL RELLANO PARA LA REDUCCION DE LA ANCHURA DE LA ESCALERA

Pasamanos a ambos lados

de la escalera

N

=38

FIGLRA 1

Rellano

|_~" intermedio

Area de paso necesaria
para unirse al flujo
de la escalera
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FIGURA 2

N, = 200
N=20 W=2000
ca
Puesto de reunién D= 2000+ 9355 = 11355
Nota 1 “"—'
N =283
c7
| Ny= 425 N; =419, N, = 158, N, = 50
N=419 _T W= (4254 419 +0,50 1 198-025x50)x10 = 9355
CE
s __T N,y =425, N =200, N; =158, N,=50
N=425 W= (425 + 200 +0,5x158+0,25x50) x 10 = 7165
cs
__T N; =200, Ny= 158, Ny=50
N=158 s W = (200+158+0,5 x 50) x 10 = 3830
C4 )
3
] N, =200, N;=50
N=150 e W= (200 + 50) x 10= 2500
c3 )
s N, =200, N; =2500
N=200 o (| =200 x 10= 2000
ce
Z - mimero de personas que se prevé evacuar por la escalera
N = nimero de personas que eniran directamente en la escalera desde
una cubierta
W (mm) - (N, + Nz + 0,5 x N3 + 0,25 x Ny) x 10 = anchura calculada de la escalera
D (mm) = anchura de las puertas de salida
N,>N;>N3> Nj siendo:
N = la cubierta con el mayor niimere N de personas que entran directamente en
la escalera
Nz = la cubierta con el segundo mayor mimero N de personas que entran

directamente en la escalera, etc.

Nota: Las puertas que den al puesto de reunién tendrén una anchura total de 10 255 mm.
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21222 Distribucidn de las personas

2.1.2.2.2.1  Las dimensiones de las vias de evacuacién se calculardn basindose en el niimero
total de personas que esté previsto evacuar por la escalera y a través de puertas, pasillos y
rellanos (véase la figura 3). Se harén célculos por separado para los dos casos de ocupacién de
los espacios indicados a continuacion. La dimension escogida para cada elemento de la via de
cvacuacion no serd inferior a la mayor de las dimensiones calculadas para cada caso:

Caso 1: Pasajeros en camarotes con todas las literas ocupadas; tripulantes en camarotes
ocupando 2/3 del numero total de literas; y espacios de servicio
ocupados 1/3 de la tripulacién.

Caso 2: Pasajeros en espacios piiblicos ocupando 3/4de su capacidad méxima;
tripulantes en espacios piiblicos ocupando 1/3 de su capacidad maxima;
espacios de servicio ocupados por 1/3 de los tripulantes; y alojamientos de la
tripulacién ocupados por 1/3 de ésta.

2.1.2.2.2.2 Por lo que respecta solamente al calculo de la anchura de las escaleras, no se debe
suponer que el mimero méximo de personas que hay en una zona vertical principal, incluidas
las personas que lleguen a la escalera procedentes de otra zona vertical principal, es superior al
niimero méximo de personas que el buque esté autorizado a llevar a bordo.

2.1.3  Prohibicién de reducir la anchura en la direccién que conduce al puesto de reunién

La anchura de la escalera no se reducira en la direccién de evacuacién hacia el puesto
de reunién. En los casos en que haya varios puestos de reunién en una zona vertical principal,
la anchura de la escalera no se reducird en la direccién de evacuacién hacia el puesto de
reunidn mas alejado.
2.2 Pormenores de las escaleras

2.2.1 Pasamanos

; Las escaleras irdn provistas de pasamanos a cada lado. La anchura libre méxima entre
pasamanos sera de 1 800 mm.

" 22.2  Alineacién de las escaleras

Todas las escaleras previstas para mas de 90 personas iran alineadas en sentido
longitudinal.

2.2.3 Elevacitn vertical e inclinacion

Las escaleras no tendrén una elevacién vertical superior a 3,5 m sin disponer de un rellano, y su
angulo de inclinacion no sera superior a 45°.
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FIGURA 3

I EJEMPLO DEL CALCULO DE LA CARGA DE OCUPANTES
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2.24 Rellanos

Los reI]auos a nivel de cada cubierta no tendrén una superficie nferior a2 m?, la cual se
aumentard en 1 m® por cada 10 personas previstas que sobrepasen las 20, aunque no es
necesario que excedan de 16 m’, salvo cuando se trate de rellanos utilizados en los espacios
puiblicos que tengan acceso directo al tronco de escalera.

2.3 Puertas y pasillos

23.1 Las puertas, los pasillos y los rellanos intermedios incluidos en los medios de
evacuacion tendran unas dimensiones analogas a las de las escaleras.

232 Laanchura total de las puertas de salida de las escaleras que conduzcan a los puestos de
reunion no sera inferior a la anchura total de las escaleras que conduzcan a esa cubierta.

24 Vias de evacuacién hacia la cubierta de embarco
2.4.1 Puesto de reunién

Se debe tener presente que las vias de evacuacién que conducen a la cubierta de
embarco pueden incluir un puesto de reunién. En tal caso, habra que fomar en consideracién
las prescripciones sobre prevencion de incendios y las dimensiones de pasilios y puertas que
conduzcan del tronco de escalera al puesto de reunién y de este iltimo a la cubierta de
embarco, habida cuenta de que la evacuacién de las personas desde los puestos de reunién a los
lugares de embarco se efectuaré en pequefios grupos supervisados.

242 Vias de evacuacion entre el puesto de reunidn y el lugar de embarco en las
embarcaciones de supervivencia

Cuando se retina a los pasajeros y la tripulacién en un puesto de reunién que no sea el
lugar de embarco en las embarcaciones de supervivencia, la anchura de la escalera y las

_ dimensiones de las puertas que conduzcan del puesto de reunién a dicho lugar se calcular en
-funcién del mimero de personas que haya en los grupos supervisados. No es necesario que la

, anchura de dichas escaleras y puertas sea superior a 1 500 mm, a menos que se requieran
«dimensiones mayores para la evacuacién de esos espacios en condiciones normales.

25  Planos de los medios de evacuacion
2.5.1 Se proporcionaran planos de los medios de evacuacién en los que se indique:

i el nimero de tripulantes y pasajeros en todos los espacios normalmente
ocupados;

2 el niimero de tripulantes y pasajeros que se prevea evacuar por las escaleras, las
puertas, los pasillos y los rellanos;

3 los puestos de reunién y lugares de embarco en las embarcaciones de
supervivencia;

4 las vias de evacuacion principales y secundarias; y
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L la anchura de las escaleras, las puertas, los pasillos y las zonas de los rellanos.:

252 Los planos de los medios de evacuacién irin acompafiados de célculos detallados-
determinar la anchura de las escaleras, las puertas, los pasillos y las zonas de los rellanos que se
utilicen para la evacuacién.

3 BUQUES DE CARGA

Las escaleras y los pasillos que se utilicen como vias de evacuacién tendrdn una
anchura libre minima de 700 mm y un pasamanos en uno de Jos lados. Las escaleras y los
pasillos cuya anchura libre sea igual o superior a 1800 mm tendrén pasamanos a ambos lados.
La "anchura libre" es la distancia entre el pasamanos y ¢l mamparo del otro lado o entre los
pasamanos. El dngulo de inclinacién de las escaleras serd, en general, de 45°, pero no excederd
de 50°, y en los espacios de maquinas y espacios reducidos no serd superior a 60°. Las puertas
que den acceso a una escalera tendran la misma anchura que Ja escalera.

CAPITULO 14 - SISTEMAS FLJOS A BASE DE ESPUMA
INSTALADOS EN CUBIERTA
1 AMBITO DE APLICACION

El presente capitulo establece las especificaciones de los sistemas fijos a base de
espuma. instalados en cubierta prescritos en el capitulo II-2 del Convenio,

2 ESPECIFICACIONES TECNICAS

2.1 Generalidades

2.1.1 Los dispositivos de suministro de espuma podréan lanzar espuma sobre toda la superficie
de la cubierta correspondiente a los tangues de carga, asi como al interior de cualquiera de los
tanques de carga cuya cubierta haya sufrido dafios.

2.1.2 Elsistema de espuma instalado en cubierta podra utilizarse ficilmente y con rapidez.
2.1.3 El funcionamiento, al régimen prescrito, del sistema a base de espuma instalado en
cubierta, permitira la utilizacién simultinea del niimero minimo requerido de chorros de agua
proporcionados por el colector contraincendios, a la presién prescrita.

2.2 Prescripciones relativas a los componentes

2.2.1 Soluciones espumosas y concentrados de espuma

22.1.1  El régimen de suministro de solucién espumosa no sera inferior al mayor de los
valores siguientes.

1 0,6 Umin por m’ de la superficie de cubierta correspondiente a los tanques de
carga, entendiéndose por superficie de cubierta correspondiente a los tanques
de carga la manga maxima del buque multiplicada por la longitud total de los
espacios destinados a los tanques de carga;
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2 6 Umin por m* de la superficie horizontal del tanque que tenga la seccién
horizontal de mayor 4rea; o

3 3/min por m® de la superficie protegida por el mayor cafién lanzador,
encontrandose toda esa superficie a proa de dicho cafién, y sin que la descarga
pueda ser inferior a 1 250 //min.

22.1.2 Se suministraré concentrado de espuma en cantidad suficiente PAara asegurar que, camo
minimo, se produce espuma durante 20 min en los buques tanque provistos de un sistema de
gas inerte, o durante 30 min en los bugues tanque que no estén provistos de dicho sistema,
cuando se utilice el mayor de los regimenes estipulados en e] parrafo 2.2.1.1. La relacién de
expansion de la espuma (es decir, la relacion entre el volumen de la espuma producida y el
volumen de la mezcla de agua y concentrado espumégeno suministrada) no excederé en
general de 12 a 1. Cuando los sistemas produzcan esencialmente espuma de baja expansion,
pero con una relacién de expansion ligeramente superior a la de 12 a 1, la cantidad de solucién
espumosa disponible se calculard como si se fuera a utilizer en sistemas con una relacién de
expansién de 12 a 1. Si se emplea una relacién media de expansién de espurna (entre 50 a 1
¥ 150 a 1), el régimen de aplicacién de la espuma y la capacidad de la instalacién de cafiones
lanzadores seran satisfactorios a juicio de la Administracién.

2.2.2 Caiiones y lanzaespumas

2221 La espuma procedente del sistema serd proyectada por cafiones y lanzaespumas.
Cada uno dc los cafiones podra abastecer el 50% como minimo del caudal correspondiente a los
regimenes sefialados en los parrafos 2.2.1.1.1 y2.2.1.1.2. En bugques tanque de peso muerto
inferior a4 000, la Administracién podré no exigir instalaciones de cafiones y aceplar
lanzaespumas \inicamente. Sin embargo, en este caso, cada lanzaespuma tendré una capacidad
equivalente al 25% por lo menos de los regimenes de suministto sefialados los
parrafos 2.2.1.1.1 6 2.2.1.1.2.

2222  La capacidad de un cafion seri, como minimo, de 3 /min de solucién espumosa

~porm’ de superficie de la cubierta protegida por el cafién de que se trate, encontréndose toda
. esa superficie a proa de dicho cafién. Dicha capacidad no seré inferior a 1 250 /min. .

.‘2.2.2.3 La capacidad de un lanzaespuma no serd inferior a 400 //min, y su alcance, con el

aire lotalmente en reposo, no seré inferior a 15 m.
2.3 Prescripciones relativas a la instalacién
2.3.1 Puesto principal de control
El puesto principal de control del sistema estara en una posicién convenientemente

situada fuera de la zona de la carga y adyacente a los espacios de alojamiento, y se podra
acceder a €l y hacerlo funcionar fécilmente si se declara un incendio en las zonas protegidas.

©2.3.2 Cafones

2321  El nimero y el emplazamiento de los cafiones cumplirin lo dispuesio en el
parrafo 2.1.1.
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23.2.2  La distancia desde el cafién hasta el extremo més alejado de la zona protegida ppr‘, ‘

delante del mismo no sera superior al 75% del alcance del cafién con el aire totalmente
Teposo.

23.23  Seinstalarin un cafién y una conexién de manguera para el lanzaespuma a babor y a
estribor, en Ja fachada de la toldilla o de los espacios de alojamiento encarados a la cubierta
correspondiente a los tanques de carga. En los buques tanque de peso muerto inferior
a4 000 se instalard una conexién de manguera para el lanzaespuma a babor y a estribor de la
fachada de la toldilla o de los espacios de alojamiento que den a la cubierta correspondiente a
los tanques de carga.

2.3.3 Lanzaespumas

2.3.3.1 Se proveerin como minimo cuatro lanzaespumas. El nimero y el emplazamiento de
los orificios de descarga del colector de espuma serdn tales que al menos con dos de los
Janzaespumas se pueda dirigir la espuma hacia cualquier parte de la superficie de la cubierta
correspondiente a los tanques de carga.

2332  Los lanzaespumas estardn dispuestos de modo que aseguren flexibilidad de las
operaciones de lucha contra incendios y cubran las zonas que no pueden alcanzar los cafiones.

2.3.4 Vilvulas de aislamiento

Se instalaran vilvulas en el colector de espuma, asi como en el colector contraincendios
cuando éste sea parte integrante del sistema a base de espuma instalado en cubierta,
inmediatamente delante de cada cafién, a fin de poder aislar cualquier seccién averiada de
dichos colectores.

CAPITULO 15 - SISTEMAS DE GAS INERTE

1 AMBITO DE APLICACION

El presente capitulo establece las especificaciones de los sistemas de gas inerte,
prescritos en el capitulo I1-2 del Convenio.

2 ESPECIFICACIONES TECNICAS
2.1 Generalidades

2.1.1 En el presente capitulo, la expresién "tanques de carga" incluye también los tanques de
decantacion.

2.1.2 El sistema de gas inerte a que se hace referencia en el capitulo II-2 del Convenio se
proyectari, comstruird y someterd pruecba de un modo que la Administracién juzgue
satisfactorio. Dicho sistema estaré proyectado y serd utilizado de tal manera que la atmésfera
de los tanques de carga no sea ininflamable en ningin momento, salvo cuando sea necesario
que tales tanques estén desgasificados. Cuando el sistema de gas inerte no pueda satisfacer la
prescripcién operacional anterior y se haya considerado impracticable efectuar una reparacién,
no se reanudara la descarga, el deslastrado o la limpieza necesaria de los tanques hasta que se
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hayan cumplido las "condiciones de emergencia” estipuladas en las Directrices sobre sistemas
de gas inerte.

2.1.3  Funciones exigidas
El sisterna podra:

1 inertizar tanques de carga vacios por reduccién del contenido de oxigeno de la
atmésfera de cada tanque a un nivel en que la combustion no sea posible;

2 mantener la atmésfera en cualquier parte de cualquier tanque de carga con in
contenido de oxigeno que no exceda del 8% del volumen total ¥ a una presién
positiva en todo momento, tanto en puerto como en la mar, salvo cuando sea
necesario que el tanque esté desgasificado;

3 eliminar la necesidad de introducir aire en un tanque durante las operaciones
normales, salvo cuando sea necesario que el tanque esté desgasificado; y

4 purgar de gases hidrocarbiricos los tanques de carga vacios de modo que las
ulteriores operaciones de desgasificacién no creen en ningiin momento una
atmésfera inflamable dentro del tanque.

2.2 Prescripciones relativas a los componentes
2.2.1 Suministro de gas inerte

22.1.1  El gas inerte suministrado podra ser gas de combustién tratado, procedente de las
calderas principales o auxiliares. La Administracién podrd aceptar sistemas que utilicen gas de
combustion de uno o més generadores de gas distintos o de otras fuentes o una combinacién de
ambas posibilidades, siempre que se obtenga un grado de seguridad equivalente. Dichos
sistemas cumplirdn en la medida de lo posible lo prescrito en el presente capitulo. No se
admitirdn sistemas que utilicen anhidrido carbénico almacenado a menos que, a juicio de la

~Administracién, el riesgo de ignicién debido a la electricidad estitica que pueda generar el
, sistema sea minimo.

2212 EH sistema podrd suministrar gas inerte a los tanques de carga a razdn de un 125%,

“ por lo menos, del régimen méximo de la capacidad de descarga del buque, expresado en

términos volumétricos.

22.1.3  El sistema podré suministrar gas inerte con un contenido de oxfgeno que no exceda
del 5% en volumen en €l colector de gas inerte conectado a los tanques de carga, sea cual fuere
el régimen de flujo requerido.

2.2.1.4  Encel generador de gas inerte se instalaran dos bombas de fueloil. La Admuinistracién
podra autorizar ]a instalacion de una sola bomba a condicién de que se lleven a bordo piezas de
respete suficientes para esa bomba y su motor primario, de modo que la tripulacién del buque

‘pueda corregir los fallos de ambos.
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2221  Seinstalaré un lavador de gases de combustién que enfrie eficazmente el volumen c&%’b T q,n';’
gas indicado en los pérrafos 2.2.1.2 y2.2.1.3 y elimine sélidos y productos de la combustion St

del azufre. La instalacién abastecedora del agua de enfriamiento serd tal que siempre
proporcione el agua suficiente, sin perturbar ningun servicio esencial del buque. Se dispondra,
ademds, de otra fuente de agua de enfriamiento.

2222 Seinstalaran filtros o dispositivos equivalentes para reducir al minimo la cantidad de
agua que pueda llegar a los ventiladores impelentes del gas inerte.

2.2.2.3 El lavador estara situado a popa de todos log tanques de carga, las cAmaras de
bombas de carga y los coferdanes que separen estos espacios de los espacios de méaquinas de
categoria A.

223 Ventiladores impelentes

2.2.3.1 Habrd por lo menos dos ventiladores impelentes que puedan suministrar a los
tanques de carga, como minimo, el volumen de gas prescrito en los parrafos 2.2.1.2 y2.2.1.3,
En los sistemas provistos de generadores de gas, la Administracién podré autorizar que haya un
solo ventilador impelente si dicho sistema puede suministrar a los tanques de carga protegidos
el volumen total de gas prescrito en los parrafos 2.2.1.2 y 2.2.1.3, a condicién de que se lleven
a bordo piezas de respeto suficientes para el ventilador y su motor primario, de modo que la
tripulacién del buque pueda corregir los fallos de ambos.

2232 El sistema de gas inerte estard proyectado de manera que la presién méxima que
pueda ejercer en cualquier tanque de carga no exceda de la presién de prueba de ese tanque.
Habré dispositivos de cierre adecuados en las conexiones de aspiracién y descarga de cada
ventilador impelente. Se instalardn medios que permitan estabilizar el funcionamiento de la
instalacion del gas inerte antes de comenzar el desembarque de la carga. Si s han de utilizar
los citados ventiladores para desgasificar, sus tomas de aire irdn provistas de obturadores.

2233 Los ventiladores impelentes estaran situados a popa de todos los tanques de carga,
las cAmaras de bombas de carga y los coferdanes que separen estos espacios de Jos espacios de
méaquinas de categoria A.

2.2.4 Cierres hidraulicos

2.2.4.1 El cierre hidraulico indicado en el pérrafo 2.3.1.4.1 podra ser alimentado por dos
bombas independientes, cada una de las cuales tendra capacidad para mantener ¢l suministro
adecuado en todo momento.

2242 La disposicién del cierre hidrdulico y de sus accesorios serd tal que impida todo
contraflujo de los vapores hidrocarbiiricos y asegure el debido funcionamiento del cierre en las
condiciones de servicio.

2243 Sedispondra lo necesario para asegurar que ¢l cierre hidraulico esté protegido contra
el congelamiento, pero de manera que su integridad no se vea reducida por recalentamiento.

3576

-2246-



-39- /;

2.244  Se instalaré también un sifén u otro dispositivo aprobado en cada tuberia conexa de <
llegada y salida de agua y cada tuberfa de ventilacién o de medicién de presién que |
conduzca a espacios libres de gas. Se proveeran medios que impidan que dichos sifones 2
queden agotados porque en ellos sc haga el vacio. '

2.24.5 Elcierre hidraulico de cubierta y todos los sifones deberén poder impedir el retormo
de vapores hidrocarbiricos a una presion igual a la presidn de prucba de los tanques de carga.

2246 Respecto del parrafo 2.4.3.1.7, la Administracién se cerciorard de que se mantiene
una reserva adecuada de agua en todo momento y de que se dispone lo necesario para hacer
posible la formacién automatica del cierre hidraulico cuando cese el flujo de gas. La alarma
acustica y visual que indique un nivel de agua insuficiente en el cierre hidraulico se activara
cuando deje de suministrarse gas inerte

23 Prescripciones relativas a la instalacién

2.3.1 Medidas de seguridad en el sistema

23.1.1 Valvulas de aislamiento de los gases de combustién

En los colectores de suministro del gas inerte se instalardn valvulas de aislamiento de

los gascs de combustion entre los conductos de humo de las calderas y el lavador de pases.

Dichas vilvulas estarén provistas de indicadores que sefialen si estan abiertas o cerradas y se

tomarén precauciones para mantenerlas herméticas y evitar depésitos de hollin en sus asientos.

ﬁﬂm Se dispondrd lo necesario para que no se puedan accionar los soplahollines de las calderas
cuando la vilvula de los gases de combustién correspondiente esté abierta.

23.1.2  Prevencién de fugas de los gases de combustién

. 23.1.2.1 Se eswdiardn especialmente el proyecto y la ubicacién del lavador y de los
1 ventiladores impelentes, con las tuberias y accesorios correspondientes, a fin de impedir las
fugas de gases de combustién en espacios cerrados.

; 2.3.1.2.2  Para hacer posible el mantenimiento sin riesgos, habra un cierre hidraulico adicional
:u otro medio eficaz que impida las fugas de los gases de combustién, instalado entre las
valvulas de aislamiento de los gases y el lavador, o incorporado en la entrada de los gases al
lavador,

23.1.3  Vilvulas reguladoras del gas

23.1.3.1 En el colector de suministro del gas inerte se instalard una valvula reguladora del

gas. El ciere de esta vilvula scré automatico, segiin se estipula en el parrafo 2.3.1.5 con ella

también podré regularse automaticamente el flujo del gas inerte hacia los tanques de carga, a

(ﬂlw] menos que se provean medios para regular automaticamente la velocidad de los ventiladores
™ impelentes dz gas inerte prescritos en el parrafo 2.2.3.

2.3.1.3.2 La valvula mencionada en el pamafo 2.3.1.3.1 estard situada en el mamparo proel
del espacio a salvo del gas mas préximo a proa por el que pase el colector de suministro del gas
inerte.
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23.1.4 Dispositivos de retencién de los gases de combustion

2.3.1.41 En el colector de suministro del gas inerte se instalaran por lo menos dyfe
dispositivos de retencién, uno de los cuales serd un cierre hidréulico, para impedir el retormno de 00!; Iin
vapores hidrocarbiricos a los conductos de humos del espacio de méaquinas o a cualquier
espacio a salvo del gas, en todas las condiciones normales de asiento, escora y movimiento del
buque. Dichos dispositivos estardn situados entre la vélvula antomética prescrita en el
parrafo 2.3.1.3.1 y la conexién mas a popa de todo tanque o tuberia de carga.

2.3.1.42 Los dispositivos citados en el parrafo 2.3.1.4.1 estaran situados en la zona de la
carga, en cubierta.

2.3.1.43 El segundo dispositivo serd una valvula de retencién o un dispositivo equivalente
que pueda impedir el retorno de vapores o liquidos, e iré instalado delante del cierre hidréulico
de cubierta prescrito en el parrafo 2.3.1.4.1. Llevard un medio positivo de cierre. Otra
posibilidad en cuanto al medio positivo de cierre seré instalar delante de la vélvula de retencién
una vélvula adicional que cuente con dicho medio de cierre para aislar el cierre hidréulico de
cubierta del colector de suministro del gas inerte de los tanques de carga.

23.1.44 Como proteccién adicional contra las fugas de liquidos o vapores hidrocarbiricos
que retomen desde el colector de cubierta, se proveeran medios que permitan ventilar de un
modo seguro el tramo de conducto comprendido entre la véalvula provista del medio positivo de
cierre indicada en el péarrafo 2.3.1.4.3 y la vélvula mencionada en el parrafo 2.3.1.3, cuando la
primera de dichas valvulas esté cerrada.

2.3.1.5  Parada automatica

2.3.1.5.1 Se dispondran medios de parada automatica de los ventiladores impelentes del gas
inerte y de la valvala reguladora del gas, que actuardn cuando se alcancen limites
predeterminados con arreglo a lo indicado en los parrafos 2.4.3.1.1, 2.43.1.2 y2.4.3.1.3.

2.3.1.5.2 El medio de parada automatica de la valvula reguladora del gas estar4 dispuesto de
modo que actile en relacién con lo indicado en el parrafo 2.4.3.1.4.

2.3.1.6 Cantidad de oxigeno en ¢l gas

Respecto del parrafo 2.4.3.1.5, cuando el contenido de oxigeno del gas inerte exceda
del 8% en volumen se tomardn medidas inmediatas para mejorar la calidad del gas. Sila
calidad del gas no mejora, se suspenderan todas las operaciones relacionadas con los tanques de
carga a fin de evitar que penetre aire en los tanques, y se cerrara la valvula de aislamiento
indicada en el péarrafo 2.3.1.4.3.

232 Tuberias de gas inerte

23.2.1  El colector del gas inerte se podra dividir en dos o mas ramales hacia adelante de los
dispositivos de retencién prescritos en los parrafos 2.2.4 y 2.3.1.4.
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2322  Los colectores de suministro del gas inerte estarin provistos de ramales de tuberfa \

conducentes a cada tanque de carga. Los ramales del gas inerte llevarin vilvulas de cierre o
medios reguladores equivalentes para aislar cada tanque, Cuando se instalen vélvulas de cierre,
éstas irdn provistas de medios de bloqueo cuyo control estar4 a cargo de un oficial del buque.
El sistema de control proporcionaré informacién precisa sobre la posicién, abierta o cerrada, de
dichas valvulas.

23.23  Enlos buques de carga combinados, los medios utilizados para aislar los tanques de
decantacién que contengan hidrocarburos o residuos de hidrocarburos de otros tanques
consistirdn en bridas ciegas que permanezcan colocadas en posicién en todo momento cuando
se transporten cargas que no sean hidrocarburos, salvo por lo que respecta a lo dispuesto en la
seccién pertinente de las Directrices sobre sistemas de gas inerte,

2324  Se proveeran medios para proteger los tanques de carga contra el efecto de
sobrepresién o de vacio debido a variaciones térmicas cuando los tanques de carga estén
aislados de los colectores de gas inerte.

2325  Los sistemas de tuberias estardn proyectados de modo que en todas las condiciones
normales impidan que se acumule carga o agua en los conductos.

23.2.6  Se proveerin medios para poder conectar ¢l colector del gas inerte a una fuente
exterior de abastecimiento de gas inerte. Dichos medios consistirdn en una brida empemada
para tuberia de 250 mm de didmetro nominal, aislada del colector de gas inerte por medio de
una vilvula e instalada hacia adelante de la vAlvula de retencién a que se hace referencia en el
péarrafo 2.3.1.4.3. La brida debe estar proyectada de modo que se ajuste a la clase
correspondiente de las normas adoptadas para el proyecto de otras conexiones externas en el
sistema de tuberfas de carga del buque.

23.2.7  Biseinstala una conexién entre el colector de suministro del gas inerte y el sistema
de tuberias de carga, se dispondran medios que aseguren un aislamiento eficaz, habida cuenta

: . de la gran diferencia de presién que puede existir entre los sistemas. Dichos medios consistiran
_en dos vilvulas de cierre con un dispositivo para airear sin riesgos el espacio comprendido

entre las vilvulas, o de un dispositivo constituido por un manguito de empalme con las
correspondientes bridas ciegas.

2.3.2.8 La vélvula que separe ¢l colector de suministro del gas inerte del colector de carga y

" que esté situada en el lado del colector de carga serd una vilvula de retencién provista de un

medio positivo de cierre.
24 Prescripciones relativas al funcionamiento y control
2.4.1 Dispositivos indicadores
Se proveerén medios que indiquen continuamente la temperatura y la presién del gas

inerte en el lado de descarga de los ventiladores impelentes, siempre que éstos estén
funcionando.
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2.4.2 Dispositivos indicadores y de registro

24.2.1  Se instalarin instrumentos que, cuando se esté suministrando gas inerte, indiquen
registren continuamente:

.1 la presién existente en los colectores de suministro del gas inerte situados
hacia adelante de los dispositivos de retencién prescritos en el
parrafo 2.3.14.1, y

.2 el contenido de oxigeno del gas inerte en los colectores de suministro de dicho
gas, en ¢l lado de descarga de los ventiladores impelentes.

24.22  Los dispositivos a que se hace referencia en el prrafo 2.4.2.1 estaran situados en la
cémara de control de la carga. Si no existe cdmara de control de la carga, se emplazarin en un
lugar facilmente accesible para el oficial encargado de las operaciones relacionadas con la
carga,

2423  Ademads, se instalarin aparatos de medicion;

.1 en el puente de navegacidn, destinados a indicar en tode momento la presién a
que se hace referencia en el parrafo 2.4.2.1.1 y la presién existente en los
tanques de decantacién de los buques de carga combinados, cuando dichos
tanques estén aislados del colector de suministro del gas inerte; y

2 en la cimara de mando de las méquinas o en el espacio de maquinas,
destinados a indicar el contenido de oxigeno a que se hace referencia en el
parrafo 2.4.2.1.2.

2424  Se proveeran instrumentos portéatiles para medir la concentracién de oxigeno y de
vapores inflamables. Ademds, en cada tanque de carga se dispondré lo necesario para poder
determinar el estado de la atmosfera del tanque utilizando dichos instrumentos portatiles.
2425  Se proveeran medios adecuados para la calibracién del cero y de toda la escala de
los instrumentos fijjos y portitiles de medicién de la concentracién de gas a que se hace
referencia en los parrafos 2.4.2.1 2 1.4.2.4.

24.3 Alarmas aclisticas y visuales

24.3.1  En los sistemas de gas inerte, tanto a base de gas de combustién como del tipo de
generador de gas inerte, habra alarmas acusticas y visuales que se accionaran en caso de:

.1 presion o caudal insuficientes del agua de entrada en el lavador de los gases de
combustién a que se hace referencia en el parrafo 2.2.2.1;

.2 nivel de agua excesivo en el lavador de los gases de combustién a que se hace
referencia en el parrafo 2.2.2.1;

.3 temperatura excesiva del gas a que se hace referencia en el parafo 2.4.1;

e
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4  fallo de los ventiladores impelentes del gas inerte a que se hace referencia en
el pamrafo 2.2.3;

.5 contenido de oxigeno a que se hace referencia en el parrafo 2.4.2.1.2 superior
al 8% en volumen;

.6  fallos en el suministro de energia al sistema de control automético de la
véalvula reguladora del gas y a los dispositivos indicadores a que se hace
referencia en los parrafos 2.3.1.3 y2.4.2.1, respectivamente;

.7 mivel de agua insuficiente en el cierre hidrdulico a que se hace referencia en el
parrafo 2.3.1.4.1;

+

8 presion de gas a que se hace referencia en el parrafo 2.4.2.1.1 inferior a una
columna de agua de 100 mm. El dispositivo de alarma serd tal que la presién
en los tanques de decantacién de los buques de carga combinados se pueda
supervisar en todo momento; y

.9 presién de gas clevada, segin se sefiala en el parrafo 2.4.2.1.1.

2432  Enlos sistemas de gas inerte de tipo generador de gas inerte habra alarmas aciisticas
y visuales adicionales que se accionaréan en caso de:

.1 insuficiencia en el suministro de combustible liquido;
.2 fallos en el suministro de energia al generador; y

.3 fallos en el suministro de energia al sistema de conftrol automitico del
generador.

2433  Las alarmas prescritas en los parrafos 2.4.3.1.5, 2.4.3.1.6 y 2.4.3.1.8 irén instaladas
en el espacio de méquinas y, si la hay, en la cmara de control de la carga, pero siempre en un

-emplazamiento tal que la alarma pueda ser recibida inmediatamente por los tripulantes
, Tesponsables.

2434 Se proveerd un sistema de alarma aclistica independiente del prescrito en el

" pérrafo 2.43.1.8, o un dispositivo de parada automatica de las bombas de carga, que funcione

cuando se alcancen limites predeterminados de presion insuficiente en el colector del gas inerte.

2.4.4 Manuales de instrucciones

A bordo del buque se dispondra de manuales de instrucciones pormenorizadas que
abarquen los aspectos de funcionamiento, seguridad, mantenimiento y riesgos para la salud de
la tripulacién relacionados con el sistema de gas inerte y su aplicacién al sistema de tanques de
carga. Dichos manuales incluirén orientaciones sobre los procedimientos que se han de seguir

_en caso de averia o fallo del sistema de gas inerte,
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the International Code for Fire Safety Systems, adopted
at the seventy-third session of the Maritime Safety Committee of the International Maritime
Organization by resolution MSC.98(73) of the Committee, the original text of which is
deposited with the Secretary-General of the International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte du Recueil international de régles applicables aux
systémes de protection contre lincendie que le Comité de la sécurité maritime de
I'Organisation maritime internationale a adoptés & sa soixante-treiziéme session, par la
résolution MSC.98(73), et dont l'original est déposé auprés du Secrétaire général de
I'Organisation maritime internationale.

3ABEPEHHASA KOITHMA tekcrta MexayHapooHOro KOAEKca Mo CHCTeMaM
noxapHoit GezonacHocTH, 0n0OPEHHOro Ha CEMbIECAT TPeThell CeccHH
KomuTera no GezonacHoct Ha Mope MexyHapoaHoH MOpPCKOH OpraHH3aunH
pesomouneii MSC.98(73) Komurera, NOMTHHHBIA TEKCT KOTOPOro CHaH Ha
xpanenne [eHepanbHOMy cekpeTapio MeskiyHapoaHOH# MOPCKOH OpraHH3aLkH.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto del Cédigo internacional de sistemas de
seguridad contra incendios, adoptado por el Comité de Seguridad Maritima de la
Organizacién Maritima Internacional en su 73° periodo de sesiones, mediante la resolucion
MSC.98(73) del Comité, cuyo original se ha depositado ante el Secretario General de la
Organizacion Maritima Internacional.
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For the Secretary-General of the International Maritime Organization

Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale :

‘3a ['eHepanbHoro cexpetapsa MexmyHapoaHoH MOPCKOH OpraH13aLtH:

Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional:

o
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Londres,
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2001 AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF
LIFE AT SEA, 1974, AS AMENDED

(Resolution MSC.117(74))

AMENDEMENTS DE 2001 A LA CONVENTION INTERNATIONALE POUR LA
SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MAR, TELLE QUE MODIFIEE

(Résolution MSC.117(74))

ENMIENDAS DE 2001 AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA
VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

(Resolucién MSC.117(74))
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RESOLUTION MSC.117(74)
(adopted on 6 June 2001)

ADOPTION OF AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, AS AMENDED

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING Article 28(b) of the Convention on the International Maritime Organization
conceming the functions of the Committee,

RECALLING FURTHER article VII(b) of the Intenational Convention for the Safety of "

Life at Sea (SOLAS), 1974, hereinafter referred to as "the Convention", concemning the

procedures for amending the Annex to the Convention, other than the provisions of chapter I
thereof,

NOTING that amendment 30 to the International Maritime Dangerous Goods (IMDG)
Code (disseminated by means of MSC/Circ.961), incorporates, inter alia, a new transport
schedule 14 into that Code,

RECOGNIZING the need to amend the relevant SOLAS chapter VII requirements to
align them with the aforementioned IMDG Code amendment 30,

HAVING CONSIDERED, at its seventy-fourth session, amendments to the Convention
proposed and circulated in accordance with article VIII(b)(i) thereof,

1. ADOPTS, in accordance with article VII(b)(iv) of the Convention, amendments to the
Convention, the text of which is set out in the Annex to the present resolution;

2. DETERMINES, in accordance with article VII(b)(vi)(2)(bb) of the Convention, that the
amendments shall be deemed to have been accepted on 1 July 2002 unless, prior to that date,
more than one third of the Contracting Govermnments to the Convention or Contracting
Govermments the combmed merchant fleets of which constitute not less than 50% of the gross
tonnage of the world's merchant fleet, have notified their objections to the amendments;

3. INVITES Contracting Govemments to note that, in accordance with article VIII(b)(vii)(2)
of the Convention, the amendments shall enter into force on 1 January 2003 upon their
acceptance in accordance with paragraph 2 above;

4. REQUESTS the Secretary-General, in conformity with article VII(b)(v) of the
Convention, to transmit certified copies of the present resolution and the text of the amendments
contained in the Annex to all Contracting Governments to the Convention;

5. FURTHER REQUESTS the Secretary-General to transmit copies of tlus resolution and
its Annex to Members of the Organization, which are not Contracting Governments to the
Convention.



ANNEXE

AMENDEMENTS A LA CONVENTION INTERNATIONALE
DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER,
TELLE QUE MODIFIEE

CHAPITRE VII
TRANSPORT DE MARCHANDISES DANGEREUSES

PARTIE D
PRESCRIP”I:IONS SPECIALES APPLICABLES AU TRANSPORT DE COMBUSTIBLE
NUCLEAIRE IRRADIE, DE PLUTONIUM ET DE DECHETS HAUTEMENT
RADIOACTIFS EN COLIS A BORD DE NAVIRES

Régle 14 — Définitivns

Au paragraphe 2 de cette régle, remplacer les mots "fiches 10, 11, 12 ou 13" par "fiches de
transport 10, 11, 12. 13 ou 14",
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RESOLUCION MSC.117(74)
(aprobada el 6 de junio de 2001)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIIIb) del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974, en adelante denominado "el Convenio",
relativo a los procedimientos de enmienda aplicables al Anexo del Convenio, con la excepcién
del capitulo I,

TOMANDO NOTA de que, por la Enmienda 30 al Cédigo maritimo internacional de
mercancias peligrosas (Cédigo IMDG) (distribuida mediante la circular MSC/Circ.961), se
incorpora, entre otras cosas, una nueva ficha de transporte 14 a dicho Cédigo,

RECONOCIENDO la necesidad de enmendar las prescripciones correspondientes del
capitulo VII del Convenio para armonizarlas con dicha Enmienda 30 al Cédigo IMDG,

HABIENDO EXAMINADO en su 74° periodo de sesiones las enmiendas al Convenio
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VI b) i) del mismo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VI b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucidn;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que las enmiendas se considerardn aceptadas el 1 de julio de 2002 a menos que, antes de esa
fecha, més de un tercio de los Gobiemos Contratantes del Convenio, o un niimero de Gobiernos
Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje
bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que recusan las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entrardn en vigor el 1 de
enero de 2003, una vez que hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el
parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VI b) v)
del Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas
que figura en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes cel Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucidn y de su
anexo a los Miembros de la Organizacién que no son Gobiermos Contratantes del Convenio.



ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO VII
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS
PARTE D
PRESCRIPCIONES ESPECIALES PARA EL TRANSPORTE DE COMBUSTIBLE

NUCLEAR IRRADIADO, PLUTONIO Y DESECHOS DE ALTA ACTIVIDAD
EN BULTOS A BORDO DE LOS BUQUES

Regla 14 — Definiciones

En el pérrafo 2 de la regla se sustituyen las palabras "fichas 10, 11, 12 6 13" por "fichas
de transporte 10, 11, 12, 13 6 14"

-2257-



FRsSLa,
f‘('

¥ v

3588

CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the International Convention for the
Safety of Life at Sea, 1974, as amended, adopted at the seventy-fourth session of the
Maritime Safety Committee of the International Maritime Organization on 6 June 2001, in
conformity with article VIII of the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974,
and set out in the Annex to resolution MSC.117(74) of the Committee, the original text of which
is deposited with the Secretary-General of the International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements 4 la Convention internationale de
1974 pour la sauvegarde la vie humaine en mer, telle que modifiée, adoptés le 6 juin 2001 lors de

la soixante-quatriéme session de la Comité de securité maritime de 1’Organisation maritime °.
internationale conformément a l’article VIII de la Convention et figurant 4 ’annexe de la
résolution MSC.117(74) du Comité, dont ’original est deposé aupreés du Secrétaire général de
’organisation maritime internationale.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas al Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, enmendado, adoptadas el 6 de junio de 2001 por el
Comité de Seguridad Maritima de la Organizaciéon Maritima Internacional en su 74° periodo de
sessiones, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del Convenio, y que figuran en el
anexo de la resolucién MSC.117(74) del Comité, cuyo texto original se ha depositado ante el
Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional.

For the Secretary-General of the Intemnational Maritime Organization:

Pour le Secrétaire général de I’Organisation maritime internationale: 0. P W e
+ - ’ 13

Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional:

London,
Londres, le 2'.8/ ¢ / T

Londres,
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2001 AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CODE FOR THE SAFE CARRIAGE OF
PACKAGED IRRADIATED NUCLEAR FUEL, PLUTONIUM AND HIGH-LEVEL
RADIOACTIVE WASTES ON BOARD SHIPS (INF CODE)

(Resolution MSC.118(74))

AMENDEMENTS DE 2001 AU RECEUIL INTERNATIONAL DE REGLES DE SECURITE
POUR LE TRANSPORT DE COMBUSTIBLE NUCLEAIRE IRRADIE, DE PLUTONIUM ET
DE DECHETS HAUTEMENT RADIOACATIFS EN COLIS A BORD DE NAVIRES
(RECEUIL INF)

(Résolution MSC.118(74))

ENMIENDAS DE 2001 AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DEL
TRANSPORTE DE COMBUSTIBLE NUCLEAR IRRADIADO, PLUTONIO Y DESECHOS
DE ALTA ACTIVIDAD EN BULTOS A BORDO DE LOS BUQUES (CODIGO CNI)

(Resolucion MSC.118(74))
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RESOLUTION MSC.118(74)
(adopted on 6 June 2001)

ADOPTION OF AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CODE FOR THE
SAFE CARRIAGE OF PACKAGED IRRADIATED NUCLEAR FUEL, PLUTONIUM
AND HIGH-LEVEL RANMOACTIVE WASTES ON BOARD SHIPS (INF CODE)

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING Article 28(b) of the Convention on the International Maritime Organization
concerning the functions of the Comunittee,

NOTING resolution MSC.88(71), by which it adopted the Intemmational Code for the Safe
Carriage of Packaged Irradiated Nuclear Fuel, Plutonium and High-Level Radioactive Wastes on
Board Ships (hereinafter referred to as the “INF Code™), which is mandatory under chapter VII of the

International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS), 1974, (hereinafter referred © as “the
Convention™),

NOTING FURTHER that amendment 30 to the International Maritime Dangerous Goods

(IMDG) Code (disseminated by means of MSC/Circ. 961) incorporates, inter alia, a new transport
schedule 14 into that Code,

RECOGNIZING the need to amend the INF Ccde to align it with the aforementioned IMDG
Code amendment 30,

NOTING ALSO article VII(b) and regulation VII/14.1 of the Convention concerning the
procedure for amending the INF Code,

HAVING CONSIDERED, at its seventy-fourth session, amendments to the INF Code
proposed and circulated in accordance with article VIII(b)(i) of the Convention,

1. ADOPTS, in accordance with article VIII(b)(iv) of the Convention, amendments to the INF
Code, the text of which is set out in the Annex to the present resolution;

2. DETERMINES, in accordance with article VIII(b)(vi)(2)(bb) of the Convention, that the
amendments shall be deemed to have been accepted on 1 July 2002, unless, prior to that date, more
than one third of the Contracting Governments to the Convention or Contracting Governments the
combined merchant fleets of which constitute not less than 50% of the gross tonnage of the world’s
merchant fleet, have notified their objections to the amendments;

3 INVITES Contracting Governments to note that, in accordance with article VIII(b)(vii)(2) of
the Convention, the amendments shall enter into force on 1 January 2003 upon their acceptance in
accordance with paragraph 2 above;

4 REQUESTS the Secretary-General, in conformity with article VII(b)(v) of the Convention,
to transmit certified copies qf the present resolution and the text of the amendments contained in the
Annex to all Contracting Governments to the Convention;

5 FURTHER REQUESTS the Secretary-General to transmit copies of this resolution and its
Annex to Members of the Organization, which are not Contracting Governments to the Convention.
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3L INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con 10
dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de
enero de 2003, una vez que hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2
anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) V)
del Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas
que figura en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucién y de su
anexo a los Miembros de la Organizacién que no son Gobiermnos Contratantes del Convenio.

T T T TR T T
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RESOLUCION MSC.118(74)
(aprobada el 6 de junio de 2001)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DEL TRANSPORTE DE COMBUSTIBLE NUCLEAR
IRRADIADO, PLUTGNIO Y DESECHOS DE ALTA ACTIVIDAD

3552 EN BULTOS A BORDO DE LOS BUQUES (CODIGO CNI)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA de la resolucion MSC.88(71), mediante la cual adopté el Cédigo
internacional para la seguridad del transporte de combustible nuclear irradiado, plutonio y
desechos de alta actividad en bultos 2 bordo de los buques (en adelante denominado
"Cddigo CNI"), que es de obligado cumplimiento en virtud de lo dispuesto en el capitulo VII del
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974, (en
adelante denominado "el Convenio"),

TOMANDO NOTA ADEMAS de que, por la Enmienda30 al Cédigo maritimo
internacional de mercancias peligrosas (Cédigo IMDG) (distribuida mediante la circular
MSC/Circ.961), se incorpora, entre otras cosas, una nueva ficha de transporte 14 a dicho Cédigo,

RECONOCIENDO la necesidad de enmendar el Cédigo CNI para armonizarlo con dicha
Enmienda 30 al Cédigo IMDG,

TOMANDO NOTA TAMBIEN del articulo VIII b) y la regla VII/14.1 del Convenio,
sobre el procedimiento de enmienda del Cédigo CNI,

HABIENDO EXAMINADO en su 74° periodo de sesiones las enmiendas al Cédigo CNI
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VI b) i) del Convenio,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Cédigo CNI cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucién;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que las enmiendas se considerarin aceptadas el 1 de julio de 2002 a menos que, antes de esa
fecha, mas de un tercio de los Gobiemos Contratantes del Convenio, o un niimero de Gobiernos
Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje
bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que recusan las enmiendas;



ANEXO

ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DEL TRANSPORTE DE COMBUSTIBLE NUCLEAR IRRADIADO,
PLUTONIO Y DESECHOS DE ALTA ACTIVIDAD EN BULTOS
A BORDO DE LOS BUQUES (CODIGO CNI)

Capitulo 1 — Generalidades

1.1 Definiciones

En el parrafo 1.1.1.3 se sustituyen las palabras "fichas 10, 11, 12 6 13" por "fichas de
transporte 10, 11, 12, 13 6 14",

Lz s O L
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the International Code for the Safe
Carriage of Packaged Irradiated Nuclear Fuel, Plutonium and High-Level Radioactive Wastes on
Board Ships (INF Code), adopted at the seventy-fourth session of the Maritime Safety
Committee of the International Maritime Organization on 6 June 2001, in conformity with article
VIII of the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, and set out in the Annex
to resolution MSC.118(74) of the Committee, the original text of which is deposited with the
Secretary-General of the Intemnational Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements au Receuil international de Régles
de Sécurité pour le transport de combustible nucléaire irradié, de plutonium et de déchets
hautement radioactifs en colis a bord des navires (Receuil INF), adoptés le 6 juin 2001 lors de la
soixante-quatrieme session de la Comité de securité maritime de 1’Organisation maritime
internationale conformément a 1’article VIII de la Convention et figurant & I’annexe de la
résolution MSC.118(74) du Comité, dont I'original est deposé auprés du Secrétaire général de
I’organisation maritime internationale.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas al Cédigo internacional para la
seguridad del transporte de combustible nuclear irradiado, plutonio y desechos de alta actividad
en bultos a bordo de los buques (Cddigo CNI) adoptadas el 6 de junio de 2001 por el Comité de
Seguridad Maritima de la Organizacién Maritima Internacional en su 74° periodo de sessiones,
de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del Convenio, y que figuran en el anexo de
la resolucion MSC.118(74) del Comité, cuyo texto original se ha depositado ante el
Secretario General de la Organizaciéon Maritima Internacional.

For the Secretary-General of the International Maritime Organization:

Pour le Secrétaire général de I’Organisation maritime internationale: ﬁ P é‘%

Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional:

London,

28 /¢ [

Londres, le

Londres,
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2001 AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CODE OF SAFETY FOR HIGH-SPEED
CRAFT (RESOLUTION MSC.36(63))

(Resolution MSC.119(74))

AMENDEMENTS DE 2001 AU RECEUIL INTERNATIONAL DE REGLES DE SECURITE
APPLICABLES AUX ENGINS A GRANDE VITESSE (RESOLUTION MSC.36(63))

(Résolution MSC.119(74))

ENMIENDAS DE 2001 AL CODIGO INTERNACIONAL DE SEGURIDAD PARA NAVES
DE GRAN VELOCIDAD (RESOLUCION MSC.36(63))

(Resolucién MSC.119(74))
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RESOLUTION MSC.119(74)
(adopted on 6 June 2001)

ADOPTION OF AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CODE
OF SAFETY FOR HIGH-SPEED CRAFT (RESOLUTION MSC.36(63))

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING Article 28(b) of the Convention on the Intemmational Maritime Organization
concerning the functions of the Committee,

RECALLING FURTHER resolution MSC.36(63), by which it adopted the International
Code of Safety for High-Speed Craft (hereinafter referred to as “the 1994 HSC Code™), which is
mandatory under chapter X of the Intemational Convention for the Safety of Life at Sea
(SOLAS), 1974 (hereinafter referred to as “the Convention”),

NOTING resolution MSC.97(73), by which it adopted the International Code of Safety
for High-Speed Craft, 2000 (2000 HSC Code) containing, infer alia, updated provisions for
navigational equipment for high-speed craft,

BEING DESIROUS to bring the provisions for navigational equipment of the 1994 HSC
Code in line with the relevant provisions of the 2000 HSC Code,

HAVING CONSIDERED, at its seventy-fourth session, amendments to the 1994 HSC
Code proposed and circulated in accordance with article VIII(b)(i) of the Convention,

I ADOPTS, in accordance with article VIII(b)(iv) of the Convention, amendments to the
1994 HSC Code, the text of which is set out in the Annex to the present resolution;

2, DETERMINES, in accordance with article VIII(b)(vi)(2)(bb) of the Convention, that the
amendments shall be deemed to have been accepted on 1 July 2002, unless, prior to that date,
more than one third of the Contracting Governments to the Convention or Contracting
Governments the combined merchant fleets of which constitute not less than 50% of the gross
tonnage of the world's merchant fleet, have notified their objections to the amendments;

3. INVITES Contracting Governments to note that, in accordance with article VIII(b)(vii)(2)
of the Convention, the amendments shall enter into force on 1 January 2003 upon their
acceptance in accordance with paragraph 2 above;

4. REQUESTS the Secretary-General, in conformity with article VIII(b)(v) of the
Convention, to transmit certified copies of the present resolution and the text of the amendments
contained in the Annex to all Contracting Governments to the Convention;

5. FURTHER REQUESTS the Secretary-General to transmit copies of this resolution and

its Annex to Members of the Organization, which are not Contracting Governments to the
Convention.



RESOLUCION MSC.119(74)
(aprobada el 6 de junio de 2001)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL DE SEGURIDAD
PARA NAVES DE GRAN VELOCIDAD (RESOLUCION MSC.36(63))

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS la resolucién MSC.36(63), mediante la cual adopto el
Cédigo internacional de seguridad para naves de gran velocidad (en adelante denominado
"Cédigo NGV 1994"), que es de obligado cumplimiento en virtud de lo dispuesto en el
capitulo X del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar
(SOLAS), 1974 (en adelante denominado "el Convenio"),

p 5
TOMADO NOTA de la resolucién MSC.97(73), mediante la cual adopté el Codigo
internacional de seguridad para naves de gran velocidad, 2000 (Cédigo NGV 2000), que
contiene, entre otras cosas, disposiciones actualizadas para el equipo nautico de las naves de gran
velocidad,

DESEOSO de armonizar las disposiciones del Cédigo NGV 1994 relativas al equipo
nautico con las disposiciones correspondientes del Cédigo NGV 2000,

HABIENDO EXAMINADO en su 74° periodo de sesiones las enmiendas al Codigo
NGV 1994 propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) 1) del
Convenio,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VI b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Cédigo NGV 1994 cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2 DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que las enmiendas se considefaran aceptadas el 1 de julio de 2002 a menos que, antes de esa
fecha, mas de un tercio de los Gobiemos Contratantes del Convenio, o un niimero de Gobiernos
Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje

bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que recusan las enmiendas;
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ANNEXE 1

FICHE D'EQUIPEMENT VISANT A SATISFAIRE AUX PRESCRIPTIONS
DU RECUEIL INTERNATIONAL DE REGLES DE SECURITE

APPLICABLES AUX ENGINS A GRANDE VITESSE
Ajouter la nouvelle section 5 ci-aprés a la suite de l'actuel paragraphe 4.3 :

5 Détails des systémes et du matériel de navigation

4.1
4.2
4.3

13

14

Compas magnétique
Gyrocompas

Appareil de mesure de la vitesse et de la distance
Sondeur a écho
Radar 4 9 GHz

Deuxiéme radar (a 3 GHz/a 9 GHz‘)
Aide de pointage radar automatique (APRA)/Aide a la poursuite automatique (ATA)*

Récepteur fonctionnant dans le cadre d'un systéme global de navigation par satellite/d'un
systtme de navigation & infrastructure terrestre/autres moyens de détermination de la
position®,

Indicateur du taux de giration*
Indicateur d'angle de barre/Indicateur du sens de poussée du systéme de conduite®

Cartes marines/Systéme de visualisation de cartes électroniques et d'information (ECDIS)*
Dispositifs de secours pour ECDIS

Publications nautiques

Dispositif de secours pour les publications nautiques

Projecteur

Fanal a signaux de jour

Matériel de vision nocturne

Moyens indiquant le mode du systéme de propulsion

Aide automatique a la conduite (pilote automatique)

Systeme d'identification automatique (AIS)

Enregistreur des données du voyage (VDR)
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3 INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nofa de que, de conformidad con lo”
dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de

enero de 2003, una vez que hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el

parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v)
del Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas
que figura en el anexo a todos los Gobiemos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucién y de su
anexo a los Miembros de la Organizacién que no son Gobiemnos Contratantes del Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL DE SEGURIDAD
PARA NAVES DE GRAN VELOCIDAD (CODIGO NGV 1994)
(RESOLUCION MSC.36(63))

CAPITULO 1
OBSERVACIONES Y PRESCRIPCIONES GENERALES

El texto actual de 1.3.3.1 se sustituye por el siguiente:

"buques de guerra, buques auxiliares de la armada u otros bugues cuya propiedad
o explotacién corresponda a un Gobiemo Contratante y que estén destinados
exclusivamente a servicios no comerciales del Gobiemo;"

A continuacién de 1.3.3.5 se afiade el nuevo texto siguiente:

"No obstante, se recomienda que, dentro de lo razonable y factible, los buques de guerra,
buques auxiliares de la armada y otros buques cuya propiedad o explotacién corresponda
a un Gobiemo Contratante y que estén destinados exclusivamente a servicios no
comerciales del Gobierno, operen de forma compatible con lo prescrito en el presente
Cédigo."

CAPITULO 13
EQUIPO NAUTICO

El titulo del capitulo 13 se sustituye por el siguiente:

"SISTEMAS Y EQUIPOS NAUTICOS DE A BORDO Y REGISTRADORES
DE DATOS DE LA TRAVESIA™

El texto de la seccidn 13.1 actual se sustituye por el siguiente:

"13.1 Cuestiones generales

13.1.1 El presente capitulo trata del equipo relacionado con la navegacion, y no con
la seguridad del funcionamiento de la nave. Los parrafos siguientes contienen las
prescripciones minimas exigidas para la seguridad de la navegacién en condiciones
normales, a menos que se haya demostrado a la Administracién que se consigue un grado
de seguridad equivalente por otros medios.

13.1.2 El equipo y su instalacion seran satisfactorios a juicio de la Administracion.
J



\!
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13.1.3 La Administracion determinara en qué medida las disposiciones del presente
capitulo no seran aplicables a las naves de arqueo bruto inferior a 150."

A continuacién de la seccién 13.12 actual se afiaden los nuevos parrafos siguientes:
"13.13  Registradores de datos de la travesia (RDT)

13.13.1 A fin de facilitar las investigaciones sobre siniestros, en las naves de pasaje se
instalard un registrador de datos de la travesia (RDT) segiin se indica a continuacion:

.1 en las naves de pasaje de transbordo rodado, a més tardar en el primer
reconocimiento que se efectiie después del 1 de enero de 2003; y

&

en las naves de pasaje que no sean de transbordo rodado, a més tardar
el 1 de enero de 2004. '

13.13.2 La Administracién podrd eximir a las naves de pasaje que no sean de
transbordo rodado de la obligacién de instalar un RDT, siempre que se demuestre que la
interconexién de un RDT con los aparatos existentes en la nave no resulta razonable ni
factible.

13.13.3  El sistema del registrador de datos de la travesia (RDT), incluidos todos los
sensores, se someterd a una prueba anual de funcionamiento. Dicha prueba se realizara
en una instalacién aprobada de prueba o de servicio a fin de verificar la precision,
duracion y facilidad de recuperacién de los datos registrados. Ademas, se llevardn a cabo
pruebas e inspecciones para determinar el estado de todas las envueltas protectoras y
todos los dispositivos instalados para ayudar a localizar el registrador. A bordo de la nave
se mantendra una copia del certificado de cumplimiento expedido por la instalacién que
lleve a cabo las pruebas en el que se indique la fecha de cumplimiento y las normas de
funcionamiento aplicables.

13.14 Cartas y publicaciones niuticas

13.14.1  Las naves estarin provistas de cartas y publicaciones nauticas que permitan
planificar y mostrar la derrota de la nave para la travesia prevista y trazar y supervisar su
situacién durante la travesia. Se podra considerar que un sistema de informacion y
visualizacién de cartas electronicas (STVCE) cumple las prescripciones del presente

parrafo relativas a la obligacién de llevar a bordo cartas adecuadas.

13.14.2  Se proveerin medios auxiliares para cumplir las prescripciones funcionales del
parrafo 13.14.1 si dicha funcién se cumple total o parcialmente por medios electrénicos.

13.15 Sistema de identificacién automitica (SIA)

13.15.1 Toda nave estard provista de un sistema de identificacién automatica (S1A)
segiin se indica a continuacién:

1 en el caso de las naves de pasaje, a mas tardar el 1 de julio de 2003;

2 en el caso de las naves de carga de arqueo bruto igual o superior
a3 000. a mis tardar el 1 de julio de 2006; y

TSI
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en el caso de las naves de carga de arqueo bruto inferior a 3 000, a mas
tardar el 1 de julio de 2007.

13.15.2 ElSIA:

.1 proporcionara automaticamente a las estaciones terrenas costeras, otros
buques y aeronaves que dispongan del equipo apropiado, informacién
que incluya la identidad de la nave, su tipo, situacidn, rumbo,
velocidad y condiciones de navegacion, asi como otra informacién
relacionada con la seguridad;

2 recibird automaticamente tal informacién de los buques que dispongan
de un equipo anéilogo;

3 vigilara y seguiré a los buques; y

4 intercambiard informacién con las instalaciones en tierra.
13.15.3  Las prescripciones del parrafo 13.15.2 no seran aplicables a los casos en que
los acuerdos, reglamentos o normas internacionales estipulen la proteccién de la

informacion sobre la navegacidn.

13.15.4  El SIA se utilizard teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacion."

6 La seccidn 13.13 actual pasa a ser la 13.16.
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ANEXO 1

INVENTARIO DEL EQUIPO NECESARIO PARA CUMPLIR CON EL CODIGO
INTERNACIONAL DE SEGURIDAD PARA NAVES DE GRAN VELOCIDAD

7 A continuacion de la seccién 4.3 actual se afiade la nueva seccidn 5 siguiente:
"3 Pormenores de los sistemas y equipos nauticos:
1.1 Compés magnético e
12 Girocompds
2 Dispositivo medidor de la velocidad y la distancia
3 BegRomds 00 s
4.1 Radar de 9 GHz
42  Segundoradar 3 GHz/9GHz*) e
43 Ayuda de punteo radar automitica (APRA)/Ayuda de SEQUIMIENto | ...
automatica (ASA)*
5 Receptor para un sistema mundial de navegacion por satélite/Sistema* i [ 3] [P T
radionavegaciéon terrenal/Otros medios de determinacién de la
situacion**
e R u——
6.2  Indicador del dngulo del timén/Indicador de la direccién de empuje de
gobiemo
7.1 Cartas nauticas/Sistema i informacién vy viudlizacién ds carss|
electrénicas (SIVCE)" [
72  Medios auxiliares para el SIVCE
73 Publicaciones nduticas [
74  Medios auxiliares para las publicaciones nduticas
8 Proyector
9 Lampara de sefiales diurnas
10 Equipo devisibnmocturna |
11 Medios para mostrar la modalidad de los sistemas de propulsion | e
12 Ayuda para el gobierno automatico (piloto automatico)
13 Sistema de identificacién automatica (SIA) e
14 Registrador de datos de la travesia (RDT)

ke

Tichese segiin proceda.

Cuando se trate de "otros medios", éstos deberdn especificarse”.
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the International Code of Safety for
High-Speed Craft (Resolution MSC.36(63)), adopted at the seventy-fourth session of the
Maritime Safety Committee of the International Maritime Organization on 6 June 2001, in
conformity with article VIII of the Internaiional Convention for the Safety of Life at Sea, 1974,
and set out in the Annex to resolution MSC.119(74) of the Committee, the original text of which
is deposited with the Secretary-General of the International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements au Receuil international de regles
de sécurité applicables aux engins & grande vitesse (Résolution MSC.36(63)), adoptés le 6 juin
2001 lors de la soixante-quatriéme session de la Comité de securité maritime de 1’Organisation
maritime internationale conformément a I’article VIII de la Convention et figurant  ’annexe de
la résolution MSC.119(74) du Comité, dont I’original est deposé auprés du Secrétaire général de
I’organisation maritime internationale.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas al Cadigo internacional de seguridad
para naves de gran velocidad (Resolucion MSC.36(63)), adoptadas el 6 de junio de 2001 por el
Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién Maritima Internacional en su 74° periodo de
sessiones, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del Convenio, y que figuran en el
anexo de la resolucién MSC.119(74) del Comité, cuyo texto original se ha depositado ante el
Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional.

For the Secretary-General of the International Maritime Organization:

Pour le Secrétaire général de I’Organisation maritime internationale: /? F. W ‘

Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional:

London,
Londres, le L8 / e /

Londres,



RESOLUCION MSC.125(75)
(aprobada el 24 de mayo de 2002)

ADOPCION DE ENMIENDAS A LAS DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA
MEJORADO DE INSPECCIONES DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS
DE GRANELEROS Y PETROLEROS (RESOLUCION A.744(18))

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN la resolucién A.744(18), mediante la cual la Asamblea
adopté las Directrices sobre el programa mejorado de inspecciones durante los reconociimientos
de graneleros y petroleros,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIII b) y la regla XI/2 del Convenio intermnacional
para la seguridad de la vida humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974 (en adelante
denominado "el Converio"), en relaciéon con el procedimiento de enmienda de las directrices
antedichas,

TOMANDO NOTA de que la Asamblea, al adoptar la resolucién A.744(18), pidié al
Comité de Seguridad Maritima y al Comité de Proteccion del Medio Marino que mantuviesen las
Directrices sometidas a examen y las actualizaran segin fuera necesario, teniendo en cuenta la
experiencia adquirida al aplicarlas,

HABIENDO ENAMINADO, en su 75°periodo de sesiones, las enmiendas a las
Directrices propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del
Convenio,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VII b) iv) del Convenio, las
enmiendas a las Directrices sobre el programa mejorado de inspecciones durante los
reconocimientos de graneleros y petroleros, cuyo texto figura en el anexo de la presente
resolucién;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2003, a menos que, antes de esa
fecha, mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio, o un nimero de Gobiemos
Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje
bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que recusan las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiemos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que. de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VI b) vi1) 2) del Convenio, las enmiendas entrarin
en vigor el | de enero dz 2004, una vez que hayan sido aceptadas conforme a lo especificado en
el parrafo 2 supra;




i

PIDE al Secretario General que, de conformidad con el articulo VIII b) v) del Convenio,
mita copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas que figura en el
anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

3606 5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucién y de su
anexo a los Miembros de la Organizacidn que no son Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ENMIENDAS A 1.AS DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORA

DE INSPECCIONES DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS :

DE GRANELEROS Y PETROLEROS

(RESOLUCION A.744(18), ENMENDADA)
ANEXO A

DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES
DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE GRANELEROS

1 Se modifica el "ndice" segin se indica a continuacion:

| el texto actual del punto 1.3 se sustituye por el siguiente:

“1.3  Reparaciones";

2 se afiade ¢l nuevo punto siguiente después del punto 3.5 existente:
' 3.6 Prescripciones adicionales relativas al reconocimiento anual de la bodega
de carga mas cercana a proa de los buques regidos por la regla X1/9.1 del
Convenio SOLAS";
3 el texto actual de los puntos 4 a 4.4 se sustituye por el siguiente:
4 RECONOCIMIENTO INTERMEDIO MEJORADO
4.1 Generalidades
42  Graneleros de edad comprendida entre 5 y 10 afios
43  Graneleros de edad comprendida entre 10 y 15 afios
4.4 Graneleros de edad superior a 15 afios”;
o} se elimina el texto actual de los puntos 6y 6.1,y los puntos 7, 8 v 9 se vuelvena
pumerar somo puntos 6. 7y 8;
i, A se afiaden los nuevos apéndices 4 y 3 siguientes después del apéndice 3 del
b anexo 8:
. "Apéndice 4 - Mineraleros - Mediciones de espesores y seccion transversal tipica
que muestra los miembros longitudinales y transversales
- Apéndice 5 - Mineraleros - Mediciones de ‘espesores y prescripciones aplicables
a los reconocimientos minuciosos';
06 se afaden 1os nuevos anexos 11 y 12 siguientes después del anexo 10:

“Anexo 11- Directrices para la medicion del mamparo transversal estanco
acanalado verticalmente, situado entre las bodegas N° 1y N2

Anexo 12 - Prescripciones adicionales relativas al reconocimiento anual de la
bodega de carga mis cercana a proa de los buques regidos por la
rezla X11/9.1 del Convento SOLAS."
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Se afiaden los nuevos parrafos 1.2.15 y 1.2.16 siguientes después del actual pérrafo 1.2.14:
"1.2.15 Reparacidn proata y completa: reparacién permanente que se efectia de modo
satisfactorio a juicio del inspector al realizar el reconocimiento, siendo asi innecesario
imponer ninguna condicidn a la clasificacién correspondiente.

mar, 1974, en su forma enmer d-da."

El texto actual de la seccion 1.3 se sustituye por el siguiente:

i
Consphas
Cansnluqmm! ida

"1.3 Reparaciones

1.3.1 Todo dafio consistente en un deterioro que sobrepase los limites adrmsibie

(incluidos pandeo, fisuraciér, desprendimiento o fractura), o cuya extension sobrepase lc%s
limites admisibles, y que afecte o, a juicio de la Administracién, vaya a afectar a la
integridad estructural, estanca o estanca a la intemperie del buque, se reparard de manera
pronta y completa. Entre las zonas que se han de considerar figuran:

. las cuadernas del forro del costado, las uniones de sus extremos o el fo
exterior adyacente;

la estructura y las planchas de cubierta,

la estructura y las planchas del fondo;

los mamparos estancos o estancos a los hidrocarburos; y

las tapas o brazolas de escotillas.

L]

S, <SS L

e o

|
En los casos en que se no s¢ disponga de instalaciones de reparacion adecuadas, la
Administracién podrd permitir al buque que se dirija directamente a una instalacion de

reparacién. Ello puede exigir que haya que descargar la carga y/o efectuar repa:acionfl-..s

- . . u . |
provisionales para realizar el viaje previsto. f

1.3.2 Ademaés, cuando en un reconocimiento se observe que existen una corrosidn
considerable o defectos estructurales que, a juicio de la Administracién, impidan al buque
seguir en servicio, se tomaran medidas para corregir tales defectos antes de que el buqﬁc
continie en servicio."

Se afiade el texto siguiente &l final del parrafo 2.6.1: !
"El anexo 11 contiene directrices adicionales sobre las mediciones de espesorés
aplicables al mamparo transversal estanco acanalado verticalmente, situado entre las
bodegas N° 1 y N° 2, de los buques que han de cumplir lo dispuesto en la regla X1/6.2 dFl
Convenio."

Se afiade el nuevo parrafo 3.6 siguiente a continuacién del actual pérrafo 3.5.1: !
"3.6 Reconocimiento anuzl adicional de la bodega de carga mas cercana a proa de
los buques regidos por la regla XI1/9.1 del Convenio de conformidad con lo prescrito
en el anexo 12 |

|
Los buques regidos pcr la regla XII/9.1 del Convenio son los que satisfacen todas las
condiciones sieuientes:
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1 son graneleros de eslora igual o superior a 150 m y forro sen
costado;

2 transportan cargas solidas a granel de una densidad igual o superior
a 1780 kg/m’;

3 han sido construidos antes del 1 de julio de 1999;y

4 han sido construidos con un nimero insuficiente de mamparos

transversales estancos que les permitan resistir la inundacion de la bodega
de carga més cercana a proa en todas las condiciones de carga ¥y
permanecer a flote en una condicién satisfactoria de equilibrio, segin se
especifica en la regla XI/4.3 del Convenio."

El texto actual de la seccién 4 se sustituye por el si guiente:
"4 RECONOCIMIENTO INTERMEDIO MEJORADO
4.1 Generalidades

411 Los elementos que sean complementarios de los comprendidos en las
prescripciones relativas al reconocimiento anual podrdn ser examinados en el segundo o
tercer reconocimiento anual o entre ambos.

4.1.2 Laamplitud del reconocimiento depende de la edad del buque segin se especifica
en42,43y4.4

42  Graneleros de edad comprendida entre 5y 10 afios
42.1 Tanques de lastre

4.2.1.1 Por lo que respecta a los espacios utilizados para transportar agua salada de lastre,
se efectuard un reconocimiento general de los tanques representativos que seleccione el
inspector. Si la inspeccién no revela ningtin defecto estructural visible, se podra limitar la
amplitud del examen a verificar que el revestimiento protector continia siendo eficaz.

4.2.1.2 Cuando en los espacios utilizados para transportar agua salada de lastre el estado
del revestimiento sea DEFICIENTE, haya corrosién o se observen otros defectos, o
cuando no se haya aplicado un revestimiento protector desde la fecha de construccién, se

extenderd el reconocimiento a otros espacios de lastre del mismo tipo.

472.1.3 Cuando en los espacios utilizados para transportar agua salada de lastre que no
sean los tanques del doble fondo se observe que el estado del revestimiento €s
DEFICIENTE y no se renueve, o cuando se haya aplicado un revestimiento blando o
cuando no se haya aplicado revestimiento protector desde la fecha de construccion, los
tanques en cuestion se examinarén y se efectuarin mediciones de espesores, seglin se¢
estime necesario, anualmente. Cuando en los tanques de lastre de agua salada del doble
fondo se observe un deterioro del revestimiento, o cuando se haya aplicado un
revestimiento blando o cuando no se haya aplicado revestimiento, los tanques en cuestion




-2282-

i

se examinarin anualmente. Si el inspector lo considera necesario o si i corrosion os mu
extensa, se Hevarin a cabo mediciones de espesores.

+2.14  Ademds de lo prescrito anteriormente, lus zonus sospechosus yue se hayan
encontrado en el reconocimiento periddico anterior serdn objeto de un reconocimiento
general y minucioso.

422 Bodegas de carga

4.2.2.1 Se efectuard un reconocimiento general de todas las bodegas de carga, incluido un
reconocimiento minucioso de amplitud suficiente, del25% de las cuademas como
minimo, a fin de determinar el estado de:

-1 las cuademnas del forro, incluidas las uniones de sus extremos superior e
inferior, las planchas del forro adyacentes y los mamparos transversales de
la bodega de carga que se encuentre més hacia proa y otra bodega de carga
seleccionada; y

o

las zonas sospechosas que se hayan encontrado en el reconocimiento
periddico anterior. -
4222 Cuando el inspector lo considere necesario como consecuencia de los
reconocimientos general y minucioso descritos en 4.2.2.1, se ampliard el reconoc¢imiento
de modo que incluya un reconocimiento minucioso de todas las cuademnas del forro y de
las planchas del forro adyacentes de dicha bodega de carga, asi como un reconocimiento
minucioso de amplitud suficiente de las demas bodegas de carga.

4.2.3 Amplitud de las mediciones de espesores

4.2.3.1 Las mediciones de espesores serédn de amplitud suficiente para poder determinar
tanto el grado general como local de la corrosién en las zonas sometidas al
reconocimiento minucioso descrito en 4.2.2.1. En el reconocimiento intermedio
mejorado, las mediciones de espesores abarcarén como minimo las zonas sospechosas que
se hayan encontrado en el reconocimiento periédico anterior.

4.2.3.2 Cuando se encuentre una corrosién importante la amplitud de las medicioncsz“‘\j
espesores deberia aumentarse de conformidad con lo dispuesto en el anexo 10. \

4233 Las mediciones de espesores podran suprimirse siempre que el inspector juzgue
que el reconocimiento minucioso es satisfactorio, que no existe deterioro estructural y que
el revestimiento protector, de haber sido aplicado, continiia siendo eficaz.

4.2.3.4 Cuando se observe que el revestimiento protector de las bodegas de carga, al que
se hace referencia en la nota explicativa siguiente, se encuentra en BUEN estado, la
amplitud de los reconocimientos minuciosos y de las mediciones de espesores podrd ser
objeto de una decision especial por parte de la Administracidn.
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Nota explicativa: 3611 -\'
Al realizarse una hueva construccién, se aplicar un revestimiento proteci‘BL ¢a
(revestimiento epoxidico o equivalente), de conformiddd con las recomendaciones
del fabricante, a todas las superficies internas y externas de las brazolas y tapas.de
escotilla v a todas las superficies intemas de las bodegas de carga, excluidas las
zonas planas del techo del doble fondo y las partes inclinadas de los tanques
laterales de pantoque hasta unos 300 mm aproximadamente por debajo de las
cuadernas y cartabones del forro del costado. Al seleccionar el revestimiento, el
propietario tendra tener en cuenta las condiciones de carga que se prevé puedan
existir durante el servicio. Por lo que respecta a los graneleros existentes, al
decidir los propietarios si hay que aplicar un revestimiento o una nueva capa del
mismo a las bodegas de carga, se podrd tener en cuenta la amplitud de los
reconocimientos minuciosos y de las mediciones de espesores. Antes de aplicar el
revestimiento a las bodegas de carga de los buques existentes, se comprobaran los
escantillones en presencia de un inspector.

4.3 Graneleros de edad comprendida entre 10 y 15 afios
W 4.3.1 Tanques de lastre
4.3.1.1 En los graneleros se examinaran:
todos los tanques de lastre de agua salada. Si las inspecciones muestran que no
existen defectos estructurales visibles, el examen podra limitarse a verificar que el
revestimiento protector continiia siendo eficaz.

4.3.1.2 En los mineraleros se examinarn:

N todos los anillos de las bularcamas en un tanque lateral de lastre;

)

un bao reforzado en cada uno de los tanques laterales de lastre restantes;

Lo

los dos mamparos transversales en uno de los tanques laterales de lastre; y

%l} 4 un mamparo transversal en cada uno de los tanques laterales de lastre
restantes.

43.1.3 Ademis, es aplicable lo prescritoen 4.2.1 22 4.2.1.4.
432 Bodegas de carga

4321 Se efectuara un reconocimiento general de todas las bodegas de carga, incluido un
reconocimiento minucioso de amplitud suficiente, del 25% de las cuadernas como
minimo, a fin de determinar el estado de:

1 las cuademnas del forro, incluidas las uniones de sus extremos superior €
inferior, las planchas del forro adyacentes y los mamparos transversales de
tcdas las bodegas de carga; y
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2 las zonas sospechosas que se hayan encontrado en el reconocimiento
periodico anterior.

4322 Cuando el inspector lo considere necesario como consecuencia de los
reconocimientos general y minucioso descritos en 4.3.2.1, se ampliard el reconocimiento
de modo que incluya un reconocimiento minucioso de todas las cuadernas del forro y de
las planchas del forro adyacentes de todas las bodegas de carga.

433 Amplitud de las mediciones de espesores

4.3.3.1 La amplitud de las mediciones de espesores sera suficiente para poder determinar
tanto el grado general como local de la corrosién en las zonas sometidas al
reconocimiento minucioso descrito en 4.3.2.1. En el reconocimiento intermedio
mejorado, las mediciones de espesores abarcardn como minimo las zonas sospechosas que
se hayan encontrado en el reconocimiento periédico anterior.

4.3.3.2 Ademas, es aplicable lo prescrito en 4.2.3.2 a 4.2.3.4.
4.4 Graneleros de edad superior a 15 afios

4.4.1 Las prescripciones relativas al reconocimiento intermedio mejorado tendran la
misma amplitud que las del reconocimiento periddico anterior prescrito en 2 y 5.1. Sin
embargo, no es necesario someter los tanques y las bodegas de carga utilizados para el
lastre a una prueba de presién, a menos que el inspector que supervise el reconocimiento
lo estime necesario.

4.42 En aplicacién de lo dispuesto en 4.4.1, el reconocimiento intermedio mejorado
podra iniciarse en la fecha del segundo reconocimiento anual y proseguirse durante el
afio siguiente con vistas a concluirlo en la fecha del tercer reconocimiento anual, en lugar
de aplicar lo dispuesto en 2.1.1."

7 El texto actual del parrafo 5.2.2 se sustituye por el sigujente:

"5.2.2 La entrada en los tanques y espacios estara exenla de peligro, es decir, éstos
estaran desgasificados, ventilados e iluminados."

i

8 Se elimina el texto del capitulo 6, y los capitulos 7, 8 y 9 siguientes se vuelven a numerar
seglin corresponda.

9 Se afade el nuevo apartado .5 siguiente al final del parrafo 7.3.1 existente (numerado de
nuevo como 6.3.1):

".5 el programa de reconocimiento prescrito en 5.1 hasta que se haya ultimado el
reconocimiento periddico."

10 El texto existente de la seccién 8.1 (numerada de nuevo como seccidn 7.1) se sustituye
por el siguiente:

—~—
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7.1.1 Silas mediciones de espesores no las lleva a cabo la organizacion recorn ‘aﬁdbgﬁ
icha

actiie en nombre de la Administracién, estaran supervisadas por un inspector de
organizacién reconocida. El inspector se hallara a bordo mientras sea necesario cuando
se realicen las mediciones, a fin de verificar la operacion.

7.12 La compaiiia que lleve a cabo las mediciones de espesores asistird a la reunién
sobre la planificazién del reconocimiento que se celebre antes de que éste se inicie.

713 En todos los casos, la amplitud de las mediciones de espesores sera suficiente para
que los resultados de éstas sean representativos del auténtico estado general.”

11 Se modifica el cuadro del anexo 2 segiin se indica a continuacién:

.1 En la segunda columna "S<EDAD 10", el texto actual del punto 6 se sustituye por
el siguiente:

"6 Las tracas de la obra muerta y de la obra viva de las secciones
transversales consideradas en el punto 2 supra."

2 En la tercera columna "10<EDAD<5", se afiade al final el nuevo
punto 8 siguiente:
"8 De conformidad con el anexo 12 en buques regidos por la regla X1I/6.2 del
Convenio."”
12 En el anexo 7, se modifica el cuadro titulado "Extracto de las mediciones de espesores"

segiin se indica a continuacion:
A El texto que encabeza la primera columna se sustituye por el siguiente:

"Posicién de tanques/zonas con corrosion importante o de zonas con corrosion
crateriforme profunda.”

o

Se afiade la nueva nota siguiente al final del cuadro:

"3 Se tormard nota de cualquier plancha del fondo en que el nivel de corrosion
crateriforme sea igual o superior al 20%, el deterioro sea debido 2 una corrosion
importante o la profundidad media de la corrosién crateriforme sea igual o
superior 2 1/3 del espesor de la plancha."




A
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3 En el anexo 8, Generalidades, se afiaden los nuevos apénd:ces siguientes en la lista de
apéndices:
3614 "Apéndice 4 - Mineraleros - Mediciones de espesores en mineraleros y seccién

transversal tipica que muestra los miembros lengitudinales y transversales

Apéndice 5 - Mineraleros - Mediciones de espesores y prescripciones aplicables al
reconocimiento minucioso"

14 En el anexo 8§, se afiaden los nuevos apéndices 4 y 5 siguientes después del apéndice 3:
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Mediciones de espesores y seccion transversal tipica que muestra
los miembros longitudinales y transversales

=5 1) 1=

"APENDICE 4

Mineraleros

Informe en el TM2-BC (1) y (2)

Informe en el TM3-BC

Informe en el TM4-BC

Planchas de la cubierta resister te
Planchas del trancanil

Traca de cinta

Planchas de costado del forro
Planchas de pantogue

Planchas del fondo

Planchas de la quilla J

- L e e B —

Informe en el TM6-BC

36 Brazola de escoulla
17  Planchas de cubierta entre escotillas

38 Tapas de escotilla J

10
1
12
13
14
15
16
17
18
19
20

Longitudinales de cubierta

Esloras

Longitudinales de la traca de cinta

Traca superior del mamparo longitudinal
Longitudinales del fondo

Vagras del fondo

Longitudinales de pantoque

Traca inferior del mamparo longitudinal
Longitudinales del forro de costado
Planchas del mamparo longitudinal
Longitudinales del mamparo longitudinal
Planchas del forro interior
Longitudinales del forro interior

Bao reforzado de tanque
central

Varenga de tanque central
Bao reforzado de tanque
lateral

Bularcama vertical de
costado del forro
Bulircama vertical del
mampara vertical
Varenga de tanque lateral
Contreles

Plancha plana de bularcama
transversal

Pisos del duble fondo
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APENDICE 5
Mineraleros

Mediciones de espesores y prescripciones aplicables al reconocimiento minucioso

Reconocimiento minucioso de

i . Mamparo transversal tipico
una seccidn transversal tipica
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Los espesores se consignaran en

TM3-T del anexo B y TM4-T del
anexo B, segiin proceda

Los espesores se consignaran
en TMS5-T del anexo B

En el anexo 10 figuran recomendaciones relativas

Zona de reconocimiento la amplitud y configuracién de las mediciones
minucioso "
15 En el anexo 10, en el cuadro titulado "Estructura de cubierta incluidas las tracas

transversales, las escotillas principales de carga, las tapas de escotilla, las brazolas y los tanques

laterales altos", el texto existente del punto a) de la columna titulada "Alcance de la medicién",
P

en el lugar correspondiente a "3. Tapas de escotilla" que figura ¢n la columna de "Miembro
estructural” se sustituye por el siguiente: ]

"a) Lado y extremos de la falda, en tres sitios."




16 Se afiaden los nuzvos anexos 11 y 12 siguientes después del anexo 10 existente: =

"ANEXO 11

DIRECTRICES PARA LA MEDICION DEL MAMPARO TRANSVERSAL
ESTANCO ACANALADO VERTICALMENTE, SITUADO
ENTRE LAS BODEGAS N°1 Y N° 2

1 Las mediciones son necesarias para determinar el estado general de la estructura y
establecer la extensién de las posibles reparaciones y/o refuerzos que requiere dicho
mamparo transversal estanco acanalado verticalmente a fin de verificar el cumplimiento
de las normas relativas a la resistencia de los mamparos y el doble fondo de los
graneleros, defimdas en la regla XIV1.5 del Convenio.

(Mﬂb 2 Teniendo en cuenta el modelo de pandeo especificado en las normas relativas a la
‘ resistencia de los mamparos y del doble fondo de los graneleros, definidas en la
regla XII/1.5 del Convenio, para evaluar la resistencia del mamparo, es fundamental
determinar la disminucién de espesor en los niveles criticos que se muestran en las

figuras 1 y 2 del presente anexo.

3 La medicion se efectuard en los niveles descritos a continuacién. Para evaluar
debidamente los escantillones de cada una de las acanaladuras verticales, se medira el ala,
el alma, la plancha inclinada y el cartabén de union de cada una de ellas en los niveles
indicados a continuacién.

Nivel a) Buques sin solera inferior (véase la figura 1):

Lugares:

- en la mitad de la anchura de las alas de las acanaladuras, a unos 200 mm por
Iﬂ]m\ encima de la linea de las planchas inclinadas;

- en la mitad de los cartabones de unién entre las alas de las acanaladuras, si los
hubiere;

k‘s.:,- - en la mitad de las planchas inclinadas;

- en la mitad de la anchura de las almas de las acanaladuras, a unos 200 mm por
encima de la linea de las planchas inclinadas.
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ivel b)  Buques con solera inferior (véase la figura 2):

Lugares:

- en la mitad de la anchura de las alas de las acanaladuras, a unos 200 mm por
encima de la linea de las planchas inclinadas;

en la mitad de los cartabones de unidn entre las alas de las acanaladuras, si los
hubiere;

- enla mitad de las planchas inclinadas; y

- enlamitad de la anchura de las almas de las acanaladuras, a unos 200 mm por
encima de la linea de las planchas inclinadas.

Nivelc)  Buques con o sin solera inferior (véanse las figuras 1 y 2):
Lugares:

- en la mitad de la anchura de las alas y almas de las acanaladuras, a mediz
altura aproximadamente de la acanaladura. =

4 Cuando varie el espesor en un mismo nivel horizontal, se mediré la plancha maés
delgada.
5 Las renovaciones y/o los refuerzos de acero cumpliran lo dispuesto en las normas

relativas a la resistencia de los mamparos y el doble fondo de los graneleros, definidas en
la regla XII/1.5 del Convenio.
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Figural -  Buques sinsolera inferior

= |

Figura2 -  Buques con solera inferior

@
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ANEXO 12

PRESCRIPCIONES ADICIONALES RELATIVAS AL RECONOCIMIENTO
ANUAL DE LA BODEGA DE CARGA MAS CERCANA A PROA DE LOS
BUQUES REGIDOS POR LA REGLA XI1/9.1 DEL CONVENIO SOLAS

1 Generalidades

En el caso de graneleros de edad superior a cinco afios, el reconocimiento anual, ademas
de cumplir lo prescrito en el capitulo 3 de las presentes directrices para los reconocimientos
anuales, incluird un examen de los elementos siguientes.
2 Amplitud del reconocimiento
2.1 En los graneleros de edad comprendida entre 5 y 15 afios:
2.1.1 Se efectuard un reconocimiento general de la bodega de carga maés cercana a proa,
incluido un reconocimiento minucioso de amplitud suficiente, del 25% de las cuademas cor

minimo, a fin de determinar el estado de: -

.1 las cuademas del forro, incluidas las uniones de sus extremos superior e inferior,
las planchas del forro adyacentes y los mamparos transversales; y

2 las zonas sospechosas que se hayan encontrado en el reconocimiento periédico
anterior.

2.1.2 Cuando el inspector lo considere necesario como consecuencia de los reconocimientos
general y minucioso descritos en 2.1.1 supra, se ampliaré el reconocimiento de modo que incluya
un reconocimiento minucioso de todas las cuademas del forro y de las planchas del forro
adyacentes de la bodega de carga.

2.2 En los graneleros de edad superior a 15 afios:

Se efectuard un reconocimiento general de la bodega de carga més cercana a pro—
incluido un reconocimiento minucioso a fin de determinar el estado de:

ol todas las cuademnas del forro, incluidas las uniones de sus extremos superior e
inferior, las planchas del forro adyacentes y los mamparos transversales; y

2 las zonas sospechosas que se hayan encontrado en el reconocimiento periédico
anterior.
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3 Amplitud de las mediciones de espesorcs 3621

3,1  Las mediciones de espesores serdn de amplitad suficiente para poder determinar=d :
grado general como local de {a corrosién en las zonas sometidas al reconocimiento minucioso
descrito en 2.1 y 2.2. Las mediciones de espesores abarcaran como minimo las zonas
sospechosas que se hayan encontrado en el reconocimiento periédico anterior. Cuando se
encuentre una coIrosion importante, la amplitud de las mediciones de espesores s€ aumentara de
conformidad con lo prescrito en el anexo 10.

3.2 Las mediciones de espesores podrén suprimirse siempre que el inspector juzgue que €l
: Las : : ! q P juzgue q
réconocimiento minucioso es satisfactorio, que 1o existe deterioro estructural y que el
revestimiento protector, de haber sido aplicado, continta siendo eficaz.

4 Decisién especial

Cuando se observe que el revestimiento protector, segln se indica en la nota explicativa
siguiente, de las bodegas de carga mas cercanas a proa se encuentra en BUEN estado, la amplitud
de los reconocimientos minuciosos y de las mediciones de espesores podra ser objeto de una
decisién especial.

Nota explicativa:

Al realizarse una nueva construccién, se aplicard un revestimiento protector eficaz
(revestimiento epoxidico o equivalente), de conformidad con las recomendaciones del
fabricante, a todas las superficies internas y externas de las brazolas y tapas de escotilla y
a todas las superficies internas de las bodegas de carga, excluidas las zonas planas del
techo del doble fondo y las partes inclinadas de los tanques laterales de pantoque hasta
unos 300 mm aproximadamente por debajo de las cuadernas y cartabones del forro del
costado. Al seleccionar el revestimiento, el propietario tendra en cuenta las condiciones
de carga que se prevé puedan existir durante el servicio.

Por lo que respecta a los graneleros existentes, al decidir los propietarios si hay que
aplicar un revestimiento 0 una nueva capa del mismo a las bodegas de carga, se podri
tener en cuenta la amplitud de los reconocimientos minuciosos y de las mediciones de
espesores. Antes de aplicar el revestimiento a las bodegas de carga de los buques
existentes, se cornprobarin los escantillones en presencia de un inspector."
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ANEXO B
DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES
DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE PETROLEROS
Se modifica el "Indice" segiin se indica a continuacién:
1 se sustituye el texto actual del punto 1.3 por el siguiente:

"1.3  Reparaciones";

)

se sustituye el texto actual de los puntos 4 a 4.4 por el siguiente:

"4 RECONOCIMIENTO INTERMEDIO MEJORADO
4.1  Generalidades

4.2  Petroleros de edad comprendida entre 5 y 10 afios
4.3  Petroleros de edad comprendida entre 10 y 15 afios
4.4  Petroleros de edad superior a 15 afios"

Se aflade el nuevo péarrafo 1.2.13 siguiente después del parrafo 1.2.12 existente:

"1.2.13 Reparacidn pronta y completa: reparacién permanente que se efectiia de modo
satisfactorio a juicio del inspector al realizar el reconocimiento, siendo asi innecesario
imponer ninguna condicién a la clasificacién correspondiente."

Se sustituye el texto actual de la seccién 1.3 por el siguiente:
"1.3 Reparaciones

13.1 Todo dafio consistente en un deterioro que sobrepase los limites admisibles

(incluidos pandeo, fisuracién, desprendimiento o fractura), o cuya extensién sobrepase

los limites admisibles, y que afecte o, a juicio de la Administracién, pueda afectar la

integridad estructural, estanca o estanca a la intemperie del buque, se reparara de manera

pronta y completa. Entre las zonas que se han de considerar figuran: -

1 las cuadernas del forro del costado, las uniones de sus extremos o el forro
exterior adyacente;

2 la estructura y las planchas de cubierta;

3 la estructura y las planchas del fondo;

4 los mamparos estancos o estancos a los hidrocarburos; y
5 las tapas o brazolas de escotillas.
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En los casos en que no se disponga de instalaciones de reparacion
Administracién podra permitir-al buque que se dirija directamente a una insy
reparacién. Ello puede exigir que haya que descargar la carga y/o efectuar repar Sish
provisionales para realizar el viaje previsto. 3623

132 Ademas, cuando en un reconocimiento se observe que existen una corrosion
significativa o defectos estructurales que, a juicio de la Administracién, impidan al buque
seguir en servicio, se tomaran medidas para corregir tales defectos antes de que el buque
contintie en servicio."

20 En el parrafo 2.1.3 existente se insertan las palabras ", segin se estipula en 2.1.5," entre
“"tuberias conexas" y "'se encuentran en estado satisfactorio”.

21 Se sustituye el texto actual del parrafo 2.1.5 por el siguiente:

"2.1.5 Las tuberias de carga de cubierta, incluidas las de lavado con crudos, y las

tuberias de carga y de lastre situadas en los mencionados tanques y espacios se

/ qmm examinardn y someterdn a una prueba de funcionamiento a la presién de trabajo de

‘ | manera satisfactoria a juicio del inspector que se halle presente, a fin de comprobar que

su estanquidad y estado siguen siendo satisfactorios. Se prestar especial atencion 2 toda

tuberia de lastre de los tanques de carga y a toda tuberia de carga de los tanques de lastre

y espacios vacios, y se informara a los inspectores acerca de todas las ocasiones en que

dichas tuberias, incluidas sus valvulas y accesorios, se encuentren abiertas durante los
periodos de reparacién y se pueda examinar su interior.”

N
({8]

Se sustituye el texto actual del parrafo 2.3.1 por el siguiente:

"Si lo hubiere, se examinard el estado del sistema de prevencion de la corrosion de los
tanques de carga. Todo tanque de lastre cuyo revestimiento protector se encuentre en
estado DEFICIENTE y no se haya renovado, o en el que se haya aplicado un
revestimiento blando, o en el que no se haya aplicado tal revestimiento protector desde
que fue construido, serd examinado a intervalos anuales. La medicién de espesores se
efectuara en la medida que el inspector estime necesario."

c}ﬂ[ﬂ* 23 Se afiade el nuevo parrafo siguiente al final del parrafo 3.5.2 existente:

"3.5.3 En los petroleros de edad superior a 15 afios, se examinara el interior de todos

los tanques de lastre adyacentes (es decir, con una superficie limite comun) a los tanques

|\ - de carga provistos de cualquier medio de calefaccién. Cuando el inspector lo estime

5= necesario, se efectuardn mediciones de espesores, ¥ si los resultados de dichas
mediciones indican que la corrosién es importante, s€ aumentara la amplitud de las
mediciones de espesores de conformidad con lo prescrito en el anexo 4. Los tanques o
las zonas en que el reconocimiento intermedio o especial anterior haya puesto de
manifiesto que ¢l estado del revestimiento es BUENO, podrén ser objeto de una decision
especial por parte de la Administracion.”
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sustituye el texto actual de los pdrrafos 4 a 4.4.2 por el siguiente:
RECONOCIMIENTO INTERMEDIO MEJORADO

4.1 Generalidades

41.1 Los eclementos que sean complementarios de los comprendidos en las
prescripciones relativas al reconocimiento anual podrin ser examinados en el segundo o
tercer reconocimiento anual o entre ambos.

4.1.2 La amplitud del reconocimiento de los tanques de carga y de lastre en funcién de
la edad del buque se especifica en 4.2, 4.3 y 4.4

4.1.3 En las cubiertas de intemperie se llevard a cabo un examen, siempre que sea
factible, de los sistemas de tuberias de carga, lavado con crudos, combustible, lastre,
vapor y respiracion, asi como de los mastiles y colectores de respiracién. Si durante el
examen se tiene alguna duda acerca del estado de las tuberias, se podra exigir que se
sometan a una prueba de presidn, se mida su espesor o se efectien las dos operaciones.

4.2 Petroleros de edad comprendida entre 5 y 10 afios -
4.2.1 Es aplicable lo prescrito en 4.1.3.

4.2.2  Por lo que respecta a los tanques utilizados para transportar agua salada de lastre,
se efectuard un reconocimiento general de los tanques representativos que seleccione el
inspector. Si la inspeccion no revela ningin defecto estructural visible, se podré limitar la
amplitud del examen a verificar que el revestimiento protector continta siendo eficaz.

4.2.3 Cuando en los tanques utilizados para transportar agua salada de lastre el estado
del revestimiento sea DEFICIENTE, haya corrosién o se observen otros defectos, o
cuando no se haya aplicado un revestimiento protector desde la fecha de construccién, se
extendera el reconocimiento a otros tanques de lastre del mismo tipo.

4.2.4  Cuando en los tanques utilizados para transportar agua salada de lastre se observe
que el estado del revestimiento es DEFICIENTE y no se renueve, o cuando se haya
aplicado un revestimiento blando o cuando no se haya aplicado revestimiento protects=.
desde la fecha de construccién, los tanques en cuestién se examinardn anualmen..,
efectudndose mediciones de espesores si se estima necesario.

4.3 Petroleros de edad comprendida entre 10 y 15 afios
43.1 Es aplicable lo prescrito en 4.2.

4.3.2  Se efectuard un reconocimiento general de dos tanques de carga representativos
como minimo.




e — —

incluidos los tanques combinados de carga y de lastre, se efectuard un recono
general de todos ellos. Si la inspeccion no revela ningiin defecto estructural visible, s¢ 36 5
podra limitar la amplitud del reconocimiento a verificar que el revestimiento protector
continia siendo eficaz.

434 Amplitud del reconocimiento minucioso:
.1 Tanques de lastre: idéntica a la del reconocimiento periédico anterior

.2 Tanques de carga: dos tanques combinados de carga y de lastre. La amplitud
del reconocimiento estara basada en los resultados del
reconocimiento periédico anterior y el historial de
reparacidn de los tanques.

La amplitud de los reconocimientos minuciosos se podrd aumentar como s¢

indica en 2.4.3. Por lo que respecta a las zonas de los tanques en que se observe que el

: estado del revestimiento es BUENOQ, la amplitud de los reconocimientos minuciosos
mm podri ser objeto de una decisién especial por parte de la Administracién.

43.5  Amplitud de las mediciones de espesores

En el reconocimiento intermedio, las mediciones de espesores abarcaran como
minimo las zonas sospechosas que se hayan encontrado en el reconocimiento periddico
anterjor. Cuando se observe que existe una corrosién importante se aumentard la
amplitud de las mediciones de espesores, de conformidad con lo prescrito en el anexo 4.

4.4 Petrolercs de edad superior a 15 afios

44.1 Las prescripciones relativas al reconocimiento intermedio tendrin la misma
amplitud que las del reconocimiento periddico anterior estipuladas en 2 y 5.1. Sin
embargo, no es necesario someter los tanques y las bodegas de carga utilizados para el
lastre a una prueba de presién, a menos que el inspector que presencie el reconocimiento
lo estime necesario.

442 En aplicacién de lo dispuesto en 4.4.1, el reconocimiento intermedio mejorado

podré iniciarse en la fecha del segundo reconocimiento anual y proseguirse durante el afo

V a siguiente con vistas a concluirlo en la fecha del tercer reconocimiento anual, en lugar de
N/ aplicar lo dispuesto en 2.1.1."

25 Se sustituye el texto actual del parrafo 5.2.2 por el siguiente:

522 La entrada en los tangues y espacios estard exenta de peligro, es decir, éstos
estaran desgasificados, ventilados e iluminados."

26 Se afiade el nuevo apartado .6 siguiente después del apartado .5 del parrafo 6.3.1
existente:

"6 el programa de reconocimiento prescrito en 5.1 hasta que se haya ultimado el
reconocimiento periddico.”
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e sustituye el texto actual del parrafo 7.1.1 por el sigufente:

"7.1.1 Si las mediciones de espesores prescritas en el dmbito de los reconocimientos para
establecer la clasificacidon estructural del casco no las lleva a cabo la organizacién
reconocida que dctie en nombre de la Administracion, estardn supervisadas por un
inspector de dicha organizaci6n reconocida. El inspector se hallard a bordo mientras sea
necesario cuando se realicen las mediciones, a fin de verificar la operacién.

7.12 La compafiia que lleve a cabo las mediciones de espesores asistird a la réunién
sobre la planificacién del reconocimiento que se celebre antes de que éste se inicie.

7.1.3 En todos los casos, la amplitud de las mediciones de espesores sera suficiente para
que los resultados de éstas sean representativos del auténtico sstado general.”

Se enmienda el anexo 9 como sigue:

.1 En el Informe sobre la evaluacién del estado, en el encabezamiento titulado
"Contenido del informe sobre la evaluacién del estado”, se inserta la nueva
Seccién 4 siguiente después de la Seccion 3 existente:

"Seccién 4 - Sistema de tuberias de carga y de lastre: - Examinado e
- Comprobado su
funcionamiento"

y las secciones 4 a 9 existentes se vuelven a numerar de modo que pasen a ser las
secciones 5 a 10;

2 El cuadro titulado "Extracto de las mediciones de espesores” se enmienda como
sigue:

.1  El texto existente que encabeza la primera columna se sustituye por el
siguiente:

"Posicién de tanques/zonas con corrosién considerable o de zonas con
corrosion crateriforme profunda”

VN
2 Se afiade la nota siguiente al final del cuadro: -

"3  Se tomard nota de cualquier plancha del fondo en que el nivel de
corrosién crateriforme sea igual o superior al 20%, el deterioro sea
debido a una corrosién considerable o la profundidad media de la
corrosién crateriforme sea igual o superior a 1/3 del espesor de la
plancha." '

La cuarta frase del texto actual del parrafo 3.1 del anexo 11, se sustituye por la siguiente:

"El método consiste bisicamente en una evaluacién de los riesgos basada en los
conocimientos y la experiencia relativos al proyecto y la corrosion.”




N

CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the Guidelines on the enhanced
programme of inspections during surveys of bulk carriers and oil tankers, adopted at the
seventy-fifth session of the Maritime Safety Committee of the International Maritime
Organization on 24 May 2002, in accordance with article VIII of the International Convention for
the Safety of Life at Seca, 1974, and set out in the Annex to resolution MSC.125(75) of the
Committee, the original text of which is deposited with the Secretary-General of the International
Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements aux Directives sur le programme
renforcé d’inspections i I’occasion des visites de vraquiers et des pétroliers, adoptées le
24 mai 2002 lors de la soixante-quinziéme session de la Comité de securité maritime de
I'Organisation maritime internationale conformément a I’article VIII de la Convention et figurant
2 1'annexe de la résolution MSC.125(75) du Comité, dont 'original est deposé auprés du
Secrétaire général de I’organisation maritime internationale.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas a las Directrices sobre el programa
mejorado de inspecciones durante los reconocimientos de graneleros y petroleros, adoptadas
el 24 de mayo de 2002 por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién Maritima
Internacional en su 75° periodo de sessiones, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII
del Convenio, y que figuran en el anexo de la resolucién MSC.125(75) del Comité, cuyo texto
original se ha depositado ante el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional.

@ For the Secretary-General of the International Maritime Organization:

Pour le Secrétaire général de |'Organisation maritime internationale: Q f. W

Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional:

London,
_ [ )
Londres, le | =

Londres,

Zm LE
7 ! f%
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2002 AMENDMENTS TO THE PROTOCOL OF 1988 RELATING TO THE
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA 1974

(Resolution MSC.124(75))

AMENDEMENTS DE 2002 AU PROTOCOLE DE 1988 RELATIF A LA CONVENTION
INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER

(Résolution MSC.124(75))

L‘ﬂﬂm ENMIENDAS DE 2002 AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

(Resolucion MSC.124(75))
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RESOLUTION MSC.124(75)
(adopted on 24 May 2002)

ADOPTION OF AMENDMENTS TO THE PROTOCOL OF 1988 RELATING TO
THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING Article 28(b) of the Convention on the International Maritime Organization
concerning the functions of the Committee,

RECALLING FURTHER article VIII(b) of the International Convention for the Safety of
Life at Sea (SOLAS), 1974 (hereinafter referred to as “the Convention™) and article VI of the
Protocol of 1988 relating to the Convention (hereinafter referred to as “the 1988 SOLAS
Protocol™) conceming the procedure for amending the 1988 SOLAS Protocol,

HAVING CONSIDERED, at its seventy-fifth session, amendments to the 1988 SOLAS
Protocol proposed and circulated in accordance with article VIII(b)(i) of the Convention and
article VI of the 1988 SOLAS Protocol,

1. ADOPTS, in accordance with article VIII(b)(iv) of the Convention and article VI of the
1988 SOLAS Protocol, amendments to the appendix to the Annex to the 1988 SOLAS Protocol,
the text of which is set ourt in the Annex to the present resolution;

2. DETERMINES, in accordance with article VIII(b)(vi)(2)(bb) of the Convention and
article VI of the 1988 SOLAS Protocol, that the said amendments shall be deemed to have been
accepted on 1 July 2003, unless, prior to that date, more than one third of the Parties to the 1988
SOLAS Protocol or Parties the combined merchant fleets of which constitute not less than 50%

of the gross tonnage of the world’s merchant fleet, have notified their objections to the
amendments:

3. INVITES the Parties concerned to note that, in accordance with article VIII(b)(vii)(2) of
the Convention and article VI of the 1988 SOLAS Protocol, the amendments shall enter into
force on 1 January 2004, upon their acceptance in accordance with paragraph 2 above;

4. REQUESTS the Secretary-General, in conformity with article VIII(b)(v) of the
Convention and article VI of the 1988 SOLAS Protocol, to transmit certified copies of the
present resolution and the text of the amendments contained in the Annex to all Parties to the
1988 SOLAS Protocol;

Sy FURTHER REQUESTS the Secretary-General to transmit copies of this resolution and
its Annex to Members of the Organization, which are not Parties to the 1988 SOLAS Protocol.



ANNEXE
AMENDEMENTS AU PROTOCOLE DE 1988 RELATIF A LA CONVENTION
INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE
DE LA VIE HUMAINE EN MER
APPENDICE
MODIFICATIONS ET ADJONCTIONS A APPORTER A L’APPENDICE DE
L’ANNEXE DE LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA
SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER

Fiche d’équipement pour le Certificat de sécurité pour navire a passagers (Modele P)

1 A la section 3, supprimer les rubriques 7 et 8, ainsi que les notes de bas de page
correspondantes.

Fiche d’équipement pour le Certificat de sécurité radioélectrique pour navire de charge
(Modéle R)

2 A la section 2, supprimer les rubriques 7 et 8, ainsi que les notes de bas de page
correspondantes.
3 Supprimer la section 4.

Fiche d’équipement pour le Certificat de sécurité pour navire de charge (Modéle C)

4 A la section 3, supprimer les rubriques 7 et 8, ainsi que les notes de bas de page
cormrespondantes.
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RESOLUCION MSC.124(75)
(aprobada el 24 de mayo de 2002)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO
AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN el articulo VIIb) del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974, en adelante denominado "el Convenio" y
el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio, en adelante denominado "el Protocolo

de 1988 relativo al SOLAS", referentes al procedimiento de enmienda del Protocolo
de 1988 relativo al SOLAS,

HABIENDO EXAMINADO, en su 75° periodo de sesiones, las enmiendas al Protocolo
de 1988 relativo al SOLAS, propuestas y distribuidas de conformidad con el articulo VII b) i)
del Convenio y con el articulo VI del Protocnlo de 1988 relativo al SOLAS,

1. ADOPTA, de conformidad con el articulo VIII b) iv) del Convenio y con el articulo del
Protocolo de 1988 relativo al SOLAS, las enmiendas al apéndice del anexo del Protocolo
de 1988 relativo al SOLAS, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucioén;

2. DECIDE, de conformidad con el articulo VIIIb) vi) 2) bb) del Convenio y con el
articulo VI del Protocolo de 1988 relative al SOLAS, que las enmiendas se considerarin
aceptadas el 1 de julio de 2003, a menos que, antes de esa fecha, més de un tercio de las Partes en
el Protocolo de 1988 relativo al SOLAS o de las Partes cuyas flotas mercantes combinadas
representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan
notificado que recusan las enmiendas;

3L INVITA a las Partes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII b) vi1) 2) del Convenio y en el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al SOLAS,
las enmiendas entrardn en vigor el 1 de enero de 2004, una vez que hayan sido aceptadas con
arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 supra;

4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VI b) v)
del Convenio y en el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al SOLAS, remita copias
certificadas de la presente resolucién y del texto del anexo a todas las Partes en el Protocolo
de 1988 relativo al SOLAS;

9 PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su

anexo a los Miembros de la Organizacién que no sean partes en el Protocolo de 1988 relativo al
SOLAS.



ANEXO

ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR, 1974

APENDICE
MODIFICACIONES Y ADICIONES AL APENDICE DEL ANEXO DEL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA
VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

Inventario del equipo adjunto al certificado de seguridad para buques de pasaje (Modelo P)

1 Se suprimen los puntos 7 y 8 de la seccién 3, asi como las correspondientes notas a pie de
pagina.

Inventario del equipo adjunto al certificado de seguridad radioeléctrica para buques de
carga (Modelo R)

2 Se suprimen los puntos 7 y 8 de la seccidn 2, asi como las correspondientes notas a pie de
pagina.
3 Se suprime la seccién 4.

Inventario del equipo adjunto al certificado de seguridad para buques de carga (Modelo C)

“ Se suprimen los puntos 7 y 8 de la seccién 3, asi como las correspondientes notas a pie de
pagina.
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the Protocol of 1988 relating to the
International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, adopted at the seventy-fifth session
of the Maritime Safety Committee of the International Maritime Organization on 24 May 2002,
in conformity with article VIII of the International Convention for the Safety of Life at Sea,
1974, and set out in the Annex to resolution MSC.124(75) of the Committee, the original text of
which is deposited with the Secretary-General of the International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements au Protocole de 1988 relatif 4 la
Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, adoptés le
24 mai 2002 lors de la soixante-quinziéme session de la Comité de securité maritime de
I’Organisation maritime internationale conformément a I’article VIII de la Convention et figurant
a l'annexe de la résolution MSC.124(75) du Comité, dont 1'original est deposé auprés du
Secrétaire général de I’organisation maritime internationale.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas al Protocolo de 1988 relativo al
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, adoptadas
el 24 de mayo de 2002 por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién Maritima
Internacional en su 75° periodo de sessiones, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII
del Convenio, y que figuran en el anexo de la resolucion MSC.124(75) del Comité, cuyo texto
original se ha depositado ante el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional.

For the Secretary-General of the International Maritime Organization:

Pour le Secrétaire général de 1’Organisation maritime internationale: Q. ¢ W

Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional:

London,
Londres, le N C), )

Londres,



@

2002 AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF
LIFE AT SEA, 1974, AS AMENDED

(Resolution MSC.123(75))

AMENDEMENTS DE 2002 A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA
SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER, TELLE QUE MODIFIEE

(Résolution MSC.123(75))

ENMIENDAS DE 2002 AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA
VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

(Resolucién MSC.123(75))
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RESOLUTION MSC.123(75)
(adopted on 24 May 2002)

ADOPTION OF AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, AS AMENDED

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING Article 28(b) of the Convention on the International Maritime Organization
concerning the functions of the Committee,

RECALLING FURTHER article VIII(b) of the International Convention for the Safety of:
Life at Sea (SOLAS), 1974 (hereinafter referred to as "the Convention"), concerning the
amendment procedure applicable to the Annex to the Convention, other than to the provisions of
chapter I thereof,

HAVING CONSIDERED, at its seventy-fifth session, amendments to the Convention,
proposed and circulated in accordance with article VIII(b)(i) thereof,

18 ADOPTS, in accordance with article VIII(b)(iv) of the Convention, amendments to the
Convention, the text of which is set out in the Annex to the present resolution;

2. DETERMINES, in accordance with article VIII(b)(vi)(2)(bb) of the Convention, that the
said amendments shall be deemed to have been accepted on 1 July 2003, unless, prior to that
date, more than one third of the Contracting Governments to the Convention or Contracting
Governments the combined merchant fleets of which constitute not less than 50% of the gross
tonnage of the world’s merchant fleet, have notified their objections to the amendments;

3. INVITES SOLAS Contracting Governments to note that, in accordance with article
VIII(b)(vii)(2) of the Convention, the amendments shall enter into force on 1 January 2004 upon
their acceptance in accordance with paragraph 2 above;

4. REQUESTS the Secretary-General, in conformity with article VIII(b)(v) of the
Convention, to transmit certified copies of the present resolution and the text of the amendments
contained in the Annex to all Contracting Governments to the Convention;

9y FURTHER REQUESTS the Secretary-General to transmit copies of this resolution and
its Annex to Members of the Organization, which are not Contracting Governments to the
Convention.



RESOLUCION MSC.123(75)
(aprobada el 24 de mayo de 2002)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIIb) del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974 (en adelante denominado "el
Convenio"), relativo al procedimiento de enmienda aplicable al Anexo del Convenio, con la
excepcion del capitulo I,

HABIENDO EXAMINADO, en su 75° periodo de sesiones, las enmiendas al Convenio
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VI b) i) del Convenio,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Convenio, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion,;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que las enmiendas se considerarén aceptadas el 1 de julio de 2003 a menos que, antes de esa
fecha, més de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un nimero de Gobiernos
Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje
bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que recusan las enmiendas;

3, INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entrardn
en vigor el 1 de enero de 2004, una vez que hayan sido aceptadas conforme a lo especificado en
el parrafo 2 anterior;

4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con el articulo VIII b) v) del Convenio,
remita copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas que figura en el
anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su
anexo a los Miembros de la Organizacion que no son Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
3637 DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO
CAPITULO IV

RADIOCOMUNICACIONES

Regla 1 — Ambito de aplicacién

1 Se suprimen los parrafos 3,4, 5,6y 7.

2 El parrafo 8 existente se vuelve a numerar como parrafo 3.

Regla 3 — Exenciones

3 El término "o" al final del parrafo 2.2 se sustituye por un punto (.).
- Se suprime el parrafo 2.3.

Regla 4 — Prescripciones funcionales

5 En el parrafo 1.6, la referencia a "las reglas V/12 g) y V/12 h)" se sustituye por la de "la
regla V/19.2.3.2".

Regla 7 - Equipo radioeléctrico — Generalidades

6 Se suprimen los parrafos 2, 3 y 4.

7 El parrafo 5 existente se vuelve a numerar como parrafo 2.
Regla 12 — Servicios de escucha

8 Se suprime el parrafo 4.

Regla 14 — Normas de funcionamiento

9 En el parrafo 1, se suprimen en la segunda frase las palabras "A reserva de lo dispuesto en
el parrafo 2 siguiente,".

10 Se suprime el parrafo 2.
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CAPITULO V

SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

Regla 21 - Cédigo internacional de sefiales

11 El titulo de la regla se sustituye por el siguiente:
"Cédigo internacional de sefiales y Manual IAMSAR".

12 El pérrafo actual se renombra como pérrafo 1.

13 Se afiade el nuevo parrafo 2 siguiente:

"2 Todos los buques llevaran un ejemplar actualizado del volumen III del Manual
internacional de los servicios aeronduticos y maritimos de busqueda y salvamento

(Manual IAMSAR)."

CAPITULO VI
TRANSPORTE DE CARGAS

Regla 2 - Informacion sobre la carga

14 En el parrafo 2.3 existente, los términos "la regla VII/2" se sustituyen por los términos "el

Cé6digo IMDG, segiin se define en la regla VIV1.1".

Regla 5 - Estiba y sujecion

15 En el parrafo 1 existente, los términos "la carga y las unidades de carga" se sustituyen por

los términos "la carga, las unidades de carga y las unidades de transporte".

16 En el parrafo 2 existente, la expresion "carga transportada en unidades de carga" se

sustituye por "carga, unidades de carga y unidades de transporte"”.

17 En el parrafo 4 existente, se sustituye la expresion "unidades de carga” por "unidades de

carga y unidades de transporte" (dos veces).

18 En el parrafo 5 existente, la expresién "contenedores” se sustituye por "contenedores de

carga" y, en la iltima linea, después de "(CSC)", se afnade "enmendado".
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19 Se sustituye el parrafo 6 por el siguiente:

"Todas las cargas que no sean cargas s6lidas o liquidas a granel, las unidades de carga y
las unidades de transporte, s€ cargarén, estibaran y sujetaran durante el viaje con arreglo
al Manual de sujecion de la carga aprobado por la Administracién. En los buques de
carga rodada, segin éstos se definen en la regla [1-2/3.41, la sujecién de tales cargas,
unidades de carga y unidades de transporte, de conformidad con el Manual de sujecion de
la carga, se efectuaré antes de que el buque salga del muelle. El Manual de sujecién de la
carga se elaborara de acuerdo con normas de un nivel equivalente, como minimo, a las de
las directrices pertinentes elaboradas por la Organizacion."

Regla 6 - Aceptabilidad para el embarque
20 En el parrafo 3 existente, se sustituye "la regla VIL/2" por "el Cédigo IMDG, seguin s= -
define en la regla VI/1.1". —
CAPITULO VII
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

21 La parte A existente se sustituye por las siguientes nuevas partes AyA-lL:

"PARTE A

TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS EN BULTOS
Regla 1
Definiciones -

Salvo disposicién expresa en otro sentido, a los efectos del presente capitulo
regiran las siguientes definiciones:

1 "Cédigo IMDG": el C6digo maritimo internacional de mercancias peligrosas
(IMDG) adoptado por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion mediante la
resolucion MSC.122(75), segin se enmiende, a condicién de que tales enmiendas sean
adoptadas, entren en vigor y se hagan efectivas de conformidad con las disposiciones del
articulo VIII del presente Convenio relativas a los procedimientos de enmienda aplicables
al Anexo, con la salvedad del capitulo L.

2 "Mercancias peligrosas": las sustancias, materias y articulos contemplados en el
Cédigo IMDG.
3 "En bultos": las formas de contencién especificadas en el Cédigo IMDG.



Regla 2

Ambito de aplicacion

1 Salvo disposicién expresa en otro sentido, la presente parte es aplicable al
transporte de las mercancias peligrosas en bultos en todos los buques regidos por las,
presentes reglas y en los buques de carga de arqueo bruto inferior a 500.

2 Las disposiciones de la presente parte no son aplicables a las provisiones ni al
equipo de a bordo.

3 El transporte de mercancias peligrosas en bultos esta prohibido a menos que se
efectie de conformidad con las disposiciones de la presente parte.

4 Como complemento de las disposiciones de la presente parte, cada Gobiemno
Contratante publicarda o hara publicar instrucciones detalladas sobre medidas de
emergencia y primeros auxilios para los sucesos en que intervengan mercancias
peligrosas en bultos teniendo en cuenta las orientaciones elaboradas por la Organizacién.

Regla 3
Prescripciones aplicables al transporte de mercancias peligrosas

El transporte de mercancias peligrosas en bultos se ajustara a las disposiciones
pertinentes del Cédigo IMDG.

Regla 4
Documentos

1 En todos los documentos relativos al transporte maritimo de mercancias peligrosas
en bultos éstas seran designadas por su nombre de expedicién correcto (no se admitirdn
sélo nombres comerciales) y estarin debidamente descritas de acuerdo con la
clasificacién establecida en el Codigo IMDG.

2 Entre los documentos de transporte preparados por el expedidor figurara, ya
incluida en ellos, ya acompaifiandolos, una certificacién o declaracién firmada que haga
constar que la remesa que se presenta para el transporte ha sido adecuadamente
embalada/envasada, marcada, etiquetada o rotulada, segin proceda, y se haya en
condiciones de ser transportada.

3 Las personas responsables de la arrumazén o la carga de mercancias peligrosas en
unidades de transporte, contenedores o vehiculos de carretera facilitaran un certificado
firmado de arrumazdn del contenedor o del vehiculo que haga constar que el cargamento
de la unidad ha sido adecuadamente arrumado y sujeto y que se han cumplido todas las
prescripciones aplicables de transporte. Tal certificado podrd combinarse con los
documentos mencionados en el parrafo 2.

4 Cuando haya motivo fundado para sospechar que una unidad de transporte en que
vayan arrumadas mercancias peligrosas no se ajusta a lo dispuesto en los parrafos 2 63,0
cuando no se disponga de un certificado de arrumazén del contenedor o del vehiculo, no
se aceptara dicha unidad para el transporte.
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5 Todo buque que transporte mercancias peligrosas en bultos llevara una lista o un
manifiesto especial que, ajustdndose a la clasificacién establecida en el Cédigo IMDG,
indique las mercancias peligrosas embarcadas y su emplazamiento a bordo. En lugar de
tal lista o manifiesto cabra utilizar un plano detallado de estiba que especifique por cldses
todas las mercancias peligrosas embarcadas y su emplazamiento a bordo. Antes de la
partida, se entregard una copia de uno de estos documentos a la persona o a la
organizacion designadas por la autoridad del Estado rector del puerto.

Regla 5
Manual de sujecién de la carga

La carga, las unidades de carga y las unidades de transporte, incluidos los/
recipientes, se cargaran, estibarin y sujetaran durante todo el viaje de conformidad con lo
dispuesto en el Manual de sujecién de la carga aprobado por la Administracién. Las
normas del Manual de sujecion de la carga seran como minimo equivalentes a las de las
directrices elaboradas por la Organizacidn.

Regla 6
Notificacién de sucesos en que intervengan mercancias peligrosas

1 Cuando se produzca un suceso que entrafie la pérdida efectiva o probable en el
mar de mercancias peligrosas transportadas en bultos, el capitén, o la persona que esté al
mando del buque, notificar4 los pormenores de tal suceso, sin demora y con los mayores
detalles posibles, al Estado riberefio mas proximo. La notificacién estard basada en las
directrices y los principios generales elaborados por la Organizacion.

2 En caso de que el buque a que se hace referencia en el parrafo 1 sea abandonado, -
o en caso de que un informe procedente de ese buque esté incompleto o no pueda -
recibirse, la compafiia, tal como se define en la regla IX/1.2, asumir4, en la mayor medida
posible, las obligaciones que, con arreglo a lo dispuesto en la presente regla, recaen en el
capitan.

PARTE A-1
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS SOLIDAS A GRANEL
Regla 7
Definiciones

"Mercancias peligrosas sélidas a granel": cualquier materia no liquida ni gaseosa
constituida por una combinacidn de particulas, granulos o trozos més grandes de materias,
generalmente de composicién homogénea, contemplada en el Coédigo IMDG y que se
embarca directamente en los espacios de carga del buque sin utilizar para ello ninguna
forma intermedia de contencion, incluidas las materias transportadas en gabarras en un
buque portagabarras.
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Regla 7-1
Ambito de aplicacién

1 Salvo disposicién expresa en otro sentido, la presente parte es aplicable al
transporte de mercancias peligrosas s6lidas a granel en todos los buques regidos por las
presentes reglas y en los buques de carga de arqueo bruto inferior 2 500.

2 El transporte de mercancias peligrosas solidas a granel esté prohibido a menos que
se efectiie de conformidad con las disposiciones de la presente parte.

3 Como complemento de las disposiciones de la presente parte, cada Gobiemno
Contratante publicard o haré publicar instrucciones detalladas para el transporte sin
riesgos de mercancias peligrosas sélidas a granel, que incluiran instrucciones sobre
medidas de emergencia y primeros auxilios para los sucesos en que intervengan
mercancias peligrosas solidas a granel, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por
la Organizaci6n.

Regla 7-2
Documentos

1 En todos los documentos relativos al transporte maritimo de mercancias peligrosas
sélidas a granel, éstas serdn designadas por el nombre de expedicion de la carga a granel
(no se admitirin sélo nombres comerciales).

2 Todo buque que transporte mercancias peligrosas solidas a granel llevara una lista
o un manifiesto especial que indique las mercancias peligrosas embarcadas y su
emplazamiento a bordo. En lugar de tal lista o manifiesto cabré utilizar un plano
detallado de estiba que especifique por clases todas las mercancias peligrosas embarcadas
y su emplazamiento a bordo. Antes de la partida se entregaré una copia de uno de estos
documentos a la persona o a la organizacién designadas por la autoridad del Estado rector
del puerto. ’

Regla 7-3
Prescripciones de estiba y segregacion

1 Las mercancias peligrosas solidas a granel se embarcaran y estibardn de forma
segura y apropiada, teniendo en cuenta su naturaleza. Las mercancias incompatibles
deberan segregarse unas de otras.

2 No se transportarin mercancias peligrosas solidas a granel que puedan
experimentar calentamiento 0 combustién espontineos, a menos que se hayan tomado
precauciones adecuadas para reducir al minimo la posibilidad de que se produzcan
incendios.

3 Las mercancias peligrosas solidas a granel que desprendan vapores peligrosos se
estibaran en un espacio de carga bien ventilado.
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Regla 7-4
Notificacion de sucesos en que intervengan mercancias peligrosas

1 Cuando se produzca un suceso que entrafic la pérc"da efectiva o probable en el
mar de mercancias peligrosas transportadas sélidas a granel, el capitn, o la persona que
esté al mando del buque, notificard los pormenores de tal suceso, sin demora v con los
mayores detalles posibles, al Estado riberefio mis proxime. La notificacion se redactara
basandose en los principios generales y las directrices elaborados por la Organizacion.

2 En caso de que el buque a que se hace referencia en el parrafo | sea abandonado,
o en caso de que un informe procedente de ese buque esté incompleto o no pueda
recibirse, la compafiia, tal como se define en la regla IX/1.2, asumirg, en la mayor medida
posible, las obligaciones que, con arreglo a lo dispuesto en la presente regla, recaen en el
capitan.”

PARTED
PRESCRIPCIONES ESPECIALES PARA EL TRANSPORTE DE COMBUSTIBLE
NUCLEAR IRRADIADO, PLUTONIO Y DESECHOS DE ALTA
ACTIVIDAD EN BULTOS A BORDO DE LOS BUQUES

Regla 14 - Definiciones

22 Se sustituye el parrafo 2 actual por el siguiente texto:
“Carga de CNI: comtbustible nuciear amam p lutonio v deseches de alta actividad en
bultes, transportados come carga con arre gi a Clase 7 del Cadigo IMDG

23 Se suprime el parrafo 6 existente

APENDICE
CERTIFICADOS
Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque de pasaje (Modelo P)
24 Se supnimen en la seccion 3 los elementos 7 v &y las notas a pre de pagina conexas.

Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de
pasaje {Modelo R)

e
£
zfl

Se suprimen en la seccion 2 los elementos 7 v 8 v las notas a pie de pdgine conexas.

26 Se suprime la seccidn 4,



CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the International Convention for the
Safety of Life at Sea, 1974, as amended, adopted at the seventy-fifth session of the
Maritime Safety Committee of the International Maritime Organization on 24 May 2002, in
conformity with article VIII of the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974,
and set out in the Annex to resolution MSC.123(75) of the Comumittee, the original text of which
is deposited with the Secretary-General of the International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements & la Convention internationale de
1974 pour la sauvegarde la vie humaine en mer, telle que modifiée, adoptés le 24 mai 2002 lors
de la soixante-quinziéme session de la Comité de securité maritime de I’Organisation maritime
internationale conformément a l’article VIII de la Convention et figurant a ’annexe de la

résolution MSC.123(75) du Comité, dont I’original est deposé aupres du Secrétaire général de
1’organisation maritime internationale.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas al Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, enmendado, adoptadas el 24 de mayo de 2002 por
el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién Maritima Internacional en su 75° periodo de
sessiones, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del Convenio, y que figuran en el
anexo de la resolucién MSC.123(75) del Comité, cuyo texto original se ha depositado ante el
Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional.

For the Secretary-General of the International Maritime Organization:

Pour le Secrétaire général de I’Organisation maritime internationale: Q.°. W

Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional:

London,
Londres, le ‘Q-CY ‘ ;),005

Londres,

T TITETY IT S ETRT U
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ADOPTION OF TECHNICAL PROVISIONS FOR MEANS OF ACCESS FOR INSPECTIONS

( (Resolution MSC.133(76)

ADOPTION DES DISPOSITIONS TECHNIQUES APPLICABLES AUX MOYENS D’ACCES
PREVUS POUR LES INSPECTIONS

(Résolution MSC.133(76)

ADOPCION DE LAS DISPOSICIONES TECNICAS RELATIVAS A LOS MEDIOS DE
ACCESO PARA LAS INSPECCIONES

F (Resolucién MSC.133(76)
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RESOLUCION MSC.133(76)
(adoptada el 12 de diciembre de 2002)

ADOPCION DE LAS DISPOSICIONES TECNICAS RELATIVAS
A LOS MEDIOS DE ACCESO PARA LAS INSPECCIONES

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA de la nueva reglall-1/3-6 del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974, enmendado (en adelante "el
Convenio"), adoptada mediante la resolucién MSC.134(76), relativa al acceso exterior e interior
a los espacios situados en la zona de la carga de los petroleros y graneleros,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que en la regla arriba mencionada se dispone que los
medios de acceso a los que se hace referencia deberin cumplir las prescripciones de las
Disposiciones técnicas relativas a los medios de acceso para las inspecciones (en adelante "las
Disposiciones técnicas"), que se harén obligatorias en virtud del Convenio,

RECONOCIENDO que con las Disposiciones técnicas arriba mencionadas no se tiene el
propésito de impedir el desarrollo de nuevas tecnologias que proporcionen mejores medios para
efectuar reconocimientos e inspecciones en los buques,

HABIENDO EXAMINADO en su 76° periodo de sesiones el texto de las Disposiciones
técnicas propuestas,

L: ADOPTA las Disposiciones técnicas relativas a los medios de acceso para las
inspecciones, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucién;

2. INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a gue tomen nota de que las
ﬁfm[‘ Disposiciones técnicas entrardn en vigor el 1 de enero de 2005, tras la entrada en vigor de la
nueva regla I1-1/3-6 del Convenio;

o 3. PIDE al Secretario General que envie copias certificadas de la presente resolucién y del
<~l texto de las Disposiciones técnicas que figuran en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes
del Convenio;
4. PIDE TAMBIEN al Secretario General que envie copias certificadas de la presente
resolucién y del anexo a todos los Miembros de la Organizaciéon que no son Gobiemnos
Contratantes del Convenio;

5. INVITA a los Gobiernos a que fomenten el desarrollo de nuevas tecnologias destinadas a
facilitar los reconocimientos e inspecciones de los buques y a que mantengan a la Organizacién
informada de cpalquier resultado positivo. -

-2319-




..

ANEXO

DISPOSICIONES TECNICAS RELATIVAS A LOS MEDIOS
DE ACCESO PARA LAS INSPECCIONES

Preambulo

Desde hace ya mucho tiempo se reconoce que el tnico medio de garantizar que la
estructura del buque se mantiene de forma que cumpla las prescripciones aplicables, consiste en
que todos sus componentes se sometan periédicamente a reconocimiento durante su vida util, a
fin de asegurarse de que no han sufrido dafios tales como fisuras, pandeo o deformacién debida a
la corrosién, la sobrecarga o los dafios por contacto y que la disminucién del espesor no
sobrepase los limites establecidos. Es fundamental la instalacién de medios adecuados de acceso
a la estructura del casco para llevar a cabo los reconocimientos generales, los reconocimientos
minuciosos y las inspecciones, y tales medios deben considerarse y preverse en la etapa de
proyecto del buque.

.Los buques deben proyectarse y construirse teniendo debidamente en cuenta de qué modo
habrén de realizar los reconocimientos los inspectores del Estado de abanderamiento y los de las
sociedades de clasificacién durante su vida de servicio y de qué modo la tripulacién podra vigilar
el estado del bugue. Sin un acceso adecuado, el estado de la estructura del buque puede
deteriorarse sin que se note, y entonces.puede aparecer una deficiencia estructural importante.
Para cubrir la totalidad de la vida prevista del buque se requiere un enfoque totalizador del
proyecto y el mantenimiento de éste. '

A fin de abordar esta cuestién, la Organizacién ha elaborado las presentes Disposiciones
técnicas relativas a los medios de acceso para las inspecciones, con el propésito de facilitar las

inspecciones minuciosas y las mediciones de espesores de la estructura del buque a que se hace

referencia en la regla I1-1/3-6 del Convenio SOLAS, que trata del Acceso exterior e interior a los
espacios situados en la zona de la carga de los petroleros y graneleros.

Definiciones

Las expresiones utilizadas en las Disposiciones técnicas tienen el mismo significado que
el correspondiente a las definiciones que figuran en el Convenio SOLAS 1974, enmendado, y en
la resolucién A.744(18), enmendada.

Disposiciones técnicas

1 Los miembros estructurales sujetos a las inspecciones minuciosas y las mediciones de
espesores de la estructura del buque a que se hace referencia en la regla [I-1/3-6 del Convenio
SOLAS, exceptuando los situados en los espacios del doble fondo, estarén provistos de medios
permanentes de acceso en la medida que se especifique en el cuadro 1 y en el cuadro 2, segin
corresponda. En el caso de los petroleros y de los tanques de lastre laterales de los mineraleros
podran utilizarse balsas ademas de los medios de acceso permanentes especificados, siempre que
la estructura permita una utilizacign segura y eficaz.
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2 Cuando se instalen pasillos elevados, éstos deberan tener una anchura de 600 mm como
minimo y estar provistos de zécalos de una altura minima de 150 mm y de barandillas a todo lo
largo en ambos costados. La estructura inclinada del buque que proporcione parte del acceso
serh de un material antideslizante. Las barandilias tendran una altura de 1 000 mm y consistiran
en un pasamanos y un nervio intermedio situado a 500 mm de altura, de un material resistente.
Los candeleros estarén separados entre sf por 3 m como méximo.

3 El acceso a pasillos elevados y aberturas verticales desde el fondo del buque se efectuard
mediante pasillos, escalas o peldafios ficilmente accesibles. Los peldafios estardn provistos de
un apoyo lateral para el pie. Cuando los peldafios de las escalas estén fijos contra una superficie
vertical, la distancia desde el centro del peldafio hasta esa superficie serd de 150 mm como
minimo. Cuando se instalen registros verticales a mas de 600 mm del suelo, el acceso se
facilitars mediante peldafios y asideros con descansillos en ambos costados.

4 Los tineles que atraviesen bodegas de carga estarén provistos de escalas o escalones en
ﬁm cada extremo de la bodega, de modo que el personal pueda cruzar ficilmente dichos tineles.
5 Las escalas permanentes instaladas en estructuras verticales para realizar inspecciones

minuciosas o mediciones de espesores tendran un 4ngulo de inclinacién inferior a 70°, salvo las
escalas verticales. No habra obstrucciones a menos de 750 mm de la cara exterior de la escala
inclinada, salvo que se trate de aberturas, caso en el que esa distancia se puede reducir a 600 mm.
Los tramos de escala tendrén una longitud real méxima de 9 m. Ademés, se proveeran

plataformas de descanso de dimensiones adecuadas. Las escalas y los pasamanos estardn’
construidos de acero u.otro material equivalente de una resistencia y una rigidez apropiadas y
estarin firmemente sujetos a la estructura del tanque por tirantes. El sistema de apdyo y la
longitud de Tlos tirantes serén tales que la vibracién sea la minima posible. En las bodegas de
carga las escalas estardn proyectadas y dispuestas de modo que se reduzca al minimo el riesgo de
dafios producidos por el equipo de manipulacién de la carga. ’

6 La anchura de las escalas entre las gualderas no ser inferior a 400 mm. Los peldafios
estarin separados equidistantemente entre si por una distancia, medida verticalmente, de

ﬁ?ﬁb entre 250 mm y 300 mm. Cuando se utilice el acero, los peldafios estaran formados por dos
barras cuadradas de una seccién de 22 mm X 22 mm como minimo, dispuestas de modo que
formen un peldafio horizontal con los bordes hacia arriba. Los peldafios atravesaran las
gualderas laterales y estarén sujetos a éstas mediante una soldadura continua doble. Todas las
escalas inclinadas estarén provistas, a ambos costados, de pasamanos de un material resistente
instalados a una distancia apropiada por encima de los peldafios.

e

7 Las escalas portatiles autoestables tendran una longitud de 5 m como maximo.

8 Las escalas portétiles de méas de 5m se podrén utilizar @nicamente si disponen de un
dispositivo mecénico teledirigido que permita fijar el extremo superior de la escala.

9 Entre los medios de acceso méviles se incluyen los siguientes dispositivos:
.1 . brazos hidraulicos que cuenten con una base estable y mandos locales en la jaula
de seguridad.” Las condiciones de uso se ajustardn a lo dispuesto en las

prescripciones de seguridad del fabricante pertinentes; y

2 plataformas elevadoras sujetas por cables.
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En el caso de los graneleros, las escalas de acceso a las bodegas de carga serén:

1

una escala vertical o inclinada, si la distancia vertical entre la superficie exterior
de las cubiertas adyacentes o entre la cubierta y el fondo del espacio de carga no
es superior a 6 m; y

una o varias escalas inclinadas, si la distancia vertical entre la superficie exterior
de las cubiertas adyacentes o entre la cubierta y el fondo del espacio de carga es
superior a 6 m, aunque los ultimos 2,5 m de altura sin obstrucciones del espacio
de carga y los seis primeros metros podran tener escalas verticales, siempre que la
altura de la escala o escalas inclinadas que comuniquen las escalas verticales no
sea inferior a 2,5 m.

-2322-




-5-

Cuadro 1 - Medios de acceso en petroleros
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1 Tangues de lastre de agua, exceptuando los
especificados en la columna de la derecha,
y tanques para carga de hidrocarburos

2 Tanques laterales de lastre de agua de
; menos de 5 m de anchura que forman
espacios del doble forro en el costado,
incluidas sus secciones de tolva de pantoque

Acceso a la estructura superior

1.1 Enel caso de los tanques de altura igual o superior 2 6 m,
los medios permanentes de acceso serén los prescritos a
continuacién en los apartados .1 a .3:

.1 medios permanentes de acceso continuo a Jo largo de toda
la manga del buque, dispuestos en los mamparos
transversales y en cada bao reforzado y situados a un
minimo de 1,8 m y un méximo de 2,5 m por debajo de la
estructura superior. Si los medios de acceso estin
instalados en el lado despejado del alma, se instalardn
aligeramientos de al menos 300 mm de didmetro en esa
alma para dar acceso a la zona adyacente a ambos lados
de cada cartabén de pandeo;

2 al menos un medio permanente de acceso longitudinal,
situado a un minimo de 1,8 m y un méximo de 2,5 m por
debajo de la estructura superior. Si el mamparo
longitudinal estd provisto de cuadermas cosidas, los
medios de acceso se instalarin a ese lado; y

3 comunicacién entre los medios de acceso especificados
en.l y .2 y entre uno u otro de éstos y la cubierta
principal.

1.2 En el caso de los tanques de altura inferior a 6 m, puede
utilizarse una balsa o medios portéatiles en lugar de los medios
permanentes de acceso.

2.1 Si la distancia vettical entre el palmejar
horizontal superior y el techo del tanque excede
de 6 m, se proveerd un medio permanente de acceso
continuo a lo largo de toda la eslora del tanque
dispuesto de modo que permita pasar a través de
mamparos de balance transversales y situado a un
minimo de 1,8 m y un méximo de 2,5 m de la
estructura superior, con escalas verticales en cada
extremo y a la mitad del tanque.

22 En el caso de las secciones de la tolva de
pantoque en las que la distancia vertical desde la linea
de base hasta el codillo superior sea igual o superior
a6 m, se proveerd un medio permanente de acceso
longitudinal a lo largo de toda la eslora del tanque.
Se podré llegar a él desde medios permanentes de
acceso verticales situados a ambos extremos del
tanque.

2.3 Sila distancia vertical definida en 2.2 es inferior
a6 m, podrén utilizarse medios de acceso portétiles
en lugar de medios permanentes. Para facilitar el
funcionamiento de los medios de acceso portatiles
deberan situarse aberturas en linea en los palmejares
horizontales. Dichas aberturas tendrén un didmetro
adecuado y los pasamanos de proteccién idéneos.

2.4 Siempre que sea posible, la distancia entre la
estructura superior y el palmejar longitudinal més
elevado, asi como entre los palmejares longitudinales,
no deberd exceder de 6 m.

Acceso a las estructuras verticales

1.3 En el caso de los tanques de altura igual o superior a 6 m
que contengan estructuras internas, se proveerdn medios
permanentes de acceso a cada bulércama transversal.

1.4 En el caso de los tanques de altura inferior a 6 m, puede
utilizarse una balsa o medios portatiles en lugar de los medios
permanentes de acceso.

2.5 Se proveerdn medios permanentes de acceso
vertical a cada buldrcama transversal en los siguientes
casos, si las distancias verticales que figuran a
continuacién son iguales o superiores a 6 m:

.1  desde la linea de base hasta el codillo superior de
la seccién de tolva de pantoque;

.2 desde el codillo superior de la seccién de tolva
de pantoque a la cubierta principal, si no hay
palmejares horizontales; y -

.3 entre palmejares horizontales.

2.6 Se proveeran agujeros de acceso a menos
de 600 mm del palmejar en cada buldrcama
transversal/mamparo de balance por encima de cada
palmejar y de cada base de tanque.

2.7 Si la distancia vertical definida en 2.5 es inferior
a6 m, podrén utilizarse medios portétiles en lugar de
los medios permanentes de acceso.




D
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Cuadro 2 - Medios de acceso en graneleros”

6=

| - Bodegas de caraa

2 - Tanques de lastre

Acceso a la estructura superior

Il  Se proveerdn por lo menos tres medios de accesa a
la estructura superior 2 ambos lados de la cubierta entre
escatillas y en fas proximidades de crujia. Se podri llegar
2 cada medio de acceso desde la bodega de carga o
directamente desde la cubierta principal, y tales medios
estarin instalados 2 un minime de 1.8 m y un miximo
de 3.5 m por debajo de la cubierta

1.2  También podrin uilizarse medios mdviles de
acceso a la estructura superior de la cubierta entre
escotillas si la distancia ventical por encima del techo del
doble fondo es igual o inferiora |7 m.

Tanques laterales altas

21 Par cada tanque alto de altura igual o superior a § m, se
provesri un medio permanente de acceso longrtudinal continue a lo
largo de las buldrcamas del forro del costado, instalada a un minimo
de [L.§m y un miximo de 2,5 m por debajo de la cubiena, con
escalas verticales situadas en las proximidades de cada acceso al
tangue.

21 Si no se provesn aberturas de acceso en las bulircamas de
anillo ransversal a menos de 600 mm de la base del tanque y los
anillos de fales bulircamas presentan alturas de alma superiores
almalaalra del forra del costada y de la plancha inclinada, se
proveerin peldafios y pasamanos que permmitan el acceso sin riesgos
par encima de cada anilla de bulircama ransversal.

23 Se proveerdn tres medias permanentes de acceso, que se
instalarin en las claras extremas y medias de cada tanque, yendo
desde 1 base del tanque hasta la interseccion de [a plancha inclinada
con [a eslora lateral de la escotilla. Coma parte de estos medios de
acceso puede utilizarse la estructura longitudinal que ya exista.

24 En el caso de los tanques laterales altos de altura inferior
a6 m, podrin utilizarse medios portatiles en lugar de los medios
permanentes de acceso. i :

Acceso a las estructuras verticales

1.3 7S¢ pm\}eerin medios ‘permanentes de acceso vertical

incorporados en la propia estructura de todas las bodegas’

de carga que permitan inspeccionar al menas el 25% de
todas las cuademas de bodega distribuidas por igual a
babor y estribor de la bodega, incluidas las situadas en
cada exrema que hagan las funciones de mamparos
transversales. Bajo ninguna circunstancia se permitird que
haya menos de tres medios permanentes de acceso vertical
instalados en cada lado (a la mitad y en los extremos proel
y popel de la bodega). Se dispondri de medios para sujetar
con facilidad jaulas de seguridad a los medios permanentes
de acceso. Los medios permanentes de acceso vertical
instalados entre dos cuademas de bodega adyacentes
cuenm@an como un acceso para la inspeccion de ambas
cuadernas.  Podrin utilizarse medios portitiles para
acceder, a través de la plancha inclinada, a los tanques de
lastre inferiores de la tolva de pantoque,

1.4  Ademads, se urtilizarin medios de acceso mdviles o
portitiles para acceder a las restantes cuadernas de bodega
hasta la altura de los cartabones superiores y los mamparas
transversales.

Tanques tipo tolva de pantaque

2.5 Porcada :anqué tipo tolva de pantaque de altura igual o superior
a 6 m, se proveeri un medio permanente de acceso longitudinal

.continuo a lo largo de las buldrcamas del forro del costado, instalade

a un minimo de 1,2 m y ud méxima de 1,8 m por debajo de [a parte
superior del hueco libre del anillo de bulircama, con escalas

‘verticales situadas en las praximidades de eada acceso al tanque,

2.6 Si 00 se proveen aberturas de acceso en las buldrcamas de anillo
transversal 2 menos de 600 mm de la base del ranque y los anillos de
tales bulircamas presentan alturas de alma superiores a I ma la
altura del forro del costado y de la plancha inclinada, se proveerin
peldaiios y pasamanos que permitan al accesa sin riesgos porencima
de cada anillo de buldreama transversal.

2.7 En el caso de los tanques tipo tolva de pantoque de altura
inferior a6 m, podrin utilizarse medios portitiles en lugar de los
medios permanentes de accesa.

Tanques laterales del doble forro

2.8 Se provesrin medios perthanentes de acceso de conformidad
con lo dispuesta en las secciones aplicables del cuadra 1.

Por o que respecta a los muineraleros, se proveerin medios permanentes de accaso a los tanques de lastrs laterales de

conforrmdad con lo dispuesto en las secciones aplicables del cuadro 1.
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the Technical provisions for means of access to for
inspections, adopted at the seventy-sixth session of the Maritime Safety Committee of the
International Maritime Organization on 12 December 2002 and set out in the Annex to resolution
MSC.133(76) of the Committee, the original text of which is deposited with the
Secretary-General of the International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des Dispositions techniques applicables aux moyens
d ‘accés prévus pour les inspections, adoptées le 12 décembre 2002, lors de la soixante-seiziéme
session de la Comité de la sécurité maritime de 1’Organisation maritime intermnationale et figurant
3 'annexe de la résolution MSC.133(76) du Comité, dont I’originale est déposé auprés du
Secrétaire générale de 1’Organisation maritime internationale.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las Disposiciones técnicas relativas a los medios de
acceso para las inspecciones, adoptadas el 12 de diciembre de 2002 por el Comité de Seguridad
Maritima de Ia Organizacién Maritima Internacional en su 76° periodo de sesiones y que figuran
en el anexo de la resolucion MSC.133(76) del Comité, cuyo texto original se ha depositado ante
el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional.

For the Secretary-General of the International Maritime Organization :
Pour le Secrétaire général de 1’Organisation maritime internationale :
Por el Secretario General de la Organizacion Maritima Internacional :

London,

Londres, le 283 - J_D:DB
Londres

n.F.B»;/Z-’—
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2002 AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF
LIFE AT SEA, 1974, AS AMENDED

(Resolution MSC.134(76)

AMENDEMENTS DE 2002 A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA
SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER, TELLE QUE MODIFIEE

. (Résolution MSC.134(76)

ENMIENDAS DE 2002 AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA
VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

(Resolucién MSC.134(76)
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RESOLUCION MSC.134(76)
(adoptada el 12 de diciembre de 2002)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARALA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIIb) del Convenio intemnacional para la

(ﬂm‘p seguridad de la vida humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974 (en adelante "el Convenio"),

relativo al procedimiento de enmienda aplicable al Anexo del Convenio, con excepcion de las
disposiciones del capitulo I del mismo,

HABIENDO EXAMINADO en su 76° periodo de sesiones las enmiendas al Convenio
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del mismo,

1. . 'ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que las enmiendas se considerarén aceptadds el 1 de enero de 2004 a menos que, antes de esa
fecha, més de un tercio de los Gobiemos Contratantes del Convenio o un nimero de Gobiernos .
Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje
bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que recusan las enmiendas; '

{ﬂ]ﬂh 3. INVITA a los Gobiemos Contratantes del Convenio SOLAS a que tomen nota de que, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del mismo, las enmiendas entraran en
vigor el 1 de julio de 2004, una vez que hayan sido aceptadas conforme a lo dispuesto en el

= parrafo 2 anterior; .

4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v)
del Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas
que figura en el anexo a todos los Gobiemos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucién y de su
anexo a los Miembros de la Organizacién que no sean Gobiemos Contratantes del Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO II-1

CONSTRUCCION - ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,
INSTALACIONES DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

PARTE A-1

ESTRUCTURA DE LOS BUQUES

(mm 1 Después de la regla existente 3-5 se afiade la nueva regla 3-6:

"Regla 3-6

Acceso exterior e interior a los espacios situados en la zona
de la carga de los petroleros y graneleros

1 Ambito de aplicacién

1.1  Salvo por lo dispuesto en el pérrafo 1.2, la presente regla es aplicable a los
petroleros de arqueo bruto igual o superior a 500,y a los graneleros, tal como se definen

éstos en la regla IX/1, de arqueo bruto igual o superior a 20 000, construidos el 1 de enero
de 2005 o posteriormente. . ; ' : '

1.2 Los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 500 construidos el 1 de octubre
ﬂ]ﬂ]l de 1994 o posteriormente, pero antes del 1 de enero de 2005, cumpliran las disposiciones
’ de la regla [I-1/12-2 adoptadas mediante la resolucién MSC.27(61).

i 2 Medios de acceso a los espacios de carga y otros espacios

21  Todo espacio situado dentro de la zona de la carga dispondra de medios de acceso
permanentes que permitan, durante la vida util del buque, las inspecciones generales y
minuciosas y las mediciones de espesores de las estructuras del buque que llevarén a cabo
la Administracion, la compafiia, tal como se define ésta en la regla IX/1, y el personal del
buque u otras partes, segun sea necesario. Dichos medios de acceso cumplirdn las
prescripciones del parrafo 5 y las Disposiciones técnicas relativas a los medios de acceso
para las inspecciones, adoptadas por el Comité de Seguridad Maritima mediante la
resolucién MSC.133(76), segin las enmiende la Organizacion, a reserva de que dichas
enmiendas se aprueben, entren en vigpr y se apliquen de conformidad con lo dispuesto en
el artfculo VII del presente Convenio, relativo a los procedimientos de enmienda
aplicables al Anexo, con excepeién del capitulo L.

22  Cuando un medio de acceso permanente sea susceptible de sufrir dafios durante
las operaciones normales de carga y descarga, o cuando sea impracticable instalar medios
de acceso permanentes, la Administracién podra disponer, en su lugar, la provision de
medios de acceso méviles o portitiles, segin lo especificado en las Disposiciones

-2328-



ap

técnicas, siempre que los medios de unién, sujecion, suspension o apoyo de los medios de
acceso portatiles formen parte permanente de la estructura del buque. Todo el equipo
portatil podra ser instalado o puesto en servicio facilmente por el personal del buque.

2.3  La construccién y los materiales de-todos los medios de acceso y sus uniones a la
estructura del buque serdn satisfactorios a juicio de la Administracién. Los medios de
acceso serdn objeto de reconocimiento antes de su uso, o durante éste, al procederse a
efectuar los reconocimientos prescritos por la regla I/10.

3 Acceso sin riesgos a las bodegas de carga, tanques de carga, tanques de lastre
y otros espacios :

3.1  El acceso sin riesgos’ a las bodegas de carga, coferdanes, tanques de lastre,
tanques de carga y otros espacios de la zona de la carga sera directo desde la cubierta
expuesta y permitira la inspeccién completa de los mismos. El acceso sin riesgos a los
espacios del doble fondo podré efectuarse desde una cdmara de bombas, un coferdan
profundo, un tinel de tuberfas, una bodega de carga, un espacio del doble casco o
compartimientos similares no destinados al transporte de hidrocarburos o de cargas
potencialmente peligrosas. ‘

32  Los tanques y compartimientos de tanques que tengan una longitud igual o
superior a 35 m contaran por lo menos con dos escotillas y escalas de acceso que estén
tan separadas entre si como sea posible. Los tanques que tengan una lengitud inferior
a 35 m contarén por lo ménos con una escotilla y escala de acceso. Cuando los tanques
estén compartimentados por uno o més mamparos de balance, u obstrucciones similares
que no permitan acceder facilmente a otras partes del tanque, contarén por-lo menos con
dos escotillas y escalas. .

33  Todas las bodegas de carga estardn provistas como minimo de dos medios de .

- acceso que estén tan separados entre si como sea posible. En general, estos accesos

estaran dispuestos diagonalmente, por ejemplo, uno cerca del mamparo proel, a babor, y
el otro cerca del mamparo popel, a estribor.

4 Manual de acceso a la estructura del buque

41 Los medios de acceso instalados en el buque que permitan inspecciones generales
y minuciosas y mediciones de espesores se describiran en un Manual de acceso a la
estructura del buque aprobado por la Administracién, del cual se llevara a bordo un
ejemplar actualizado. El Manual de acceso a la estructura del buque incluird la siguiente
informacién respecto de cada espacio de la zona de la carga:

.1 planos en los que figuren los medios de acceso al espacio, con las
oportunas especificaciones técnicas y dimensiones;

2 planos en los que figuren los medios de acceso interiores de cada espacio
que permitan que se realice una inspeccién general, con las oportunas

p pe = . A £ = . . ,
R especificaciones técnicas’ y dimensiones. Los planos indicardn el lugar

desde el que podra inspeccionarse cada zona del espacio;

Véanse las Recomendaciones relativas a la entrada en espacios cerrados a bordo de los buques, adoptadas
por la Organizacion mediante 1a resolucién A.864(20).
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3 planos en los que figuren los medios de acceso interiores del espacio que
permitan que se realicen las inspecciones minuciosas, con las oportunas
especificaciones técnicas y dimensiones. Los planos indicar4n la posicion
de las zonas criticas de la estructura, si los medios de acceso son
permanentes o portatiles ¥ el lugar desde el que podra inspeccionarse cada
zona;

4 instrucciones para la inspeccién y el mantenimiento de la resistencia
estructural de todos los medios de acceso y de unién, teniendo en cuenta
cualquier atmésfera corrosiva que pueda existir en el espacio;

) instrucciones sobre orientaciones de seguridad cuando se usen balsas para
las inspecciones minuciosas y las mediciones de espesores;

.6 instrucciones para el montaje y utilizacién sin riesgos de todo medio
portatil de acceso;

T un inventario de todos los medios portatiles de acceso; y

.8 un registro de las inspecciones y el mantenimiento periédicos de los

- medios de acceso instalados en el buque.

42 A los efectos de la presente regla, por- "zonas criticas de la estructura” se -
entenderén las que, a juzgar por los célculos pertinentes, necesitan vigilancia o que, a la
vista. del historial de servicio de buques similares o gemelos, son susceptibles de
agrietarse, pandearse, deformarse o corroerse de forma que se menoscabaria la integridad
estructural del buque. : '

5 . Especificaciones técnicas generales

5.1 Los accesos a través de aberturas, escotillas o registros horizontales tendran
dimensiones suficientes para que una persona provista de un aparato respiratorio
auténomo y de equipo protector pueda subir o bajar por cualquier escald sin impedimento
alguno, y también un hueco libre que permita izar facilmente a una persona lesionada
desde el fondo del espacio de que se trate. El hueco libre serd como
minimo de 600 mm x 600 mm. Cuando el acceso a una bodega de carga sea a través dela
escotilla de carga, la parte superior de la escala se situara lo mas cerca posible de la
brazola de la escotilla. Las brazolas de las escotillas de acceso que tengan una altura

superior a 900 mm también tendrén peldafios en el exterior, en combinacién con la escala.

52  En los accesos a través de aberturas o registros verticales en los mamparos de
balance, las varengas, las vagras y las bulircamas que permitan atravesar el espacio a lo
largo y a lo ancho, €l hueco libre serd como minimo de 600 mm x 800 mm, y estard a una
altura de la chapa del forro del fondo que no exceda de 600 mm, a menos que se hayan
provisto rejillas o apoyapiés de otro tipo.

53+ En los petroleros de peso ‘Enucrto inferior a 5 000 toneladas, la Administracion
podra aprobar, en casos especiales, dimensiones menores para las aberturas citadas en los
. parrafos 5.1 y 5.2 anteriores, si puede probarse de forma satisfactoria, a juicio de la
Administracién, que es posible atravesar dichas aberturas o evacuar a una persona
lesionada a través de ellas.”
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PARTE B
COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD 3658
Regla 12-2 - Acceso a los espacios situados en la zona de la carga de los petroleros
: 2 La actual regla 12-2 se s;uprime.
PARTE C
INSTALACIONES DE MAQUINAS
Regla 31 - Mandos de ias maquinas
3 Se afiade el siguiente nuevo subparrafo .10 al parrafo 2 de la regla:

(ﬂm "10 16s sistemas autométicos se proyectarin de modo que garanticen que el oficial a
) - cargo de la guardia de navegacién reciba un aviso previo de desaceleracién o
cierre préximo o inminente del sistema de propulsién con tiempo suficiente para
analizar las condieiones de navegacién en caso de emergencia. En particular, los
- sistemas deber4n ejecutar funciones de control, supervisién, informacién y alerta,
asi como medidas de seguridad para. reducir o detener la propulsién, dando al
_mismo tiempo al oficial a carge de la guardia de navegacién la oportunidad de
intervenir manualmente, excepto en aquellos casos en que la intervencién manual
ocasionaria un fallo total de los motores y/o del equipo de propulsién a corto
plazo, por ejemplo, en caso de sobrevelocidad.”

CAPITULO 11-2

CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION
Y EXTINCION DE INCENDIOS

(mﬂh Regla 3 - Definiciones

4 En el parrafo 20, las palabras "en la regla VII/2" se sustituyen por "en el Cédigo IMDG,
g seglin se define éste en la regla VIV1.1".

Regla 19 — Transporte de mercancias peligrosas

5 En la tabla 19.3, en las columnas 7 y 8 (correspondientes a los puntos de inflamacion de
la Clase 3) los niimeros "3.1, 3.2" y "3.3" se sustituyen por el nimero "3".

6 En la tabla 19.3, en la columna 13 (correspondiente a la Clase 5.2), el caracter "X" de las
filas 15 (correspondiente al parrafo 3.10.1) y 16 (correspondiente al parrafo 3.10.2) se sustituye
por el caracter X' y se afiade la nueva nota 16 siguiente:

w6 " En virtud d& lo dispuesto en el Cédigo IMDG, enmendado, la estiba de
mercancias peligrosas de la Clase 5.2 bajo cubierta o en los espacios cerrados de
carga rodada estd prohibida."
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CAPITULO 111 3659
DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE SALVAMENTO

Regla 26 - Prescripciones complementarias * aplicables a los buques de pasaje de
transbordo rodado

g/ Al final del parrafo 1 se aflade el nuevo subparrafo .4 siguiente:

"4  antes del 1 de julio de 2004 cumplirén lo prescrito en el parrafo 2.5 a més tardar
en el primer reconocimiento que se efectie en esa fecha o posteriormente.”

8 Al final del parrafo 2 se afiade el nuevo subparrafo .5 siguiente:

"5  Las balsas salvavidas transportadas a bordo de los buques de pasaje de transbordo
rodado irdn provistas de un respondedor® de radar a razén de un respondedor por
cada cuatro balsas salvavidas. El respondedor estara instalado en el interior de la
balsa de modo que su antena se encuentre 2 mas de un metro sobre el nivel del
mar cuando la balsa salvavidas esté desplegada, con la excepcion de que para las
balsas salvavidas reversibles con capota el respondedor estar4 dispuesto de modo
que los supervivientes puedan acceder al mismo e instalarlo ficilmente. Cada
respondedor estard dispuesto de modo que sea posible instalarlo manualmente
cuando la balsa salvavidas esté desplegada. - Las envolturas de las balsas
salvavidas dotadas de respondedores estaran claramente marcadas.

Véanse Jas Normas de funcionamiento de los respondedores de radar para embarcaciones de
supervivencia destinados a las operaciones de busqueda ¥ salvamento, adoptadas por la
Organizacién mediante la resolucién A.802(19)."

CAPITULO XII

MEDIDAS DE SEGURIDAD ADICIONALES APLICABLES
A LOS GRANELEROS

9 Después de la regla 11 existente se afiaden las nuevas reglas 12 y 13 siguientes:
"Regla 12
Detectores del nivel del agua en bodegas, espacios de lastre y espacios secos

(La presente regla es aplicable a los graneleros independientemente de su fecha de
construccién)

1 Los graneleros estardn equipados con detectores del nivel del agua:

L

“ 1  en cada.bodega de carga, provistos de alarmas audibles y visuales que s€
activen, una de ellas, cuando el nivel de] agua llegue a una altura de 0,5m
por encima del doble fondo de cualquier bodega, y la otra, cuando llegue a
una altura no inferior al 15% de la profundidad de la bodega de carga pero no
superior 2 2m. En los graneleros a los que se aplique la regla 9.2 solo es

necesario instalar detectores con la segunda alarma. Los detectores del nivel
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del agua se instalarén en el extremo de popa de las bodegas de carga. En el
caso de las bodegas de carga que se usen para lastre de agua se podra instalar
un dispositivo neutralizador de las alarmas. Las alarmas visuales permitirdn
distinguir claramente entre los dos diferentes niveles del agua detectados en
cada bodega;

-2 en todo tanque de lastre situado a proa del mamparo de colisién prescrito en
la reglaII-1/11, provistos de una alarma audible y visual que se active
cuando el liquido del tanque llegue a un nivel que no exceda del 10% de la
capacidad del tanque. Se podrd instalar un dispositivo neutralizador de la
alarma que se active cuando el tanque esté en uso; y

-3 en todo espacio seco o vacio que no sea la caja de cadenas y que tenga alguna
parte situada a proa de la bodega de carga mas cercana a la proa, provistos de
una alarmma audible y visual que se active cuando el nivel del agua llegue a
una altura de 0,1 m por encima de la cubierta. No se requiere instalar tales
alarmas en espacios cerrados cuyo volumen no exceda del 0,1% del volumen
de desplazamiento méximo del buque.

2 Las alarmas audibles y visuales especificadas en el parrafo 1 estarin situadas en el puente
de navegacidn.

3 Los granclerés construidos antes del 1 de julio de 2004 cumplirin lo prescrito en la

presente regla a mis tardar en la fecha del primer reconocimiento anual, intermedio o de
renovacion del buque que se lleve a cabo después del 1 de julio de 2004.

" Regla13
~ Disponibilidad de los sistemas de bombeo

(La presente regla es aplicable a los granelergs independientemente de su fecha de
construccion) :

1 En los graneleros, los medios de drenaje y bombeo de los tanques de lastre situados a
proa del mamparo de colisién y de las sentinas de los espacios secos que tengan alguna parte
situada a proa de la bodega de carga mds cercana a la proa se podrén poner en funcionamiento
desde un espacio cerrado al cual se acceda ficilmente desde el puente de navegacion o desde el
puesto de control de la maquinaria de propulsién sin tener que atravesar la cubierta de
francobordo expuesta o las cubiertas de la-superestructura. Cuando las tuberias de dichos
tanques o sentinas atraviesen el mamparo de colisién se podri aceptar el accionamiento de las

_ valvulas mediante dispositivos telemandados como medio alternativo del control de las vilvulas

prescrito en la regla II-1/11.4, siempre que la ubicacidn de los controles de las mismas se ajuste
a lo dispuesto en la presente regla.

[
2 Los graneleros construidos, antes del 1 de julio de 2004 cumpliran lo prescrito en la
presente regla a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento intermedio o de renovacion del
buque que se lleve a cabo después del 1 de julio de 2004, pero en ningin caso después del 1 de
julio de 2007."
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the International Convention for the
Safety of Life at Sea, 1974, as amended, adopted by resolution MSC.134(76) at the seventy-sixth
session of the Maritime Safety Committee of the International Maritime Organization on
12 December 2002 in conformity with article VII(b)(iv) of the International Convention for the
Safety of Life at Sea, 1974, the original of which is deposited with the Secretary-General of the
International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements & la Convention internationale de
1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer adoptés par la résolution MSC.134(76) le
12 décembre 2002 lors de la soixante-seiziéme session du Comité de la sécurité maritime de

{‘Im I’Organisation maritime internationale, conformément & I"article VIII b)iv) de la Convention
internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, dont I’originale est déposé
auprés du Secrétaire général de 1’Organisation maritime intemationale. ;

‘COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas al Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, adoptadas el 12 de diciembre de 2002 por el
Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién Maritima Internacional en su 76° periodo-de
sesiones, mediante la resolucion MSC.134(76), de conformidad con lo dispuesto en el articulo
VIII b) iv) del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, cuyo
texto original se ha depositado ante el Secretario General de la Organizacidn Maritima
Internacional.

For the Secretary-General of the International Maritime Organization :

Pour le Secrétaire général de I’Organisation maritime internationale: & . # 8”/’—1

Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional :

London,
Londres, le J_S/ 3/ 2002 )

Londres,
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2002 AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CODE FOR THE SAFE CARRIAGE OF
PACKAGED IRRADIATED NUCLEAR FUEL, PLUTONIUM AND HIGH-LEVEL
RADIOACTIVE WASTES ON BOARD SHIPS (INF CODE)

(Resolution MSC.135(76)

AMENDEMENTS DE 2002 AU RECUEIL INTERNATIONAL DE REGLES DE SECURITE
POUR LE TRANSPORT DE COMBUSTIBLE NUCLEAIRE IRRADIE, DE PLUTONIUM ET
DE DECHETS HAUTEMENT RADIOACTIFS EN COLIS A BORD DE NAVIRES

(RECEULL INF)

(Résolution MSC.135(76)

' ENMIENDAS DE 2002 AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DEL
TRANSPORTE DE COMBUSTIBLE NUCLEAR IRRADIADO, PLUTONIO Y DESECHOS
DE ALTA ACTIVIDAD EN BULTO A BORDO DE LOS BUQUES (CODIGO CNI)

(Resolucion MSC.135(76)




RESOLUCION MSC.135(76)
(adoptada el 12 de diciembre de 2002)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DEL TRANSPORTE DE COMBUSTIBLE NUCLEAR
IRRADIADO, PLUTONIO Y DESECHOS DE ALTA ACTIVIDAD
EN BULTOS A BORDO DE LOS BUQUES (CODIGO CNI)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA de la resolucién MSC.88(71), mediante la cual adopté el Codigo
internacional para la seguridad del transporte de combustible nuclear irradiado, plutonio y
desechos de alta actividad en bultos 2 bordo de los buques fen adelante denominado "el
Cédigo CNI"), que es de obligado cumplimiento en virtud de lo dispuesto en el capitulo VII del
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974
(en adelante denominado "el Convenio"), , : /

TOMANDO NOTA TAMBIEN del articulo VIII b) y de la regla VIV/14.1 del Convenio,
sobre el procedimiento. para enmendar el Cédigo CNI, d '

RECONOCIENDO la necesidad de enmendar el Cédigo CNI para armonizarlo con las
enmiendas al capitulo VII del Convenio aprobadas mediante la resolucion MSC.123(75), )

HABIENDO EXAMINADO en su 76° periodo de sesiones las enmiendas al Cédigo CNI
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del Convenio,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Cédigo CNI cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que las enmiendas se considerarén aceptadas el 1 de enero de 2004 a menos que, antes de esa
fecha, mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un nimero de Gobiernos
Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje
bruto de 1a flota mercante mundial, hayan notificado que recusan las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiemos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de julio
de 2004, una vez que hayan sido aceptadas conforme a lo especificado en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v)
del Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas
que figura en el anexo a todos los Gobiernos Eontratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucién y de su
anexo a los Miembros de 1a Organizacion que no sou Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ANEXO
ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DEL
TRANSPORTE DE COMBUSTIBLE NUCLEAR IRRADIADO, PLUTONIO

Y DESECHOS DE ALTA ACTIVIDAD EN BULTOS A BORDO
DE LOS BUQUES (CODIGO CNI), ENMENDADO

Capitulo 1 - Generalidades
1.1  Definiciones
1 El subpérrafo .3 del parrafo 1.1.1 existente se sustituye por el siguiente:
"3  Carga de CNI: combustible nuclear irradiado, plutonio y desechos de alta

‘actividad en bultos, transportados como carga con arreglo a la Clase 7 del Cadigo
MDG." :

2 En el parrafo 1.1.1.7, la referencia a la "regla VII/14.6" se sustituye por una referencia a
la "regla VI/1.1". - .

12 Ambito deraplicaciéﬁ .

3 En el péarrafo 1.2.2, las pélabras "deberian aplicarse” se sustituyen por "se aplicaran”.
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the International Code for the Safe
Carriage of Packaged Irradiated Nuclear Fuel, Plutonium and High-Level Radioactive Wastes on
board Ships (INF Code), adopted by resolution MSC.135(76) at the seventy-sixth session of the
Maritime Safety Committee of the International Maritime Organization on 12 December 2002 in
conformity with article VIII(b)(iv) of the Intemational Convention for the Safety of Life at Sea,
1974, the original of which is deposited with the Secretary-General of the Intemnational Maritime
Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements au Recueil international de régles
de sécurité pour le transport de combustible nucléaire irradié, de plutonium et de déchets
hautement radioactifs en colis 4 bord des navires, (Recueil INF), adoptés par la résolution
MSC.135(76) le 12 décembre 2002 lors de la soixante-seiziéme session du Comité de la sécurité
maritime de 1’Organisation maritime internationale, conformément 2 1’article VIII b) iv) de la

Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, dont I'originale .

est déposé auprés du Secrétaire générale de I'Organisation maritime internationale.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas al Cédigo intemacional para la
seguridad del transporte de combustible nuclear irradiado, plutonio y desechos de alta actividad
en bultos a bordo de los buques (Cédigo CNI) adoptadas el 12 de diciembre de 2002 por el
Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién Maritima Internacional en su 76° periodo de
sesiones, mediante la resolucién MSC.135(76), de conformidad con lo dispuesto en el articulo
VIII b) iv) del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, cuyo
texto original se ha depositado ante el Secretario General de la Organizacién Maritima
Internacional. ' )

For the Secretary-General of the International Maritime Organization :

Pour le Secrétaire général de 1'Organisation maritime internationale : g V2 s —

Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional :

London,

Londres, le 28{3 J 200X

Londres,
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INTERNATIONAL CODE FOR THE SECURITY OF SHIPS
AND OF PORT FACILITIES (ISPS CODE)

(By virtue of the amendments to the annex to the International Convention
for the Safety of Life at Sea, 1974. adopted by resolution 1 of the Conference
of Contracting Governments to the International Convention for the
Safety of Life at Sea, 1974, on 12 December 2002, the International Code
for the Security of Ships and of Port Facilities is to be made
mandatory under that Convention)

CODE INTERNATIONAL POUR LA SORETE DES NAVIRES
ET DES INSTALLATIONS PORTUAIRES (CODE ISPS)
‘dm“} (En vertu des amendements & I'Annexe a la Convention internationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, adoptés par la résolution 1
de la Conférence des Gouvernements contractants
a la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer
le 12 décembre 2002, le Code international pour la sireté des navires
et des installations portuaires est obligatoire en vertu de cette Convention)

cODIGO INTERNACIONAL PARA LA PROTECCION DE LOS BUQUES Y
e‘]ﬂﬂ‘ DE LAS INSTALACIONES PORTUARIAS (CODIGO PBIP)
(En virtud de las enmiendas al anexo del Convenio internacional
para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, adoptadas el
12 de diciembre de 2002 mediante la resolucién 1 de la
Conferencia de los Gobiernos Contratantes del Convenio internacional
para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, el Cédigo internacional
para la proteccién de los bugues y de las instalaciones portuarias
sera de obligado cumplimiento de conformidad con dicho Convenio)
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RESOLUCION 2 DE LA CONFERENCIA DE LOS GOBIERNOS CONTRATANTES
DEL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DELA
VIDA HUMANA EN EL M AR, 1974

(adoptada el 12 de diciembre de 2002)

CODIGO INTERNACIONAL PARA LA PROTECCION DE LOS
BUQUES Y DE LAS INSTALACIONES PORTUARIAS

LA CONFERENCIA,

HABIENDO ADOPTADO las enmiendas al Convenio internacional para la seguridad de
la vida humnana en el mar, 1974, enmendado (en adelante "e] Convenio"), relativas a las medidas
especiales para incrementar la seguridad y 1a proteccién maritimas,

CONSIDERANDO que el nueve capitulo XI-2 del Convenio hace referencia al Cédigo
intemacional para la proleccién de los buques y de las instalaciones portuarias (Codigo PBIP) y
exige que los buques, las compafiias y las instalaciones portuarias cumplan las prescripciones
pertinentes de la parte A del Cédigo internacional para la proteccién de los buques y de Jas
instalaciones portuarias (Codigo PBIP), especificadas en dicha parte A del Codigo PBIP,

ESTIMANDO que la implantacién de dicho capitulo por los Gobiemos Contratantes
contribuira en gran medida a incrementar Ja seguridad y la proteccién marftimas y a salvaguardar
a quienes se encuentren a bordo v en tierra,

HABIENDO EXAMINADO un proyecto de cédigo internacional para la proteccién de
los buques y de las instalaciones portuarias preparado por el Comité de Seguridad Maritima de la
Organizecién Maritima Internacional (en adelante la "Organizacion") en sus pericdos de
sesiones 75°y 76°, para su examen ¥ adopcién por la Conferencia,

1. ADOPTA el Codigo intemacional para la proteccién de los buques y de las instalaciones
portuarias {en adelante "el Cédigo"), cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que el Cédigo
entrara en vigor el 1 de julio de 2004 ai entrar en vigor el nuevo capftulo XI-2 del Convenio;

3. PIDE al Comité de Seguridad Maritima que mantenga el Codigo sometido a examen y lo
enmiende, segiin proceda;

L% PIDE al Secretario General de la Organizacién que remita copias certificadas de la
presente resolucién y del texto del Cédigo que figura en el anexo a todos los Gogiernos
Contratantes del Convenio;

5. PIDE TAMBIEN al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de

su anexo & todos los Miembros de la Organizacién gue no son Gobiemos Contratantes del
Convenin.




ANEXO

CODIGO INTERNACIONAL PARA LA PROTECCION DE LOS
BUQUES Y DE LAS INSTALACIONES PORTUARIAS

PREAMBULO

1 La Conferencia diplomatica sobre proleccién marilima celebrada en Londres en -
diciembre de 2002 adoptd nuevas disposiciones del Convenio internacional para la seguridad de
la vida humana en el mar, 1974, asi como el presente Cédigo, para incrementar la proteccion
maritima. Estas nuevas prescripciones constituyen el ordenamiento internacional que permitird
que los buques y las instalaciones portuarias puedan cooperar para delectar y prevenir actos que -
supongan una amenaza para la proteccién del sector del transporte maritimo.

2 Tras los tragicos acontecimientos del 11 de septiembre de 2001, la vigésima segunda
Asamblea de la Organizacién Maritima Internacional (la Organizacidn), celebrada en noviembre

qﬁm] de 2001, acorddé por unanimidad que debfan elaborarse nuevas medidas en relacién con la
proteccién de los buques y de las instalaciones portuarias, las cuales se adoptarian en una
Conlerencia de los Gobiernos Contratantes del Convenio intemacional para la seguridad de la
vida humana en el mar, 1974 (denominada Conferencia diplomatica sobre proteccién maritima),
en diciembre de 2002. Los preparativos para la Conferencia diplomética se encomendaron al
Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién (MSC), cuya labor se basé en los documentos
presentados por Gobiernos Miembros, organizaciones intergubernamentales y organizaciones no
gubernamentales con carécter consultivo ante la Organizaci6n.

3 En su primer periodo de sesiones extraordinario, también celebrado en noviembre
de 2001, el MSC, con el fin de acelerar ¢l desarrollo y adopcidn de las correspondientes medidas
de proteccién, constituyd un grupo de trabajo interperiodos sobre proteccién maritima. La
primera reunién del Grupo de wabajo interperiodos del MSC sobre proteccién maritima se
celebro en febrero de 2002, y los resultados de sus deliberaciones se presentaron y examinaron en
mayo de 2002, en el 75° periodo de sesiones del Comité, en el que se constituyd un grupo
especial de trabajo a fin de seguir perfeccionando las propuestas. El MSC examiné en
su 75° periodo de scsioncs cl informe de dicho Grupo de trabajo y recomendé avanzar en los
preparativos mediante una nueva reunién del Grupo de trabajo interperiodos del MSC, que se
qﬂﬁﬂp celebrd en septiembre de 2002, En su 76° periodo de sesiones, el MSC examing los resultados de

la reunién del Grupo de trabajo interperiodos celebrada en septiembre de 2002 y la labor ulterior i
del Grupo de trabajo, que se reunio durante el 76° periodo de sesiones del Comité, en diciembre »
de 2002, inmediatamente antes de la Conferencia diplomética, y aprobd la versién definitiva de
. los textos propuestos que habria de examinar la Conferencia.
3 “
4 La Conferencia diplomética (9 a 13 de diciembre de 2002) también adopté enmiendas a a

las disposiciones existentes del Convenio inlernacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974 (Convenio SOLAS 1974) para acelerar la implantacién de las prescripciones relativas
a la instalacién de sistemas de identificacién automética, y adopté nuevas reglas del
capitulo XI-1 del Convenio SOLAS 1974, relativas al marcado del mimero de identificacién del
buque y a la obligacién de llevar un registro sinéptico continuo en los buques. La Conferencia
diplomatica aprobd asimismo varias resoluciones, incluidas las rclativas a la implantacién y
revisién del presente Coédigo, la cooperacién técnica y la colaboracién con la Organizacién
Intenacional de] Trabajo y la Organizacién Mundial de Aduanas. Se reconocié que quizd sea

T T
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preciso revisar y enmendar algunas de las nucvas disposiciones sobre proteccion maﬁlimaaﬁngg
vez que esas dos organizaciones hayan ultimado su labor.

5 Las disposiciones del capitulo X1-2 del Convenio SOLAS 1974 y del presente Cédigo son
aplicables a los buques y a las instalaciones portuarias. La ampliacién del Convenio
SOLAS 1974 a las instalaciones portuarias se acordd partiendo de la base de que ese Convenio
ofrece ¢l medio més répido para conseguir que las medidas necesarias relativas a la proteccién
maritima entren en vigor y se apliquen prontamente. No obstante, se acordé asimismo que las
disposiciones relativas a las instalaciones portuarias se aplicaran unicamente a la interfaz
buque-puerto. La Organizacién Maritima Internacional y la Organizacién [nternacional del
Trabajo seguirdn colaborando para profundizar en la cuestién mas amplia de la proteccién de las
zonas portuarias. También se acord6 que las disposiciones no se harian extensivas a la respuesta
concreta a un atague o a las actividades de limpieza que pudieran resultar necesarias después de
un ataque de esie tipo.

6 Las disposiciones estdn redactadas de modo gue se garantice su compatibilidad con las
del Convenio internacional sobre normas de formacién, titulacién y guardia para la gente de
mar, 1978, enmendado, ¢l Cédigo internacional de gestién de la seguridad (Codigo IGS) y el
sistema armonizado de reconocimientos y certificacién.

7 Las disposiciones representan un cambio significativo del enfoque en el sector maritimo
internacional de la cuestién de la proteccién del transporte maritimo intemacional. Hay que
admilir gque pueden suponer una considerable carga adicional para algunos Gobiemos
Contratantes. Por ello, se reconoce plenamente la importancia de la cooperacién técnica para
ayudar a los Gobiernos Contratantes a que implanten estas disposiciones.

8 La implantacién de las disposiciones requerira una continua y eficaz cooperacién y
entendimiento entre todos los que tienen que ver con los buques y las instalaciones portuarias, o
los utilizan, incluido el personal del buque, el personal portuario, los pasajeros, los intereses de la
carga, los gestores navales, los administradores de puertos y las autoridades nacionales y locales
que tengun responsabilidades en el imbito de la proteccidn. Las practicas y procedimientos
existentes tendran que someterse a revisién y modificarse si no ofrecen un nivel adecuado de
proteccién. En interés de una mayor proteccién maritima, tanto los sectores naviero y pormaric
como las auloridades nacionales y locales tendrén que asumir responsabilidades adicionales.

9 Las orientaciones recogidas en la parte B del presente Cédigo deberan tenerse en cuenta
al implantar las disposiciones sobre proteccién que figuran en el capitulo XI-2 del Convenio
SOLAS 1974 v en la parte A del presente Codigo. Sin embargo, esas orientaciones seran
aplicables en mayor o menor medida segiin la naturaleza de la instalacién pormaria y del buque,
del servicio de que se trate y/o de la carga.

10 Nada de lo dispuesto en el presente C6digo se interpretaré o aplicaré de manera contraria
al debido respeto de los derechos y libertades findamentales consagrados en los instrumentos
intemacionales, particularmente los aplicables a los trabajadores del sector maritimo y a los
refuigiados, incluidas la Declaracién de la Organizacion Internacional del Trabajo relativa a los
principios y derechos fundamentales en el trabajo y las normas internacionales que amparan a los
trabajadores de los sectores maritimo y portuario.
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11 Reconociendo que €] Convenio para facilitar el trifico maritimo internacional, 1965, 35?0
enmendado, estipula que las autoridades piiblicas permitiran que los tripulantes extranjeros
desembarquen mientras permanezca en puerio el bugue en el que hayan llegado, siempre que se

hayan cumplido los trimites pertinentes a la llegada del bugue y las autoridades publicas no

tengan molivos para negarse a conceder el permiso de desembarco por razomes de higiene,
seguridad u orden publicos, cuando los Gobiemos Contraianies aprueben los planes de
proteccién de los buques y de las instalaciones portuarias deben prestar la debida atencién al

hecho de que el personal del buque vive y trabaja a bordo de éste v necesita permiso en tierra y

acceso a los servicios de bienestar para la gente de mar en tierra, incluida la asistencia médica. v
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PARTE A

PRESCRIPCIONES OBLIGATORIAS RELATIVAS A LAS DISPOSICIONES DEL
CAPITULO X1-2 DEL ANEXO DEL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA 367 1
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

1 GENERALIDADES

1.1 Introduccién

Esta parte del Codigo intemacional para la proteccién de los buques y de las instalaciones

. portuarias contiene las disposiciones obligatorias a las cuales se hace referencia en el
capitulo XI-2 del Convenio intemacional para la seguridad de la vida humana en el
- mar, 1974, enmendado.

1.2 Objetivos
({H]} Los objetivos del presente Cédigo son:

1 establecer un marco internacional gue canalice la cooperacién entre Gobiernos
Contratantes, organismos gubernamentales, administraciones locales y sectores
naviero y portuario a fin de detectar las amenazas a la proteccién y adoptar
medidas preventivas contra los sucesos que afecten a la proteccién de los buques o
instalaciones portuarias utilizados para el comercio internacional;

)

definir las funciones y responsabilidades respectivas de los Gobiernos
Contratantes, los organismos gubermnamentales, las administraciones locales y los
seclores maviero y portuario, a mivel nacional e intemacional, con objeto de
garantizar la proteccion maritima;

3 garantizar que se recopila e intercambia con prontitud y eficacia informacion
relacionada con la proteccion;

4 ofrecer una metodologia para cfectuar evalvaciones de la proteccién a fin de
contar con planes y procedimientos que permitan reaccionar a los cambios en los
niveles de proteccion; y

nﬂﬁﬁp » 3 garantizar la confianza dc que sc cuenta con medidas de proteccién maritima
« adecuadas y proporcionadas.
% ' 1.3 Prescripciones funcionales
g "

= = Con objeto de alcanzar los objetivos del presente Cddigo, se incluyen en él varmas
prescripciones funcionales, enlre las que se encuentran, sin que csta coumeracion sea exhaustiva,

las siguientes:
.1 recopilar y evaluar informacién sobre las amenazas a la proteccién maritima e

intercambiar dicha informacién con los Gobiemos Contratantes interesades;

2 exigir el mantenimiento de protocolos de comunicacién para los buques y las
instalaciones portuarias;
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evitar el acceso no autorizado a Jos buques e instalaciones portuarias y a sus zonas
restringidas;

evitar Ja introduccidn en los buques e instalaciones portuarias de armas no
autorizadas, artefactos incendiarios o explosivos;

facilitar los medios para dar la alarma cuando se produzca una amenaza para la
proteccién maritima o un suceso que afecte a dicha proteccién;

exigir planes de proteccién para el bugue y para las instalaciones portuarias
basados en evaluaciones de la proteccién; y

exigir formacion, ejercicios y pricticas para garantizar que el personal se
familiariza con los planes y procedimientos de proteccion.

2 DEFINICIONES

2.1 Salvo disposicién expresa en otro sentido, a los efectos de la presente parte regirén las
siguientes definiciones:

1

"Convenio": el Convenio internacional para la scguridad de la vida humana en el
mar, 1974, enmendado.

"Regla": una regla del Convenio.
"Capitulo": un capitulo del Convenio.

"Plan de proteccion del bugue": un plan elaborado para asegurar la aplicacién a
bordo del buque de medidas destinadas a proteger a las personas que se
encuentren a bordo, la carga, las unidades de transporte, las provisiones de a bordo
o el buque de los riesgos de un suceso que afecte a la proteccién maritima.

"Plan de proteccién de la instalacién portuaria”: un plan elaborado para asegnrar
la aplicacién de medidas destinadas a proteger la instalacién portuaria y los
buques, las personas, la carga, las unidades de transporte y las provisiones de los
buques en la instalacién portuaria de los riesgos de un suceso que afecte a la
proleccién maritima.

"Oficial de proteccién del buque”: la persona a bordo del buque, responsable ante
el capitén, designada por la compaiiia para responder de la proteccién del buque,
incluidos la implantacién y el mantenimiento del plan de proteccién del buque, y
para la coordinacion con el oficial de la compania para la proteccién maritima y
con los oficiales de proteccion de las instalaciones portuarias.

"Oficial de la compaiifa para la proteccién maritima": la persona designada por la
compafiia para asegurar que se lleva a cabo una evaluacion sobre Ja proteccion del
buque y que el plan de proteccién del buque se desarrolla, se presenta para su
aprobacién, y posteriormente se implanta y manticne, y para la coordinacién con
los oficiales de proteccién de las instalaciones portuarias y con el oficial de
proteccién del bugue.

T TN
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8 "Oficial de proteccién de la instalacién portuaria™: la persona designada para

asumnir Ja responsabilidad de la elaboracién, implantacién, revisién y actualizacién
del plan de proteccién de la instalacién portuaria, y para la coordinacién con los
oficiales de proteccidn de los buques y con los oficiales de las compatfiias para la
proteccién maritima.

9 "Nivel de proteccién 1"; el nivel en el cual deberan mantenerse medidas minimas
adecuadas de proteccién en todo momento.

.10 "Nivel de proteccién 2": el nivel en el cual deberdn mantenerse medidas
adecuadas de proteccién adicionales durante un periode de tiempo, como
resultado de un aumento del riesge de gue ocurra un suceso que afecte a la
proteccién maritima.

.11 "Nivel de proteccién 3": el nivel en el cual deberdn mantenerse més medidas
concrelas de proteccién durante un periode de tiempo limitado cuando sea
probable o inminente un suceso que afecte a la proteccién maritima, annque no
sea posible determinar el blanco concreto.

2.2  Cuando se emplea en el presente Cédigo el ténmino "buque”, éste incluye también las

unidades mdviles de perforacién mar adentro y las naves de gran velocidad, tal como se definen
en la regla X1-2/1.

23 La expresién "Gobiemo Contratante” en relacién con cualquier referencia a una
instalacién poriuaria, al usarse en las secciones 14 a 18, incluye una referencia a la "autoridad
designada”.

2.4 A menos que se definan expresamente de otra manera en la presente parte, los términos y
expresiones utilizados tendran el mismo sentido que en los capitulos 1y XI-2.

3 AMBITO DE APLICACION
3.1 El presente Cadigo se aplica a:
Bl los siguientes tipos de buques dedicados a viajes internacionales:
1 buques de pasaje, incluidas las naves de pasaje de gran velocidad;

Z bugues de carga, incluidas las naves de gran velocidad, de arqueo bruto
igual o superior a 500; y

3 unidades méviles de perforacién mar adentro; y

2 las instalaciones portuarias que presten servicio a tales buques dedicados a,viajes
internacionales,

3.2  Sin perjuicio de las disposiciones de la seccién 3.1.2, los Gobiemos Coniratantes
decidirin el ambito dc aplicacién de la presente parte del Codigo por lo que respecta a las
instalaciones portuarias de su territorio que, aunque sean utilizadas fundamentalmente por bugues
que no estén dedicados a viajes internacionales, en ocasiones tengan que prestar servicio a
buques que lleguen a ellas o zarpen desde ellas en un viaje intenacional.
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32.1  Los Gobiemos Contratantes basarén las decisiones que adopten con respecto a lo indicado
en la seccién 3.2 en una evaluacién de la proteceién de la instalacion portuaria llevada a cabo de
conformidad con la presente parte del Cédigo.

322 Toda decision adoptada por un Gobierno Contratante con respecto a lo indicado en la
seccién 3.2 no comprometeré el nivel de proteccién que se pretende alcanzar mediante las
disposiciones del capitulo XI-2 y de la presente parte del Cédigo.

3.3 El presente Cédigo no es aplicable a los buques de guerra, ni a Jas unidades navales
auxiliares, ni a otros buques que, siendo propiedad de un Gobiemno Contratante o estando
explotados por él, estén exclusivamente dedicados a servicios gubernamentales de carécter no
comercial,

34  Lassecciones 5 a 13 y 19 de la presente parte se aplican a las compaifiias y los buques que
se especifican en la regla XI-2/4,

3.5  Lassecciones 5 y 14 a 18 de la presente parte se aplican a las instalaciones portuarias que
se especifican en la regla X1-2/10.

3.6  Ninguna disposicién del presente Cédigo iré en perjuicio de los derechos u obligaciones
de los Estados en virtud del derecho internacional.

4 RESPONSABILIDADES DE LOS GOBIERNOS CONTRATANTES

41 A reserva de lo dispucsto en las reglas XI-2/3 y XT-2/7, €] Gobierno Contratante
establecerd los niveles de proteccion y daré orientaciones sobre la forma de protegerse contra los
sucesos que afecten a la proteccion maritima. Niveles mas altos de proteccién indican un mayor
riesgo de que ocurran tales sucesos. Entre los factores que han de tenerse en cuenta para
establecer el nivel de proteccién adecuado se encuentran los siguientes:

1 en queé medida es crefble la informacién sobre la amenaza;

2 c¢u1 qué medida hay corroboracién de la informacién sobre la amenaza;

3 en qué medida la informacion sobre la amenaza es especifica o inminente; y
4 las posibles consecuencias del suceso que afecte a la proteccion maritima.

42  Cuando establezcan un nivel de protcccién 3, los Gobiemos Contratantes impartirdn,
seglin sea necesario, Jas instrucciones oportunas y facilitarin informacién sobre los aspectos de
protecci6n a los buques y las instalaciones portuarias que puedan verse afectados.

43  Los Gobiemos Contratantes pueden delegar en una organizacién de seguridad reconocida
algunas de sus tareas en materia de proteccidn en virlud del capitulo XI-2 y de la presente parte
del Cédigo, a excepcidn de las siguientes:

i | determinacidn del nivel de proteccidn aplicable;

2 aprobacion de una evaluacién de la proteccidn de la instalacién portuaria y
enmiendas posteriores a una evaluacién aprobada;

3 determinacién de las instalaciones portuarias que tendrén que designar a un oficial
de proleccién de la instalacién portuaria;
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4 aprobacién de un plan de proteccién de la instalacién portuaria y enmiendas
posteriores a un plan aprobado;

5 gjecucion de las medidas de comtrol y cumpliriento de conformidad con lo
prescrito en la regla XI-2/9; y

.6 definicién de los casos en que es necesaria una declaracion de proteccién
, maritima.
P 44  Los Gobiernos Contratantes deberin someter a prueba, en la medida que lo estimen
oportuno, la eficacia de los planes de proteccién de los buques y de las instalaciones portuarias
= que hayan aprobado o, en el caso de los buques, que hayan sido aprobados en su nombre, y de las
enmiendas a esos planes.

5 DECLARACION DE PROTECCION MARITIMA

51 Los Gobiernos Contratantes determinarén cuindo se requiere una declaracién de
(mp proteccién marftima mediante la evaluacién del riesgo que una operacién de interfaz

buque-puerto o una actividad de buque a buque suponga para las personas, los bienes o el medio
ambiente.

52  Un buque podra solicitar que se cumplimente una declaracién de proteccién maritima

cuando:

1 el buque funcione a un nivel de proteccién mas elevado que la instalacion
portuaria u otro buque con el que esté realizando una operacién de inierfaz;

2 exista un acuerdo sobre la declaracién de proteccién maritima entre Gobiemos
Confratantes que regule determinados viajes internacionales o buques especificos
en dichos viajes;

3 se haya producido una amenaza 0 un suceso que afecte a la proteccion maritima
en relacién con el bugue o en relacién con la instalacién portuaria, segin sea el
caso;

4 el buque se encuentre en un puerto que no esté obligado a tener ¢ implantar un
plan de proteccién de la instalacién portuaria aprobado; o

Y 3 el bugue esté realizando actividades de bugue a buque con otro buque que no esté

obligado a tener ¢ implantar un plan de proteccitn del bugue aprobado.

53  Las solicitudes de declaracién de proteccién meritima presentadas en virtud de lo
dispuesto en la presente seccion tendrin el acuse de recibo de la correspondiente instalacién
portuaria o buque.

-

SRR~ -

5.4 Incumbird cumplimentar la declaracién de proteccién maritima:

B en el caso de los bugues, al capitdn o al oficial de proteccién del buque; y, si
procede,
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2 en el caso de las instalaciones portuarias, al oficial de proteccién de la instalacidn
portuaria o, si el Gobiemo Contratante determina otra cosa, a cualquier otro
organismo responsable de la proteccion en tierra.

5.5  Ladeclaracién de proteccidn maritima recogerd las medidas de proteccién necesarias que
podrian repartirse entre el buque y la instalacién portuaria (o entre los buques) y establecers las
responsabilidades de cada parte.

5.6 Los Gobiemnos Contratantes especificarin, teniendo en cuenta las disposiciones de la
regla XI-2/9.2.3, el periodo minimo por el que las instalaciones portuarias situadas dentro de su
ferritorio deberan conservar las declaraciones de proteccién maritima.

57 Las Administraciones especificardn, teniendo en cumenta las disposiciones de la
regla X1-2/9.2.3, el periodo minimo por el que los bugues con derecho a enarbolar su pabellén
deberdn conservar las declaraciones de proteccion marftima.

6 OBLIGACIONES DE 1.A COMPAN{A

6.1 La compafifa se asegurard de que el plan de proteccién del buque contiene una
declaracion en la que se destaca claramente la autoridad del capitin. La compafifa establecers en
el plan de proteccién del buque que el capitén ostenta la méxima autoridad ¥ la responsabilidad
de adoptar decisiones en relacién con la seguridad y la proteccién del bugue y de pedir ayuda a la
compafiia 0 a un Gobierno Contratante, segin sea necesario.

6.2  La compafiia garantizara que el oficial de la compafiia para la proteccién maritima, el
capitan y el oficial de proteccidn del buque cuentan con el apoyo necesario para deserapefiar sus
tareas y responsabilidades de conformidad con el capitulo XI-2 y con la presente parte
del Cddigo.

7 PROTECCION DEL BUQUE

71 Los buques estan obligados a actuar con arreglo a los niveles de proteccién establecidos
por los Gobiernos Contratantes, como se indica més adelante.

7.2 En el nivel de proteccién 1, se llevaran a cabo las siguientes actividades, mediante las
medidas adecuadas, en todos los buques, feniendo en cuenta las orientaciones que se dan en la
parte B del presente Cédigo, con objeto de determinar y adoptar medidas prevemivas contra los
sucesos que afecten a la proteccion maritima:

ol garantizar la gjecucién de todas las tareas relacionadas con la proteccién del
buque;
2 controlar el acceso al buque;

L)

controlar el embarco de las personas vy sus efectos;

4 vigilar Jas zonas restringidas a fin de que s6lo tengan acceso a ellas las personas
autorizadas;
5 vigilar las zonas de cubierta y las zonas que rodean el buque;

.6 supervisar la manipulacién de la carga y las provisiones del buque; y

& 1‘\?.-
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7 garantizar la disponibilidad inmediata de los medios para las comunicaciones
sobre proteccion.

73  En el nivel de proteccién 2, se aplicarin las medidas de proteccién adicionales
especificadas en ¢l plan de proteccién del buque para cada una de Jas actividades sefialadas en la
seccion 7.2, teniendo en cuenta las orientaciones que se dan en la parte B del presente Codigo.

7.4 En el nivel de proteccién 3, se aplicarén otras medidas concretas de proteccién
. especificadas en el plan de proteccién del buque para cada una de las actividades sefialadas en la
seccion 7.2, teniendo en cuenta las orientaciones que se dan en la parte B del presente Codigo.

75  Cuando la Administracién establezca un nivel de proteccién 2 6 3, el buque acusard
recibo de las instrucciones sobre el cambio del nivel de proteccién.

7 76  Antes de entrar en un puerto situado dentro del territorio de un Gobierno Contratante que
haya establecido un nivel de proteccién 2 6 3, o durante su permanencia en &1, el buque acusard
recibo de la instruceion y confirmard al oficial de proteccién de la instalacién portuaria que se ha
iniciado la aplicacién de los procedimientos y medidas adecuados sefialados en el plan de

proteccién del buque y, en el caso del nivel de proteccion 3, en las instrucciones impartidas por el
ﬂm} Gobierno Contratante que haya cstablecido dicho nivel de proteccién. El buque informard de
cualesquiera dificultades que encuentre para su puesta en practica. En estos casos, el oficial de
proteccion de la instalacién portuaria se mantendré en contacto con el oficial de proteccién del
buque a fin de coordinar las medidas oportunas.

7.7 Si la Administracién exige a un bugque que establezca un nivel de proteccién més elevado
que el del puerto en ¢l que tenga intencién de entrar o en el que ya se encuenire, o si €l bugue ya
opera a ese nivel, el huque comunicara inmediatamente este hecho a la autoridad compelente del
Gobierno Contratante en cuyo territorio se encuentre la instalacién portuaria y al oficial de
proteccién de la instalacién portuaria.

77.1 En tales casos, el oficial de proteccién del buque deberd mantenerse en contacto con el
oficial de proteccién de la instalacién portuaria y coordinar las medidas oportunas, si es
necesario.

7.8  TLa Administracion que exija a los buques con derecho a enarbolar su pabellén que
establezcan un nivel de proteccion 2 6 3 cn un puerto de otro Gobiemo Contratante, informaré
inmediatamente de ello a ese Gobiemo Contratante.

ﬂm “ 7.9 Cuando los Gobiernos Coniratantes establezean niveles de proteccién y garanticen el
& suministro de informacién sobre los niveles de proteccién a los bugques que operen en su mar
territorial o gue hayan comunicado su intencién de entrar en su mar territorial, se aconsejara a

tales buques que mantengan la vigilancia y notifiquen inmediatamente a su Administracién y 2

v cualquicr Estado riberefo cercano toda informacién que llegue a su conocimiento y que pueda

afectar a la proteccion maritima en la zona.

7.0.1 Al comunicar a tales buques el nivel de proteccion aplicable, el Gobierno Contratante
también les comunicard, leniendo en cuenta las orientaciones gue se dan en la parte B del
presente Cédigo, cualquicr medida de proteccion que deban adoptar ¥, si resulta procedente, las
medidas que haya adoptado &l mismo para dar proteccién contra la amenaza.
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8 EVALUACION DE LA PROTECCION DEL BUQUE

8.1 La evaluacién de la proteccién del buque es parte integrante y esencial del proceso de
elaboracidn y actualizacién del plan de proteccién del buque.

8.2  El oficial de la compaiiia para la proteccién maritima garantizard que las personas que
realicen la evaluacién de la proteccién del buque tengan los conocimientos necesarios para llevar
a cabo esa labor, de conformidad con lo dispuesto en la presente seccién y teniendo en cuenta las
orientaciones que se dan en la parte B del presente Cédigo.

83 A reserva de lo dispuesto en la seccién 9.2.1, una organizacién de proteccion reconocida
podré llevar a cabo la evaluacién de la proteccién de un determinado buque.

84  La evaluacién de la proteccién del bugue incluird un reconocimiento sobre el terreno de
los aspectos de protecci6n, y abarcard, como minimo, los siguientes elementos:

.1 identificacién de las medidas, procedimientos y actividades existentes en relacion
con la proteccién;

2 identificacion y evaluacién de las actividades esenciales a bordo del buque que es
importante proteger;
3 identificacién de las posibles amenazas para las actividades esenciales a bordo del

buque y la probabilidad de que se concreten, a fin de establecer medidas de
proteccién y el orden de prioridad de las mismas; y

4 identificacién de los puntos débiles, incluidos los relacionados con el factor
humano, de las infraestructuras, politicas y procedimientos.

8.5 La compafifa documentars, examinard, aceptard y conservard la evaluacién de la
proteccidn del buque.

9 PLAN DE PROTECCION DEL BUQUE

9.1  Todo buque llevard a bordo un plan de proteccién del buque aprobado por la
Administracién. El plan comprender los tres niveles de proteecién que se definen en la presente
parte del Cédigo.

9.1.1 A reserva de lo dispuesto en la seccién 9.2.1, una organizacién dc proteccién reconocida
pucde preparar el plan de proteccion para un determinado buque.

9.2 La Administracién podra delegar el examen y la aprobacién de los planes de proteccién
de los buques, o de enmiendas a un plan previamente aprobado, en organizaciones de proteccion
reconocidas.

9.2.1 En tales casos, la organizacién de proteccién reconocida encargada del examen y
aprobacién del plan de proteccién para un bugue en particular, o de las enmiendas al mismo, no
habré participado en Ja preparacién de la evaluacion de la proteccién del buque ni del plan de
proteccién del buque ni de las enmiendas que se esién someliendo a examen.

9.3 Cuando se presente para aprobacion un plan de proteccién del buque o enmiendas a un
plan previamente aprobado, se acompafiaré la evaluacién de la proteccidn que haya servido de
base para la elaboracion del plan o de las enmiendas.
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9.4  Dicho plan se elaboraré teniendo en cuenta las orientaciones que s dan en la parte B del

presente Cddigo, y estara redactado en el idioma o idiomas de trabaje del buque. Si el idioma o

idiomas utilizados no son el espafiol, el francés ni el inglés, se incluird una traduccién a uno de
estos idiomas. El plan se ocupard, como minimo, de lo siguiente:

1 medidas previstas para evitar que se introduzcan a bordo del buque armas,
sustancias peligrosas y dispositivos destinados a ser utilizados contra personas,

= buques o puertos y cuyo {ransporte no esté autorizado;
€ 2 identificacién de las zonas restringidas y medidas para prevenir el acceso mno

autorizado a ellas;

: medidas para prevenir el acceso no autorizado al buque;

4 procedimientos para hacer frente a las amenazas para la proteccién o 2 un fallo de
las medidas de proteccién, incluidas las disposiciones necesarias para mantener

las operaciones esenciales del buque o de la interfaz buque-pucrto;

&5 procedimientos para responder a cualquier instruccién sobre proteccién que den
los Gobiernos Contratantes para el nivel de proteccién 3;

6 procedimientos para la evacuacién en caso de amenaza para la proteccién o de
fallo de las medidas de proteccidn;

7 tareas del personal de a bordo al que se asignen responsabilidades de proteccién y
del resto del personal de a bordo en relacién con la proteccidn,

8 procedimientos para verificar las actividades de proteccién;
b procedimientos para la formacién, los ejercicios y las préacticas relacionados con el
plan;

.10 procedimientos para la interfaz con las actividades de proleccién de las
instalaciones portuarias;

.11  procedimientos para el examen periédico del plan y su actualizacién;
.12 procedimientos para informar de los sucesos que afecten a la proteccién maritima;
.13 identificaci6n del oficial de proteccidn del buque;

Y .14 identificacién del oficial de la compaiifa para la proteccién maritima, con sus
datos de contacto para las 24 horas del dia;

»r
.15 procedimientos para garantizar que se llevan a cabo las inspecciones, pruebas,
calibrado y mantenimiento del equipo de proteccién de a bordo;

.16 la frecuencia con que se¢ dcbera someter a prueba o calibrar el equipo de
proteccion de a bordo;

.17 idcnrificacién de los lugares donde encuentren los dispositivos para activar el
sistema de alerta de proteccién del buque; y
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.18  procedimientos, instrucciones y orientaciones para Ja utilizacion del sistema de
alerta de proteccion del buque, asi como para su prueba, activacidn, desactivacién
y reactivacion, y para limitar el nimero de falsos alertas.’

9.4.1  El personal que lleve a cabo Jas auditorfas internas de las actividades de proteccion
especificadas en el plan o que evalie su implamacién serd independiente de las actividades
objeto de verificacién, a menos que esto no sea factible por el tamafio y la naturaleza de la
compafiia o del buque.

9.5  La Administracién determinard qué cambios de un plan de proteccidn del buque aprobado
o del equipo de proteccidn especificado en un plan aprobado no se implantarén sin que ella haya
aprobado las correspondientes enmiendas a ese plan. Estos cambios serdn por lo menos tan
eficaces como las medidas prescritas en el capitulo XI-2 y en la presente parte del Cédigo.

9.5.1 Lanaturaleza de los cambios del plan de proteccién del buque o del equipo de proteccién
que hayan sido especificamente aprobados por la Administracion de conformidad con lo
dispuesto en la seccién 9.5 estard documentada de forma que quede clara tal aprobacién. Esa
aprobacion estard disponible a bordo y se presentard junto con el certificado internacional de
proteccidn del buque (o el certificado internacional de proteccion del bugue provisional). Si estos
cambios son provisionales, no serd necesario conservar dicha documentacién a bordo una vez
que se vuelva a las medidas o el equipo originales aprobados.

8.6  El plan podrd mantenerse en formato electrénico. En tal caso, estard protegido mediante
procedimientos destinados a evitar que se borre, destruya o altere sin autorizacién.

9.7  El plan estard protegido contra el acceso o divulgacién no autorizados.

9.8  Los planes de proteccién de los buques no estan sujetos a la inspeccion de los oficiales
debidamente autorizados por un Gobiemo Contratante para tomar las medidas de control y
cumplimiento estipuladas en la regla XI-2/9, salvo en las circunstancias especificadas en la
seccion 9.8.1.

9.8.1 8i los oficiales debidamente autorizados por un Gobierno Contratante tienen motivos
fundados para creer que el buque no cumple las prescripciones del capitulo X1-2 o de la parte A
del presente Cddigo y el tinico medio de verificar o rectificar ¢l incumplimiento es examinar las
prescripciones pertinentes del plan de proteccion del buque, se permitira con carécter excepcional
un acceso limitado a las secciones especificas del plan relativas al incumplimiento, pero sélo con
el consentimiento del Gobiemo Contratante del bugue pertinente, o del capitin. No obstante, las
disposiciones del plan relacionadas con la seccion 9.4, subsecciones .2, .4, .5, .7, .15, .17 y .18,
de la presente parte del Cddigo se consideran informacion confidencial v no se pueden someter a
inspeccion a menos que dispongan otra cosa los Gobiernos Contratantes pertinentes.

10 REGISTROS
10.1  Se mantendran a bordo, por lo menos durante el periodo minimo que especifique la

Administracion, registros de las siguientes actividades que abarca el plan de proteccién del
buque, teniendo presentes las disposiciones de la regla X1-2/9.2.3:

1 formacién, ejercicios y practicas;
2 amenazas para la proteccién maritima y sucesos que afectan a la proteccion
marinma;
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3 fallos en la proteccion;
4 cambios en el nivel de proteccion;
-] comunicaciones relacionadas directamente con la proteccion del bugue tales como

amenazas especificas respecto de’ bugue o de las instalaciones portuarias donde
esté, o haya estado, el buque;

£ auditorias interas y revisiones de las actividades de proteccion;
i revisién periédica de la evaluacion de la proteccion del buque;
.8 revisién periédica del plan de proteccion del buque;

5 implantacién de las enmiendas al plan; y

10 mantenimiento, calibrado y prueba del equipo de proteccién que haya a bordo,
incluidas las pruebas del sistema de alerta de proteccion del buque.

10.2 Los registros se mantendrdn en el idiomea o idiomas de trabajo del buque. Si €] idioma o
;diomas utilizados no son el espaiol, el francés ni el inglés, se incluird una traduccién a uno de
estos idiomas.

10.3  Los registros podrén mantenerse en formato electrénico. En tal caso, estardn protegidos
mediante procedimientos destinados a evitar que se borren, destruyan o alteren sin autorizacién.

10.4 Los registros se protegern contra el acceso 0 divulgacién no autorizados.
11 OFICIAL DE LA COMPANIA PARA LA PROTECCION MARITIMA

11.1 La compafifa designard a un oficial de la compafifa para la proteccién maritima. La
persona designada como oficial de la compaiiia para la proteccién maritima podrd desempedar
este cargo respecto de uno o mas buques, segiin el mimero o el tipo de buques que explote la
compaiiia, siempre que se indique claramente de qué bugues es responsable dicha persona. En
funcién del nimero o el tipo de bugues que explote, la compafiia podré designar varias personas
como oficiales de la compafia para la proteccién maritima, siempre que se indique claramente de
qué bugues es responsable cada persona.

112 Ademés de las que se estipulan en otras secciones de la presente parte del Codigo, las
tareas y responsabilidades del oficial de la compafiia para Ja proteccién maritima seran, sin que
esla enurneracion sea exhaustiva, las siguientes:

1 informar del grado de amenaza al que posiblemente tenga que enfrentarse el
buque, sirviéndose para ello de las pertinentes evaluaciones de la proteccion y de
otra informacién adecuada;

£

asegurarse de que se realizan evaluaciones de la proteccion del buque;

3 garantizar la elaboracién, presentacién para aprobacién y posterior implantacién y
mantenimiento.del plan de proteccién del buque;
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agegurarse de que el plan de proteccién del bugne se modifique segiin proceda,
buque;
organizar las auditorias internas y las revisiones de las aclividades de proteccién;

organizar las verificaciones inicial y siguientes del buque por la Administracién o
la organizacion de proteccion reconocida;

cerciorarse de que las deficiencias e incumplimientos descubiertos durante las
auditorias internas, revisiones periddicas, inspecciones de proteccién y
verificaciones del cumplimiento se tratan y solucionan prontamente;

acrecentar la toma de conciencia de la proteccién y la vigilancia;

garantizar una formacién adecuada para el personal responsable de la proteccion
del buque;

asegurarse de que cxiste una comunicacién y una colaboracidn efectivas entre el
oficial de proteccién del buque y los oficiales de proteccion de las instalaciones
portuarias pertinentes;

garantizar la compatibilidad entre las prescripciones de proteccién y las de
seguridad;

asegurarse de que, si se utilizan planes de proteccion de la flota o de buques
gemelos, el plan de cada buque recoge con exactitud la informacién que es
especifica de ese buque; y

garantizar [a implantacién y el mantenimiento de todo medio alternativo o
equivalente aprobado para un buque determinado o para un grupo de buques.

12 OFICIAL DE PROTECCION DEL BUQUE

12.1  En cada buque se designaré un oficial de proteccién del buque.

122 Ademas de las que se estipulan en otras secciones de la presente parte del Cddigo, las
tareas y responsabilidades del oficial de proteccién del buque serdn, sin que esta enumeracion sea
exhaustiva, las siguientes:

d

realizar inspecciones periddicas de la proteccion del buque para asegurarse de que
se mantienen las medidas de proteccién que corresponda;

maantener y supervisar la implantacion del plan de proteccién del buque, incluidas
cualesquiera enmiendas del mismo;

coordinar los aspectos de proteccién de la manipulacién de la carga y de las
provisiones del buque con otro personal del buque y con los oficiales de
proteccion de las instalaciones portuarias pertinentes;

proponer madificaciones al plan de proteccion del buque;

%,
&7
<2 de Gﬁ“
fin de subsanar deficiencias y de satisfacer las necesidades de proteccion de cada ="

368z
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5 informar al oficial de la compafifa para la proteccién maritima de toda defici p o

¢ incumplimientc descubiertos durante las auditorias intemas, tevisiones
periédicas, inspecciones de proteccion y verificaciones del cumplimiento ¥
ejecucién de cualquier medida correctiva;
3683
.6 acrecentar la toma de conciencia de la proteccién y la vigilancia a bordo;

oF garantizar que se ha impartido formacion adecuada al personal de a bordo, segin

- convenga;

A -8 notificar todos los sucesos que afecten a la proteccion;

. 9 coordinar la implantacién del plan de proteccion del bugue con el oficial de la
compafifa para la proteccién maritima y el oficial de protec:ién de la instalacién

i portuaria pertinente; y

10  garantizar el funcionamiento, prueba, calibrado y mantenimiento adecuados del
equipo de proteccién, si lo hay.

= (ﬂlﬂ' 13 FORMACION, EJERCICIOS Y PRACTICAS EN RELACION CON LA
_ PROTECCION DE LOS BUQUES
W 13.1 El oficial de la compania para la proteccién maritima y el personal competente en tierra

deberan teper conocimientos y haber recibido formacién, teniendo en cuenta las orientaciones
que se dan en la parte B del presente Codigo.

132 El oficial de proteccién del buque debera temer conocimientos y haber recibido
formacidn, teniendo en cuenta las orientaciones que se dan en la parie B del presente Codigo.

13.3 El personal de a bordo al cual se hayan asignado tareas y responsabilidades especificas de
protecci6n debera comprender sus responsabilidades respecto de la proteccién del bugue, segiin
se describen en el plan de proteccién del buque, y deberé tener conocimientos y capacidad

suficientes para desempeiiar las tareas que se le asignen, teniendo en cuenta las orientaciones gue
se dan en Ja parte B del presente Codigo.

134 Para garantizar la implantacién eficaz del plan de proteccién del buque, se llevarén a cabo

gjercicios a intervalos adecuados teniendo en cuenta el tipo de buque, los cambios en el personal
qjﬂmj del bugque. las instalaciones portuarias que se van a visitar y ofras circunstancias del caso, asi
i N como las arientaciones que se dan en la parte B del presente Cadigo.

N 13.5 El oficial de la compafifa para la proteccién maritima garantizara la coordinacién ¢
- g implantacién eficaces de los planes de proteccién de los buques mediante su participacién en
v précticas a intervalos adecuados, teniendo en cuenta las orientaciones que se dan en la parie B del

presente Codigo.

14  PROTECCION DE LA INSTALACION PORTUARIA

141 La instalacién portuaria deber actuar con aireglo a los niveles de proteccién establecidos
por el Gobiemo Contratante en cuyo territorio esté situada. Las medidas y procedimientos de
proteceion se eplicarin en las instalaciones portuarias de modo que se reduzcan al minimo los
inconvenientes o demoras para los pasajeros, los buques, el personal y los visitantes de los
buques, las mercancias y los servicios.
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142 En el nivel de proteccién 1, todas las instalaciones portnarias llevarén a cabo a3
actividades que se indican a continuacién, aplicando las medidas adecuadas v teniendo en cuenta
las orientaciones que se dan en la parte B del presente Cédigo, a fin de identificar y tomar las
medidas preventivas necesarias contra los sucesos que afecten a la proteccién:

1 garantizar la ejecucién de todas las tareas relacionadas con la proteccién de la
instalacion portuaria;

2 controlar el acceso a la instalacién portuaria;
3 vigilar la instalacién portuaria, incluidas las zonas de fondeo y atraque;

4 vigilar las zonas restringidas a fin de que sélo tengan acceso a ellas las personas

antorizadas;
.5 supervisar la manipulacién de la carga;
6 supervisar la manipulacién de las provisiones del buque; y
q garantizar la disponibilidad inmediata de los medios para las comunicacioncs

sobre proteccion.

143 En el nivel de proteccién 2, se aplicardn las medidas de proteccién adicionales
especificadas en el plan de proteccién de la instalacién portuaria para cada una de las actividades
sefialadas en la seccién 14.2, teniendo en cuenta las orientaciones que se dan en la parte B del
presente Codigo.

144 En el nivel de proteccién 3, se aplicardn otras medidas concretas de proteccién
especificadas en el plan de proteccién de la instalacion portuaria para cada una de las actividades
sefialadas en la seccion 14.2, teniendo en cuenta las orientaciones que se dan cn la parte B del
presente Codigo.

14.4.1 Asimismo, en el nivel de proleccion 3, las instalaciones portuarias deberin atender y dar
cumplimiento a toda instruccion de proteccién impartida por el Gobiemo Contratante en cuyo
territorio esté siluada la instalacién portuaria.

145 Cuando se comunique a un oficial de proteccidn de la instalacién portuaria que un bugue
tiene dificultades para cumplir las prescripciones del capitulo XI-2 o de la presente parte, o para
implantar las medidas y procedimientos sefialados en el plan de proteccién del buque, v, en el
caso del nivel de proteccidn 3, para atender a las instrucciones de proteccion impartidas por el
Gobiemo Contratante en cuyo territorio esté situada la instalacién portuaria, el oficial de
proteccidn de la instalacidn portuaria y el oficial de proteccién del bugue deberan mantenerse en
contacto y coordinar las medidas oportunas.

14.6 Cuando se comunique a un oficial de proteccién de una instalacion portuaria que un
buque se encuentra en un nivel de proteccién mas alto que el de la instalacién portuaria, dicho
oficial deberd informar de ello a la autoridad competente y debera mantenerse en contacto con el
oficial de proteccidn del buque y coordinar Jas medidas oportunas, si es necesario.

3634
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15  EVALUACION DE LA PROTECCION DE LA INSTALACION PORTUARIA 3685
N

15.1 La evaluacién de la proteccién de la instalacién portuaria es parie integrante y esencial
del proceso de elaboracion y actualizacién del plan de proteccién de la instalacién portuaria.

152 La evaluacién de la proteccién de la instalacién portuaria serd realizada por el Gobierno
Contratante en cuyo temitorio esté situada la instalacion portuaria. Un Gobiemo Contratante
podré autorizar a una organizacién de proteccién reconocida para que realice la evaluacién de la
proteccién de una determinada instalacién portuaria situada en su territorio.

& 15.2.1 Si la evaluacién de la proteccion de la instalacién portuaria ha sido realizada por una
organizacién de proteccion reconocida, el Gobicrno Contratante en cuyo lerritorio esté situada la
instalacién portuaria examinard dicha evaluacién y la aprobara si cumple lo dispuesto en la
presente seccién.

153 Las personas que lieven a cabo la evaluacién deberén tener los conocimientos necesarios
para evaluar la proteccién de la instalacién portuaria de conformidad con la presente seccion,
teniendo en cuenta las orientaciones que se dan en la parte B del presente Codigo.

(m]b 154 Las evaluaciones de la proteccién de la instalacién portuaria se revisardn y actualizardn
periddicamente, teniendo en cuenta los posibles cambios de las amenazas y/o los cambios
menores cn la instalacién portuaria y, en todos los casos, se revisardn y actualizarén cuando se
registren cambios importantes en la instalacién portuaria.

155 La evaluacién de la proteccion de la instalacién portuaria deberd incluir, como minimo,
los siguientes elementos:

A identificacion y evaluacién de los bienes e infraestructuras que es importante
proteger;
2 identificaciéon de las posibles amenazas para esos bienes e infraestructuras y la

probabilidad dc que se concrelen, a fin de establecer medidas de proteccion y el
orden de prioridad de las mismas;

3 identificacién, seleccién y clasificacién por orden de prioridad de las medidas para
contrarrestar las amenazas y de los cambios de procedimicntos y su grado de
eficacia para reducir la vulnerabilidad; y

ﬂﬁﬂb v 4 identificacién de los puntos débiles, incluidos los relacionados con el factor
humano, de las infraestructuras, politicas y procedimientos.

. 156 EI Gobiemo Contratante podré autorizar que la evaluacién de la proteccién de la

v instalacién portuaria abarque més de una instalacién portuaria cuando el explotador, la ubicacidn,

= ¢l funcionamiento, el equipo y el proyecto de tales instalaciones sean semejantes.  1odo

Gobiemo Contratante que conceda una autorizacién tal comunicara a la Organizacién los
pormenorcs de la misma.

15.7 Una vez ultimada la evaluacién de la proteccién de la instalacién portuaria, se elaborara
un informe que consistira en un resumen de la manera en la que se 1levé a cabo la evaluacion,
una deseripcién de cada punto vulnerable detectado durante la evaluacion y una descripcion de
las medidas gue podrian aplicarse para contrarrestar cada uno de esos puntos vulnerables. Este
informe se protegera contra el acceso o la divulgacién no autorizados.
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PLAN DE PROTECCION DE. LA INSTALACION PORTUARIA - 368 B

16.1 Para cada instalacién portuaria se elaborard y mantendra, basindose en la evaluacién de la
proteccidn de la instalacién portuaria, un plan de proteccién de la instalacién portaria adecuado
para la interfaz bugue-puerto. El plan comprenderé los tres niveles de proteccién que se definen
en la presente parte del Cédigo.

16.1.1 A reserva de lo dispuesto en la seccién 16.2, una organizacién de proteccién reconocida
puede preparar el plan de proteccién de una determinada instalacién portuaria.

16.2 El plan de proteccién de la instalacién portuaria deberé ser aprobado por el Gobierno "
Contratante en cuyo territorio esté situada la instalacién portuaria.

16.3  Dicho plan se elaborard teniendo en cuenta las orientaciones se dan en la parte B del
presente Codigo, y estard redactado en el idioma de trabajo de la instalacién portuaria. Bl plan se >
ocupard, como minimo, de lo siguiente:

.1 medidas previstas para evitar que se introduzcan a bordo de un buque o en la
instalacion portuaria armas, sustancias peligrosas y dispositivos destinados a ser
(]mﬂ utilizados contra personas, buques o puertos y cuyo transporte no esté autorizado;

2 medidas destinadas a prevenir el acceso no autorizado a la instalacién portuaria, a
Jos buques amarrados en ella v a las zonas restringidas de la instalacién portuaria;

3 procedimientos para hacer frente a las amenazas para la proteccion o a un fallo de
las medidas de proteccidn, incluidas las disposiciones necesarias para mantener
las operaciones esenciales de la instalacién portuaria o de la interfaz
buque-puerto;

4 procedimicntos para responder a cualquier instruccidn sobre proteccion que dé, en
el nivel de proteccion 3, el Gobiemo Contratante en cuyo lerritorio se encuentre la
instalacion portuaria;

5 procedimientos para la evacuacién en caso de amenaza para la proteccion o de
fallo de las medidas de proteccién;

6 tareas del personal de la instalacién porluaria al que se asignen responsabilidades
‘ de proteccion y del resto del personal de la instalacién portuaria en relacién con la
ﬁm’ proteccion, v
7 procedimientos para la interfaz con las actividades de proteccidn del buque; .
i: .8 procedimientos para la revisién periédica del plan y su actualizacién; b
5 procedimientos para informar de los sucesos que afecten a la proteccién maritima; l

.10 identificacién del oficial de proteccién de la instalacion portuaria, con sus datos de
contacto para las 24 horas del dia;

.11 medidas para garantizar la proteccion de la informacién contenida en el plan;

.12 medidas para garantizar la proteccién eficaz de la carga y del equipo para la
manipulacién de la carga en la instalacién portuaria;
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.13 procedimientos para verificar el plan de proieccién de la instalacién portuaria;

.14  procedimientos para la respuesta en caso de activacién del sistema de alerta de
proteccién de un buque en la instalacién poruaria; y

.15  procedimientos para facilitar el permiso de tiema del personal del bugue o los

cambios de personal, asi como el acceso de visitantes al buque, incluidos los

= representantes de las organizaciones para el bienestar de la gente de mar y los
sindicatos.

- 164  El personal que realice las auditorias intemas de las actividades de proteccién

. especificadas en el plan o que evaliie su implantacién, serd independiente de las actividades
objeto de verificacién, a menos que esto no sea factible por el tamafio y la naturaleza de la
& instalaci6n portuaria.

16.5 El plen de proteccién de la instalacién portuaria podrd combinarse con el plan de

proteccién del puerto o cualquier otro plan del puerto para situaciones de emergencia, o formar

£ (Mw parte de ellos. r
=~ N 16.6 El Gobiemo Contratante en cuyo territorio esté situada la instalacién portuaria
i determinar4 qué cambios del plan de proteccién de la instalacién portuaria rio se implantarén sin

que él haya aprobado las correspondientes enmiendas a ese plan.

167 El plan podrs mantenerse en formato electrénico. En tal caso estard protegido mediante
procedimientos destinados a evilar que se borre, destruya o altere sin antorizacion.

16.8 El plan se protegera contra el acceso o divulgacién no autorizados.

16.9 El Gobiemo Contratante podré autorizar que el plan de proteccién de una instalacin
portuaria abarque més de una instalacién portuaria cuando el explotador, la ubicacién, €l
funcionarmiento, €l equipo v el proyecto de tales instalaciones sean semejantes. Todo Gobierno
Contratanie gue auforice estas disposiciones alternativas comunicard sus pormenores a la
Organizacion.

17 OFICIAL DE PROTECCION DE LA INSTALACION PORTUARIA

;‘l'mu] 17.1 Se designara un oficial de protecciom de la instalacién portuaria para cada instalacidn
; . portuaria. Una misma persona podrd ser designada oficial de proteccion de mas de una
instalacion portuaria.

172 Ademas de las que se estipulan en ofras secciones de la presente parte del Cédigo, las
¢ tareas y responsabilidades del oficial de proteccién de la instalacién portuaria serdn, sin que esta
enumeracién sea exhaustiva, las siguientes:

A llevar a cabo una evaluacién inicial completa de la instalacidn portueria, tomando
en consideracién la oportuna evalvacién de la proteccién de la instalacién
\ portuaria;
I

garantizar la elaboracién y el mantenimiento del plan de proteccién de la
instalacién portuaria;

S S S ———
N
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3 implantar ¢l plan de proteccion dc la instalacién portuaria y realizar practicas con
él;
4 realizar periédicamente inspecciones de proteccion de la instalacién portuaria para

asegurarse de que las medidas de proteccion siguen siendo adecuadas;

5 recomendar ¢ incluir, segiin proceda, modificaciones en el plan de proteccién de la
instalacién portuaria a fin de subsanar deficiencias y actualizar el plan en funcién
de los cambios que haya en la instalacién portuaria;

6 acrecentar Ja toma de conciencia de la proteccién y la vigilancia entre el personal
de Ia instalacion portuaria;

7 asegurarse de que se ha impartido la formacién adecuada al personal responsable
de la proteccién de la instalacién portuaria;

8 informar a las autoridades pertinentes de los sucesos que supongan una amenaza
para la proteccion de la instalacion poriuaria y llevar un registro de los mismos;

9 coordinar la implantacién del plan de proteccién de la instalacién portaria con los
pertinentes oficiales de proteccién de los buques y oficiales de las compafiias para
la proteccion maritima;

.10 coordinarse con los servicios de proteccién necesarios;

.11  asegurarse de que se cumplen las normas relativas al personal responsable de la
proteccién de la instalacién portuaria;

.12 garantizar el funcionamiento, prueba, calibrado y mantenimiento adecuados del
equipo de proteccién, si lo hay; y

.13 ayudar a los oficiales de proteccién de los buques a confirmar la identidad de las
personas que deseen subir a bordo, cuando se les pida.

17.3  EIl oficial de proteccion de la instalacién portuaria debera recibir el apovo necesario para
desempefiar las 1areas y responsabilidades que se le imponen cn el capitulo XI-2 y en la presente
parte del Cédigo.

18 FORMACION, EJERCICIOS Y PRACTICAS EN RELACION CON LA
PROTECCION DE LAS INSTALACIONES PORTUARIAS

18.1 El oficial de proteccién de la instalacién portuaria y el personal de proteccion de la
instalacién portuaria competente deberéin tener conocimientos y haber recibido formacidn,
teniendo en cuenra las orientaciones que se dan en la parte B del presente Cddigo.

18.2  El personal de la instalacion portuaria que cumpla tareas especificas de proteccion deberd
conocer sus funciones y responsabilidades en la esfera de la proteccion de la instalacién
portuaria, segin figuren en el plan de proteccién de la instalacién portuaria, y deberd tener
conocimientos y capacidad suficientes para desempefiar las lareas que se le asignen, teniendo en
cuenta las orientaciones que se dan en la parte B del presenie Cédigo.

18.3  Para garantizar la implantacién eficaz del plan de proteccion de la instalacién portuaria,
se llevarén a cabo ejercicios-a intervalos adecunados, teniendo en cuenta el tipo de operaciones de
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que presia servicio la instalacién portuaria y ofras circunstancias del caso, asi como las
orientaciones que se dan en la parie B del presente Cédigo.

18.4 EI oficial de proteccién de la instalacién porfuaria garantizard la coordinacién e
implantacién eficaces del plan de proteccion de la instalacién portuaria mediante su participacién
en précticas a intervalos adecuados, teniendo en cuenta las orientaciones que se dan en la parte B
del presente Cédigo.

19 VERIFICACION Y CERTIFICACION DE BUQUES

19.1 Verificaciones

19.1.1 Todo bugue al que se aplique la presente parte del Cddigo estard sujeto a las
verificaciones que se especifican a continuacién:

J una verificacién inicial antes de que el buque entre en servicio o antes de que se
expida por primera vez el certificado que se exige en la seccién 19.2, que incluird
una verificacion completa del sistema de proteccién del bugue y de todo equipo de
proteccién conexo al que sean aplicables las disposiciones pertinentes del
capitulo X1-2, de la presente parte del Codigo y del plan aprobado de proteccién
del buque. Mediante esta verificacion se garantizard que el sistema de proteccion
del buque y todo equipo de protecciéon conexo se ajustan plenamente a Jos
requisitos aplicables del capitulo XI-2 y de la presente parte del Cédigo, se
encuentran en un estado satisfactorio y responden a las necesidades del servicio a
que esld destinado el buque;

2 una verificacién de renovacién a intervalos especificados por Ja Administracién,
pero que no excedan de cinco afios, excepto cuando sea aplicable la seccién 19.3.
Mediante esta verificacion se garantizara que el sistema de proteccién del buque y
todo equipo de proteccién conexo se ajustan plenamente a los requisitos aplicables
del capftulo XI-2, de la presente parte del Cédigo y del plan de proteccion del
buque aprobado. se encuentran en un estado satisfactorio y responden a las
necesidades del servicio a que esta destinado el buque;

3 al menos una verificacién intermedia. Si sélo se lleva a cabo una verificacién
intermedia, ésta tendrd lugar entre la segunda y la tercera fecha de vencimiento
anual del certificado, segin se define en la reglal?2 m). Esta verificacidn
intermedia incluir4 una inspeccién del sistema de proteccién del buque y de todo
equipo de proteccién conexo, a fin de garantizar que siguen siendo satisfactorios
para el servicio a que estd destinado el buque. Esta verificacidn intermedia debera
refrendarse en el certificado;

4 las verificaciones adicionales que la Administracién decida.

19.1.2 Las verificaciones de los buques son competencia de los funcionarios de la
Administracién. No obstante, la Administracion podra delegar las verificaciones en una de las
organizaciones de proteccién reconocidas a que se hace referencia en la regla XI-2/1.

19.1.3 En todos los casos, la Administracién deberé garantizar plenamentc que la verificacién
realizada es completa y eficaz y debera comprometerse a tomar las medidas necesarias para
cumplir esta obligacion.
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19.1.4 Después de la verificacién, el sistema de proteccién del bugue y todo equipo de
proteccién conexo se mantendrin en condiciones que se ajusten a lo dispuesto en las
reglas X1-2/4.2 y X1-2/6, en la presente parte del Cédigo y en el plan de proteccién del buque
: aprobado. Una vez efectuada una verificacién en virtud de lo dispuesto en la seccién 19.1.1, no
se introducird ningin cambio en el sistema de proteccién del buque, en el equipo de proteccién
conexo ni en el plan de proteccién del bugue aprobado, sin la autorizacién de la Administracién.

19.2  Expedicién o refrendo del certificado

19.2.1 Se expedira un certificado internacional de proteccién del bugue después de que se haya
llevado a cabo una verificacién inicial o de renovacién de conformidad con las disposiciones de -
la seccién 19.1.

19.2.2 Dicho certificado serd expedido o refrendado por la Administracién o por una
organizacién de proteccién reconocida que actie en nombre de la Administracién.

19.2.3 Un Gobiemo Contratante podra, a peticién de la Administracién, hacer que el buque sea
sometido a una verificacién y, si a su juicio se cumplen las disposiciones de la seccién 19.1.1,
expedird o autorizara la expedicién de un certificado internacional de proteccién del buque y,

m[“v cuando proceda, refrendard o autorizard el refrondo de dicho certificado para el buque, de
conformidad con el presente Cédigo. :

19.2.3.1 Se remitira lo antes posible una copia del certificado y del informe de la verificacién a
la Administracién solicitante.

19.2.3.2 El certificado asi expedido incluird una declaracién de que se ha expedido a peticién de
la Administracién y tendré la misma validez y gozara del mismo reconocimiento que el expedido
en virtud de la seccién 19.2.2.

19.2.4 El certificado internacional de proteccién del buque se ajustaré al modelo que figuraen el
apéndice del presente Cédigo. Si el idioma utilizado no es el espafiol, el francés ni el inglés, el
texto incluird una traduccién a uno de estos idiomas.

19.3 Duracién y validez del certificado

19.3.1 El certificado internacional de proteccién del bugue se expedird para cl periodo que
especifique la Administracion, que no excedera de cinco afios.

qm]l 19.3.2 Cuando la verificacién de renovacién se concluya dentro de los tres meses anteriores a la "
fecha de expiracién del certificado existente, el nuevo certificado sera valido desde la fecha en v
que se concluya la verificacién de renovacién hasta una fecha que no sea posterior en mais de
cinco afios a la fecha de expiracion del certificado existente.

19.3.2.1 Cuando la verificacién de renovacién se concluya después de la fecha de expiracién del
certificado existente, el nuevo certificado serd vélido desde la fecha en que se concluya la
verificacién de renovacién hasta una fecha que no sea posterior en mas de cinco aos a la fecha
de expiracion del certificado existente,

19.3.2.2 Cuando la verificacién de renovacién se concluya mas de tres meses antes de la fecha
de expiracion de! certificado existente, el nuevo certificado ser4 valido desde la fecha en que se
concluya la verificacién de renovacién hasta una fecha que no sea posterior en mas de cinco afios
2 la fecha en que se haya concluido dicha verificacién de renovacion,
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1933 Si se expide un certificado para un periodo inferior a cinco afios, la Administracion
podra prorrogar la validez del certificado mas alld de la fecha de expiracién hasta cubrir el
periodo méximo especificado en la seccidn 19.3.1, a condicién de que se lleven a cabo, seglin
comresponda, las verificaciones a que se hace referencia en la seccién 19.1.1, aplicables en los
casos en que un certificado se expide por un periodo de cinco afios.

19.3.4 Si se ha concluido una verificacion de renovacién y no se puede expedir o depositar a
bordo del bugue el nuevo certificado antes de la fecha de expiracion del certificado existente, la
Administracién o la organizacién de seguridad reconocida que actic en nombre de la
Administracién podra refrendar el certificado existente y dicho certificado se aceptard como
valido durante un periodo adicional que no excederd de cinco meses, contados a partir de la fecha
de expiracion.

19.3.5 Si en la fecha de expiracion de un certificado un buque no se encuentra en el puerto en
que haya de ser objeto de verificacién, la Administracién podra prorrogar el periodo de validez
del centificado, pero esta prérmroga sélo se concedera con el fin de que el buque pueda proseguir
su viaje hasta el puerto en que haya de ser objeto de verificacion, y aun asi inicamente en los
casos en que se estime oportuno v razonable hacerlo. No se prorrogard ningin certificado por un
periodo superior a tres meses, y el buque al que se le haya concedido tal prérroga no quedard
autorizado en virtud de ésta, cuando llegue al puerto cn que haya de ser objeto de verificacién, a
salir de dicho puerto sin haber obtenido previamente un nuevo certificado. Cuando se haya
concluido la verificacién de renovacién, el nuevo cenificado serd valido por un periodo que no
excederd de cinco afios, contados a partir de la fecha de expiracién del certificado existente antes
de que se concediera la prémoga.

19.3.6 Todo certificado expedido a un buque dedicado a viajes corfos que no haya sido
prorrogado en virtud de las precedentes disposiciones de la presente seccién podré ser prorrogado
por la Administracién por un periodo de gracia no superior a un mes a partir de Ja fecha de
expiracion indicada en el mismo. Cuando haya concluido la verificacién de renovacién, el nuevo
certificado serd valido por un periodo gue no excederé de cinco afios, contados a partir de la
fecha de expiracién del certificado existente antes de que se concediera la prormoga.

19.3.7 Si se concluye una verificacién intermedia antes del periodo especificado en la
seccién 19.1.1:

1 la fecha de expiracién indicada en el certificado sc sustituird mediante un refrendo
por una fecha que no sea posterior en mas de tres afios a la fecha en que se concluys
la verificacién intermedia;

2 la fecha de expiracién podrd permanecer inalterada, a condicién de que se lleven a
cabo una o méas verificaciones adicionales, de modo que no se excedan los
intervalos maximos entre verificaciones prescritos en la seccién 19.1.1.

19.3.8 Todo certificado expedido en virtud de lo prescrito en la seccién 19.2 dejara de ser yalido
en cualquiera de los casos siguientes:

1 sino se concluven las verificaciones pertinentes dentro de los plazos especificados
en la seccién 19.1.1;
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si el certificado no se refrenda de conformidad con lo prescrito en las
secciones 19.1.1.3 y 19.3.7.1, en caso de que sean aplicables;

cuando una compaiifa asuma la responsabilidad de la explotacién de un buque que
no haya sido explotado por esa compafiia anteriormente; y

cuando el bugue cambie su pabellén por el de otro Estado.

19.3.9 En caso de que:

1

el buque cambie su pabellon por el de otro Gobiemo Contratante, el Gobierno
Contratantc cuyo pabellén tenia anteriormente derecho a enarbolar el buque
transmitird lo antes posible a la nueva Administracién copias del certificado
internacional de proteccién del buque que llevara el buque antes del cambio, o
toda la informacién relativa al mismo, y copias de los informes de verificacién
disponibles, o

una compafiia asuma la responsabilidad de la explotacién de un buque que no
haya explotado anteriormente, la antigua cornpafiia transmitira lo antes posible a
la nueva copias de toda informacién relativa al certificado internacional de
proteccidn del buque o que pueda facilitar las verificaciones descritas en la
seccién 19.4.2.

19.4  Certificacién provisional

19.4.1 Los certificados especificados en la seccién 19.2 se expedirin tnicamente cuando la
Administracién que expida el certificado esté plenamente convencida de que el bugue cumple lo
prescrito en la seccién 19.1. No obstante, después del 1 de julio de 2004, hasta que se expida el
certificado a que se hace referencia en la seccién 19.1, la Administracién podrd hacer que se
expida un certificado internacional de proteccién del buque provisional, que debera ajustarse al
modelo que figura en el apéndice de la presente parte del Cédigo, en Jos siguientes casos:

|

cuando el buque carezca de certificado en su fecha de entrega o antes de su
entrada en servicio o de su reincorporacién al servicio;

cuando el buque cambie el pabellén de un Gobiemo Contratante por el de otro
Gobiemo Contratante;

cuando el buque cambie el pabellén de un Estado que no sea un Gobierno
Contratante por el de un Gobiemo Contratante; o

cuando una compafifa asuma la responsabilidad de la explotacién de un buque que
no haya explotado anteriormente.

w




19.4.2 Sélo se expedird un certificado internacional de proteccion del buque provisional ©
Ja Administracién, o una organizacién de proteccién reconocida que actie en su nombre, haya

verificado que:

A

-97.

se ha llevado a cabo la evaluacién de la proteccion del bugue prescrita en la
presente parte del Codigo;

el bugque lleva a bordo copia de un plan de proteccién del buque que cumple lo
prescrito en el capftulo XI-2 y en la paric A del presente Cédigo, gque se ha
sometido a examen y aprobacién y que se esta implantando a bordo;

se dispone a bordo de un sistema de alerta de proteccién del buque que cumple lo
prescrito en la regla X1-2/6, si procede;

el ofici:l de la compafiia para la proteccién maritima:
B se ha asegurado de que:

1 el plan de proteccién del buque ha sido examinado para verificar
que cumple lo prescrito en la presente parte del Cédigo;

2 el plan se ha sometido a aprobacién; y

3 el plan se estd implantando a bordo; ¥

to

ha habilitado los medios necesarios, incluidos los relativos a los ejercicios,
pricticas y auditorfas internas, para cerciorarse de que el buque superard
con éxito la verificacién prescrita en la seccion 19.1.1.1 en el plazo de seis
meses;

se han tomado las disposiciones necesarius para llevar a cabo las verificaciones
prescritas en la seccién 19.1.1.1;

el capitén, el oficial de proteccion de! buque y el resto del personal del buque con
funciones especificas de proteccion estin familiarizados con sus tareas y
responsabilidades, scgin se indican en la presente parte del Codigo, y con las
disposiciones del plan de proteccién del buque que se lleva a bordo, y que csta
informacién se les ha facilitado en el idioma de trabajo del personal del buque o
en un idioma que entienden; y

e] oficial de proteccién del bugue cumple los requisitos estipulados en la presente
parte del Codigo.

19.43 La Administracién, o una organizacién de proteccién reconocida autorizada a actuar en
su nombre, podré expedir un certificado internacional de proteccion del buque provisional.

19.44 Bl certificado intemacional de proteccién del buque provisional sera vélido por un
periodo de seis meses, o hasta que se expida el cerfificado prescrito en la seccion 19.2, si esta
{iltima fecha es anterior, y no podrd prorrogarse.
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19.4.5 Ningin Gobieno Contratante haré quc se expida consecutivamente un segundo
certificado internacional de proteccién del buque provisional a un buque si, en opinién de la 36 94
Administracién o de la organizacién de proteccién reconocida, unc de los objetivos del buque o

de la compafiia que solicite tal certificado es eludir el pleno cumplimiento del capitulo XI-2 y de

la presente parte del Codigo, transcurrido el periodo de validez del certificado provisional inicial
especificado en la seccién 19.4.4.

19.4.6 A los efectos de la regla XI-2/9, los Gobiemos Contratantes podrén asegurarse, antes de
aceptar la validez de un certificado internacional de proteccién del buque provisional, de que se -
cumple lo prescrito en las secciones 19.4.2.4 a 19.4.2.6.

TR T
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APENDICE DE LA PARTE A
APENDICE 1
Modelo de certificado internacional de proteccion del bugue

CERTIFICADG INTERNACIONAL DE PROTECCION DEL BUQUE

(Sello oficial) (Estado)

N del Certificado
Expedido en virtud de las disposiciones del

CODIGO INTERNACIONAL PARA LA PROTECCION_ DE LOS BUQUES Y DE LAS
INSTALACIONES PORTUARIAS (CODIGO PBIF)

Bajo la autoridad del Gobierno de

(nombre del Estado)
por
(persona u organizacion auforizada)
TNOMIBTIE Al BUGUES ... eeeuierieiosiiasseire e nessaras e ide e s anr s ran s s aaEde s oe s Sl L et e

Nimero 0 letras distntivos: ....oocieeeieniiiannees
Puerto de matricula: ... WSVO——._| | —
Tipo de buque: .............

Arqueo bruto: ...
Nimero IMO: ......

Nombre y direccién d'e la c(.)'r;n;s;ﬁia:
SE CERTIFICA:
1 Que ¢l sistema de proteccién del bugue y todo equipo de proteccién conexo han sido objeto de

verificacion de conformidad con la seccién 19.1 de la parte A del Cédigo PBIP.

2 Que la verificacién ha demostrado que el sistema de proteccién del bugue y todo equipo de
proteccién conexo son satisfactorios en todos los sentidos y que €l buque cumple las
prescripeiones aplicables del capitulo XI-2 del Convenio y de la parte A del Cddigo PBIP.

3 Que el buque cuenta con un plan de proteccién del buque aprobado.

Fecha de la verificacién inicial/de renovacion en que se basa ¢l presente Certificado .o

El presente Certificado es valido hasta el
a reserva de las verificaciones preseritas en la seceién 19.1.1 de la parte A del Cédigo PBIP.

Expedido en
(lugar de expedicidn del ceriificadn)
Fecha de expedicion ............
(firma del funcionario debidamente autorizado
que expide el certificado)

(Sello o estampilla de la auroridad expedidora, segiin proceda)
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REFRENDO DE LA VERIFICACION INTERMEDIA

SE CERTIFICA que en una verificacién intermedia efectuada de conformidad con lo prescrito en
la seccién 19.1.1 de la parte A del Codigo PBIP se ha comprobado que el buque cumple las
prescripciones pertinenies del capitulo XI-2 del Convenio y de la parte A del Cadigo PBIP.

Verificacion intermedia Firmado

) BT R
Fecha ..ooiiviiiiiiii e
r
(Sello o estampilla de la auwtoridad, segiin proceda)
REFRENDO DE VERIFICACIONES ADICIONALES
‘ Verificacion adicional PRMEdn .. bz
Q;HIB (firma del funcionario autorizado)
OB .. covemde i s
(Sello o estampilla de la autoridad, segun proceda)
Verificacién adicional FHmMado. .o chomuivisinmnismsisasspviies
{firma del funcionario autorizato)
Feehal ..o ivvivstvissnimvanisissvive s ssivirasin
(Sello o estampilla de la autoridad, segin proceda)
@ﬂh Verificacion adicional FIHBHG: . o s srim i SR P ST S v
(firma del funcionario autorizado) v
IR -1 O
T
Fecha

(Sello o estampillu de la uutoridad, segiin proceda)

B LEG:
SN
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VERIFICACION ADICIONAL DE CONFORMIDAD CON LO DISPUESTO 2
EN LA SECCION A/19.3.7.2 DEL CODIGO PBIP 369

SE CERTIFICA que en una verificacién adicional efectuada de conformidad con lo prescrito en
la seccién 19.3.7.2 de la parte A del Cédigo PBIP se ha comprobado que el buque cumple las
prescripciones pertinentes del capitulo XI-2 del Convenio y de la parte A del Cédigo PBIP.

FAEIBADY o rormansessss sornsmsmssississisiiissinmintinsiimomtsisn
. (firma del funcionario autorizado)
LUEAT: .oovveremnesnsasisansnsassssssstionsasssnareissianssrnsss
FeCha: ..ccoceeninrcrensasmsmrirenensanssnsasassssannsssnsssenson
s (Sello o estampilla de la avloridad, segin proceda)
REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO,
SI ESTA ES INFERIOR A CINCO ANOS, CUANDO SEA APLICABLE
— fﬁﬂﬂ LA SECCION A/19.3.3 DEL CODIGO PBIP
- = El buque cumple las prescripciones pertinentes de la parte A del Cédigo PBIP, y se aceptara el
( presente Certificado como vilido, de conformidad con lo prescrito en la seccién 19.3.3 de la
parte A del Codigo PBIP, hasta €] .......ccooiiiiiinnnccinnnscinnne
Firmado
(firma del funcionario autorizado)
LUGHT: vciiiiiinrisinemnnnsnismisansninsatssssnssesasssnones
FEChHA: iiiivvimiunsmnsissnimsrosssnsissnmsmsnsarspansrensrosess

(Sello o estampilla de la autoridad, segiin proceda)

REFRENDO CUANDO SE HAYA LLEVADO A CABO LA VERIFICACION DE
RENOVACION Y SEA APLICABLE LA SECCION 4/19.3.4 DEL CODIGO PBIP

El buque cumple las prescripciones pertinentes de la parte A del Cédigo PBIP, y se aceptard el

(ﬂm\ presente Certificado como vélido, de conformidad con lo presciito en la seccién 19.3.4 de la
) ' parte A del Codigo PBIP, hasta el

¥
FHIMAAD! i uammsipiiiissmisiamiviises
(firma del funcionario autorizado)
1 UGB iniiissimssiosniniinssivasinsissisiistessisiussasnsins
»
! FOORA?T iiwsnsaiissmeisiisbasisiciiasmvsimssssnisn

(Sello o estampilla de la awtoridad, segiin proceda)
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REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO HASTA LA
LLEGADA AL PUERTO EN QUE HA DE HACERSE LA VERIFICACION
CUANDO SEA APLICABLE LA SECCION A/19.3.5 DEL CODIGO PBIP,

O POR UN PERIODO DE GRACIA CUANDO SEA APLICABLE
LA SECCION A/19.3.6 DEL CODIGO PBIP

El presente certificado se aceptard como valido, de conformidad con lo prescrito en la
seccién 19.3.5/19.3.6 de la parte A del Cédigo PBIP, hasta el .......cc..ccocuveeerriuinesinsessiecssnsssomssenns

Firmado: .
(firma dea' funcmnarw autorxzado)

Fecha: ..o e
(Sello o estampilla de la autoridad, segun proceda)
@ REFRENDO PARA ADELANTAR LA FECHA DE EXPIRACION CUANDO SEA
APLICABLE LA SECCION A/19.3.7.1 DEL CODIGO PBIP

De conformidad con lo prwcnto en la seccién 19.3.7.1 de la parte A del Codlgo PBIP la nueva
fecha de eXpiracion e8! .......o..oevecereimnieesissesesesenessennens - . S

Fimmado: .
(firma del fumwnano auronzado)

Fecha: v

(Sello o estampilia de la autoridad, segiin procedu)
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APENDICE 2
Modelo de certificado internacional de proteccién del buque provisional 36 9 9
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PROTECCION DEL BUQUE PROVISIONAL
(Sello oficial) (Estado)
N del Certificado
Expedido en virtud de las disposiciones del

CODIGO INTERNACIONAL PARA LA PROTECCION DE LOS BUQUES
Y DE LAS INSTALACIONES PORTUARIAS (CODIGO PBIP)

Bajo la autoridad del Gobiemno de

(nombre del Esiado)
por

(persona u organizacién aulorizada)
NOmbre el BUGUET ....iemrececennnsionsransniehosinsostesnssins it sasssssvsssssansyysosasasnnsiansintssumsioissmssessaiion

Nimero o lefras distmVOS: .....ouieutiieiiiiee ittt s s e ea e ans

Puerto de matricnla: .....oooveviieiiiiiiiiiiiinnns

Tipo deBUgUB! ..cviumesimmisnessrsassimineces

ATQUEO BIOO. .cvuinririiieismiminsssisrseresssnsisstonsasesiensiasinsssnssmmanssrsrssnaressmairanes

MIMET0 IMOE ciscaiimiiiimmesseivsmiiem st ioaisiissess st Svieiises sodaswas Lsean Al do i IFERR T e e -
Nombre y direccidn de 18 cOmPERIR: ... i i it ieiesisisssies i svivssaissioranes
Indiquese si el presente es un segundo certificado provisional

expedido consecutivamente al inicial ............. rersrannenne-SE/NO

En caso afirmativo, indiquese la fecha de cxpcdicmn de] oemﬁcado prowsmnal lmmal

SE CERTIFICA QUE se han cumplido las prescripciones de la seccion A/19.4.2 de la parte A del
Cédigo PBIP.

Se expide el presente Certificado de conformidad con la seccion A/19.4 del Cédigo PBIP.
El presente Certificado es valido hasta €] ... st s s e

Expedido en
(lugar de expedicion del certificado)

Fecliz de expedicion ...
(firma del funcionario debidamente aurorizado
que expide el certificado)

(Sello o estampilla de la auroridad expedidora, segiin proceda)
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PARTE B

ORIENTACIONES RELATIVAS A LAS DISPOSICIONES DEL CAPITULO XI-2 DEL 370 0
ANEXO DEL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DELA
VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO, Y A LA PARTE A
DEL PRESENTE CODIGO

1 INTRODUCCION
Generalidades P

14 En el predmbulo del presente Codigo se sefiala que el capitulo XI-2 y la parte A del
Cédigo constituyen el nuevo sistema internacional de medidas destinadas a incrementar la
proteccién maritima que permite que los buques y las instalaciones portuarias cooperen para
detectar y prevenir los actos que supongan una amenaza para la proteccién en el sector del
transporte maritimo.

L

1.2 En esta introduccién se describen de manera concisa los procesos previstos para el
establecimiento y la implantacién de las medidas y los medios necesarios para lograr y mantener
el cumplimiento de las disposiciones del capitulo X1-2 y de la parte A del presente Cédigo y se
£ identifican los principales elementos respecto de los cuales se ofrece orientacién. Dicha
- orientacién se facilita en los parrafos 2 a 19. Se hacen asimismo algunas consideraciones
' esenciales que deben tenerse en cuenta en relacién con la aplicacién de las orientaciones relativas
a los buques y las instalaciones portuarias.

| 1.3 Incluso si el interés dcl lector se refiere tnicamente a los bugques, se recomienda
vivamente que se lea la presente parte del Cédigo en su conjunto, y especialmente los parrafos
relalivos a las instalaciones portuarias. Lo mismo cabe decir que quienes se interesen
principalmente por las instalaciones portuarias: también deben leer los pérrafo relativos a los
buques,
L

14  Las orentaciones facilitadas en los parrafos que figuran a continuacién se refieren
fundamentalmente a la proteccién del buque cuando éste se encuentra en una instalacién
portuaria, Pueden darse casos en los que un buque suponga una amenaza para la instalacién
portuaria; por gjemplo, porque, una vez que se encuentre dentro de ella, pucda utilizarse como
base para lanzar un ataque. Cuando se examinen las medidas de proteccién necesarias para hacer

ﬂw frente @ amenazas a la proteccién que surjan de un buque, los encargados de efectuar una

{ evaluacién de la proteccion de la instalacién portuaria o de preparar el plan de proteccién de la r
instalacién portuaria deben ver cémo se puede adaptar a cada caso las orientaciones que figuran r
en los péarrafos siguientes.

1.5 Sc informa al lector de que nada de lo dispuesto en la presente parte del Cddigo debe ¥
leerse o interpretarse de forma que entre en conflicto con ninguna de las disposiciones del

capitulo XI-2 o de la parte A del presente Cédigo, las cuales siempre prevaleceran sobre toda i
incongruencia involuntaria con ellas que pueda haberse formulado por descuido en la presente :
parte del Cédigo, invaliddndola. Las orientaciones gue se brindan en la presente parte del Cédigo

siempre deben leerse, interpretarse y aplicarse de manera coherente con el propdsito, los

objetivos y los principios establecidos en el capitulo XI-2 y en la parte A del presente Cédi go.
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Responsabilidades de les Gobiernos Contratantes

1.6 Los Gobiemos Contratantes tienen diversas responsabilidades en virtud de lo dispuesto en

el capitulo XI-2 y en la parte A del presente Cédigo, algunas de las cuales se indican a
continuacion:

- determinar el nivel de proteceidn aplicable;

- aprobar cl plan de proteccién del buque y las correspondientes enmiendas a un
plan previamente aprobado;

- verificar el cumplimiento por los buques de las disposiciones del capitulo X1-2 ¥
de la parte A del presente Cédigo y expedir el certificado intemacional de
proteccion del bugue;

- deferminar qué instalaciones portuarias situadas en su territorio deben designar un
oficial de proteccién de la instalacién portuaria, que sera el responsable de la
preparacién del plan de proteccién de la instalacién portuaria;

- asegurarse de que se realiza y aprueba la cvaluacién de la proteccién de la
instalacién portuaria y toda enmienda posterior 2 una evaluacién previamente
aprobada;

- aprobar el plan de proteccién de la instalacién portuaria y toda enmienda posterior
a un plan previamente aprobado;

- ejecutar las medidas de control y cumplimiento;
- someter a prueba los planes aprobados; y

- comunicar la informacién a la Organizacién Maritima Internacional y a los
sectores naviero y partuario.

1.7  Los Gobiernos Contratantes pueden nombrar o establecer antoridades designadas dentro
del propio Gobierno para realizar, con respecto a las instalaciones portuarias, las tareas de
proteccién estipuladas en el capitulo XI-2 y en la parte A del presente Cébdigo y autorizar a las
organizaciones de proteccién reconocidas a gue realicen cierta labor con respecto las
instalaciones portuarias, si bien la decisién final acerca de la aceptacién y aprobacion de dicha
labor deberd ser adoptada por el Gobiemo Contratante o la autoridad designada. Las
Administraciones podran también delegar la realizacion de ciertas tareas de proteccion relativas a
los buques en las organizaciones de proteccién reconocidas. No podrén delegarse en una
organizaci6n de proteccion reconocida las siguientes tareas o actividades:

- determinar el nivel de proteccion aplicable;
- determinar qué instalaciones portuarias situadas en el territorio de un Gobiemo
Contratante deben designar un oficial de proteccién de la instalacién portuaria y

preparar un plan de proteceién de la instalacién portuaria

- aprobar una evaluacién de la proteccién de la instalacién portuaria o las
enmicndas ulteriores a una evaluacion previamente aprobada;
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aprobar un plan de proteccién de la instalacién portuaria o las enmiendas

ulteriores a un plan previamente aprobado

ejecutar las medidas de control y cumplimiento; y
definir los casos en que es necesaria una declaracién de proteccién maritima.

Determinacién del nivel de proteccién
Los Gobiernos Contratantes son responsables de determinar el nivel de proteccion que se

presente Cédigo define tres niveles de proteccién para uso internacional. Son los siguientes:
Nivel de proteccién 1 (normal): el nivel al que fincionan normalmente los bugues

1.8
aplica en un momento determinado a los buques e instalaciones portuarias. La parte A del

e instalaciones portuarias;
Nivel de proteccién 2 (reforzado): el nivel que se aplicard si hay un incremento

del riesgo de que se produzca un suceso que afecte a la proteceién;

Nivel de proteccién 3 (excepcional): el nivel que se aplicara durante el periodo de

tiempo en que sea probable o inminente un suceso que afecte a la proteccién.

La compaiifa y el buque

Toda compaia que explote bugues a los que se apliquen el capitulo XI-2 y la parte A del
Entre otras, las responsabilidades del oficial de la compafifa para Ja proteccién maritima
r

presente Cédigo debera designar un oficial de la compafiia para la proteccién maritima, para la
compatifa, y un oficial de proteccién del bugue para cada uno de sus bugues. En la parte A del
presente Codigo se definen las funciones, responsabilidades y requisitos de formacién de estos

1.9
oficiales, y los requisitos para los gjercicios y las précticas que se deben realizar.

son, de forma resumida, cerciorarse de que se realiza correctamente una evaluacién de la
proteccién del buque, se prepara un plan de proteccién del buque y se somete a aprobacidn, por
una Administracién o por una entidad en su nombre, y posteriormente se lleva a bordo de cada
buque al que se aplica la parte A del presente Cddigo y respecto del cual dicha persona haya sido

1.10
En el plan de proteccién del bugue deben indicarse las medidas de proteccién, tanto

nombrada oficial de la compafiia para la proteccién maritima.
fisicas como operativas, que debe tomar el buque para poder funcionar siempre en el nivel de
El plan debe indicar asimismo las medidas de proteccién adicionales o

111
proteccién 1.
intensificadas yue el buque puede adoptar para pasar al nivel de proteccidn 2 y poder operar en
dicho nivel, cuando asi se le ordene. Ademés, ¢l plan debe indicar las posibles medidas
preparatorias que el buque tendria que tomar para responder con prontitud a las instrueciones que
podria recibir de los encargados de hacer frente, en el nivel de proteecidn 3, a un suceso que
1.12  Los buques a los que se aplican las prescripciones del capitulo XI-2 y la parte A del

afecte a la proteccidén maritima o a la amenaza de éste.
presente Cédigo deben disponer de un plan de proteccién del buque aprobado por la
Administracién, o cn nombre de ésta, y operar con arreglo a dicho plan. El oficial de proteccién
del buque y el oficial de la compafiia para la proteccidn maritima comprobarén que el plan es
correcto v eficaz en todo momento, y para ello podrén realizar auditorias internas. Si se modifica
alguno de los elementos del plan aprobado para los que la Administracién haya decidide que se
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necesita aprobacién, tal modificacion tendrd que somelerse a examen Y aprobacién antes de

incorporarse al plan aprobado & implantarse en el buque. 370 2
-

1.13  El bugue debe llevar un certificado internacional de proteccién del buque en el que se
indique que el buque cumple lo prescrito en el capitulo XI-2 y en la parte A del presente Cédigo.
La parte A del presente Cédigo incluye las disposiciones relativas a la verificacién y certificacidn
del cumplimiento de las prescripciones sobre las verificaciones iniciales, de renovacién e
intermedias por parte del buque.

1.14 Cuando el buque se encuentre en un puero o se dirija a un puerio de un Gobiemo
Contratante, el Gobiemo Contratante ticne el derecho, de conformidad con lo dispuesto en la
regla X1-2/9, de ejecutar diversas medidas de control y cumplimiento con respecto a ese buque.
El buque esté sujeto a las inspecciones de supervision por ¢l Estado rector del puerto, aunque
esas inspecciones no incluiran normalmente el examen del propio plan de proteccién del buque,
salvo en circunstancias muy concretas. Elbuque también puede ser objeto de medidas de control
adicionales si el Gobiemo Contratante que ejecuta las medidas de control y cumplimiento tiene
motivos para pensar que se ha comprometido la proteccion del buque, © 1z de las instalaciones
portuarias que éste ha utilizado.

1.15 Tembién se exige al buque que lleve a bordo informacién que, previa solicitud, deberd
poner a disposicion de Jos Gobiernos Contratantes, y en la que se indicara quién es el responsable
de las decisiones relativas al empleo del personal del buque y otros aspectos relacionados con el
uso del buque.

La instalacién portuaria

1.16 Cada Gobieno Contratante tiene que asegurarse de que se realiza una evaluaci6n de la
proteccién de la instalacién portuaria para cada una de las instalaciones portuarias situadas en su
lerritorio que presten servicio a bugues dedicados a viajes intemnacionales. Esas evaluaciones
puede realizarlas ¢l Gobierno Contratante, una autoridad designada o una organizacién de
proteccién reconocida. Una vez ultimada, la evaluacién de la proteccién de la instalacién
portuaria debe ser aprobada por el Gobiemo Contratante o la autoridad designada
correspondiente. Esta aprobacién no podra delegarse. Conviene revisar periédicamente estas
evaluaciones.

1.17 La evaluacién de la proteccién de la instalacién portuaria es fundamentalmente un
andlisis de riegos de todos los aspectos de las operaciones de la instalacién portuaria para
determinar qué elemento o eicmentos de éstas son mas susceptibles, y/o tienen miés probabilidad,
de suffir un ataque. En este contexto, el riesgo es funcién dc la amenaza de que se produzca un
alaque, unidaala vulnerabilidad del blanco y a las consecuencias de lal ataque.

La evaluacién incluird lo siguiente:

- determinar la amenaza percibida para las instalaciones portuarias ,y 1a
infraestructura;

- identificar los posibles puntos vulnerables; ¥

- caleular las consecuencias de los sucesos.
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1.13  El buque debe llevar un certificado internacional de proteccién del buque en el que se
indique que el buque cumple lo prescrito en el capitulo XI-2 y en la parte A del prescnte Cédigo.
La parte A del presente Cédigo incluye Ias disposiciones relativas a la verificacion y certificacién
del cumplimiento de las prescripciones sobre las verificaciones iniciales, de renovacién e
intermedias por parte del buque.

1.14 Cuando el buque se encuentre €n un puerno o se dirija 2 un puerto de un Gobicrmo
Contratante, el Gobierno Contratante tiene el derecho, de conformidad con lo dispuesto en la
regla X1-2/9, de ejecutar diversas medidas de control y cumplimiento con respecto a ese buque.
El buque estd sujeto a las inspecciones de supervisién por el Estado rector del puerto, aunque
esas inspecciones no incluirdn normalmente el examen del propic plan de proteccién del buque,
salvo en circunstancias muy concretas. El bugue también puede ser objeto de medidas de control
adicionales si el Gobiemo Contratante que ejecuta las medidas de control y cumplimiento tiene
motivos para pensar que se ha comprometido la proteccion del buque, o la de las instalaciones
portuarias que éste ha utilizado.

1.15 También se exige al buque que lleve a bordo informacién que, previa solicitud, deberd
poner a disposicion de los Gobiernos Contratantes, y en la que se indicard quién es el responsable
de las decisiones relativas al empleo del personal del buque y otros aspectos relacionados con €l
uso del buque.

La instalacién portuaria

1.16 Cada Gobierno Contratante tiene que asegurarse de que se realiza una evaluacién de la
proteccién de la instalacién portuaria para cada una de las instalaciones portnarias situadas en su
lerritorio que presten servicio a buques dedicados a viajes internacionales. Esas evaluaciones
puede realizarlas ¢l Gobierno Contraiante, una auforidad designada o una organizacién de
proteccién reconocida. Una vez ultimada, la evaluacién de la proteccién de la instalacién
portuaria debe ser aprobada por el Gobiemo Contratante o la antoridad designada
correspondiente. Esta aprobacién no podra delegarse. Conviene revisar periodicamente estas
evaluaciones.

1.17 La evaluacion de la proteccién de la instalacién portuaria es fundamentalmente un
andlisis de riegos de todos los aspectos de las operaciones de la instalacién portuaria para
determinar qué elemento o eiementos de éstas son més susceptibles, y/o tienen méas probabilidad,
de suffir un ataque. En este contexto, €l riesgo s funcién de la amenaza de que se produzea un
ataque, unida a la vulnerabilidad del blanco y a las consecuencias de tal ataque.

La evaluacién incluird lo siguiente:

- determinar la amenaza percibida para las instalaciones portuarias |y la
infraestructura;

- identificar los posibles puntos vulnerables; y

- caleular las consecnencias de los sucesos.

-2377-



-38-

Una vez llevado a cabo el andlisis, serd posible realizar una evaluacién general del nivel
de riesgo. La evaluacitn de la proteccién de la instalacién portuaria ayudara a determinar qué
instalaciones deben designar un oficial de proteccién de la instalacién portuaria y preparar un
plan de proteccién de la instalacién portuaria.

1.18  Las instalaciones portuarias que tengan que cumplir las prescripciones del capitulo XI-2 y
la parte A del presente Cédigo han de designar un oficial de proteccién de la instalacién
portuaria. En la parte A del presente Cddigo se definen las tareas, responsabilidades y requisitos
de formacion de tales oficiales, asi como los requisitos para los ejercicios y practicas que han de
realizarse.

1.19 En el plan de proteccién de la instalacién portuaria deben indicarse Jas medidas de
proteccion, tanto fisicas como operativas, que debe tomar la instalacién portuaria para poder
funcionar siempre en el nivel de proteccién 1. El plan debe indicar asimismo las medidas de
proteccién adicionales o intensificadas que la instalacién portuaria puede adoptar para pasar al
nivel de proteccién 2 y poder operar en dicho nivel cuando asi se le ordene. Ademas, el plan
debe indicar las posibles medidas preparatorias que la instalacién portuaria tendria que tomar
para responder con prontitud a las instrucciones que podria recibir de los encargados de hacer
frente, en el nivel de proteccién 3, a un suceso que afecte a la proteccién maritima o a la amenaza
de éste.

1.20  Las instalacioncs portuarias que tengan que cumplir las prescripciones del capitulo X1-2 y
la parte A del presente Cddigo han de disponer de un plan de proteccion de la instalacion
portuaria aprobado por ¢l Gobiemo Contratanie o por la autoridad designada correspondiente, ¥
operar con arreglo a dicho plan. El oficial de proteccién de la instalacidn portuaria debe
implantar las disposiciones del plan y vigilar que éste siga siendo comrecto y eficaz en todo
momento, ocupéndose, entre otras cosas, de encargar auditorias internas de la aplicacién del plan.
Las enmiendas a elementos del plan aprobado que el Gobiemo Contratante o la autoridad
designada pertinente hayan decidido que requieren aprobacion, tendrin que somelerse a examen
¥ aprobacién antes de su incorporacién al plan aprobado y de su implantacién en la instalacién
portuaria. El Gobiemo Contratante o la autoridad designada pertinente pueden someter a prueba
la eficacia del plan. La evaluacién de la proteccién de la instalacién portuaria que abarque la
instalacién poituaria o en la que se haya basado la elaboracién del plan debe revisarse
periddicamente. Todas estas actividades pueden exigir la enmienda del plan aprobade. Toda
enmienda de los elementos especificados de un plan aprobado tendrd que someterse a la
aprobacitn del Gobiemo Contratante o de la autoridad designada pertinentc.,

1.21  Los buques que utilicen instalaciones portuarias pueden ser objeto de inspeccién en el
ambito de la supervisién por el Estado rector del puerto y de las medidas de control adicionalcs
indicadas en la regla XI-2/9. Las autoridades pertinentes pueden exigir que se facilite
informacién sobre el buque, la carga, los pasajeros v el personal del buque antes de la entrada del
buque en puerto. En algunas circunstancias se podria denegar la entrada a puerto.

Informacién y comunicacién

1.22  El capitulo XI-2 y la parte A del presente Cédigo exigen que los Gobiemos Contratantes
faciliten cierta informacion a la Organizacién Marftima Internacional y que la informacién esté
disponible para permitir una comunicacién eficaz entre los Gobiernos Contratantes y entre los
oficiales de proteccion de los buques o los oficiales de las compafias para la proteccién maritima
v los oficiales de proteccién de las instalaciones portuarias.
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2 DEFINICIONES

2.1 No se facilita orientacion respecto de las definiciones que figuran en el capitulo XI-2 o en
la parte A del presente Cédigo.

22 Alos efectos de la presente parte del Codigo regiran las siguientes definiciones:

o] por "seccidon" se entiende una seccién de la parte A del Cddigo, que se indica
como "seccidn A/<seguido del mimero de la seccion>",

2 por "péarrafo" se entiende un pérrafo de la presente parte del Cédigo, que se indica
como "pdrrafo<seguido del mimero del parrafo>"; y

3 por "Gobiemo Contrataute", cuando se utiliza en los parrafos 14 a 18, se entiende
"Gobicmo Contratante en cuyo territorio se encuentre la instalacién portuaria®, y
es expresion que incluye una referencia a la "autoridad designada”.

3 AMBITO DE APLICACION
Generalidades

31 Se deben tener en cuenta las orientaciones recogidas en la presente parte al implantar las
prescripciones del capitulo XI-2 y de la parte A del presente Cddigo.

3.2 No obstante, hay que reconocer que las orientaciones sobre los buques serén aplicables en
mayor o menor medida segin ¢l tipo de buque, su carga y/o pasajeros, el servicio que preste y las
caracteristicas de las instalaciones portuarias que utilice.

33 De igual modo, en relacién con las orientaciones relativas a las instalaciones portuarias, el
grado de aplicacién de dichas orientaciones dependera de las instalaciones poriuarias, del tipo de
buques que utilicen esas instalacionss, de!l tipo de carga y/o pasajeros y de los servicios que
presten los buques que las utilicen.

3.4  Las disposicionss del capitulo XI-2 y de la parte A del presente Cédigo no estén previstas
para ser aplicadas a las instalaciones portuarias proyectadas y utilizadas principalmente para fines
militares.

4 RESPONSABILIDADES DE LOS GOBIERNOS CONTRATANTES
Protecci6n de las evaluaciones y los planes

4.1 Los Gobiernos Contratantes deben asegurarsc de que se han tomado las medidas
necesarias para evitar la divulgacion no autorizada de material confidencial sobre proteccién
referente a las evaluaciones de la proteccién de los buques, planes de proteccién de los buques,
evaluaciones de la proteccién de las instalaciones portuarias y planes de proteccion de las
instalaciones portuarias, o a evaluaciones o planes concretos, asi como el acceso no autorizado a
dicho material.

Autoridades designadas
42 Los Gobiernos Contratantes podran nombrar a una auteridad designada, dentro del propio

Gobiemo, para que desempefie sus funciones de proteccién en relacién con las instalaciones
portuarias, indicadas en el capitulo XI-2 o en la parte A del presente Codigo.
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Organizaciones de proteccién reconocidas

43 Los Gobiernos Contratantes podrin autorizar a una organizacién de proteccidn
reconocida (OPR) para que realice ciertas actividades relacionadas con la proteccién, entre las
que se incluyen las siguientes:

.1 la aprobacién de los planes de proteccién de los buques, o de enmiendas a estos
planes, en nombre de la Administracién; :

2 la verificacién y certificacién de que el buque cumple lo prescrito en el
capitulo XI-2 y en la parte A del presente Codigo, en nombre de Ia
Administracién; y

e la realizacién de las evaluaciones de la proteccién de las instalaciones portuarias

exigidas por el Gobierno Contratante.

44 Una OPR podrd también asesorar a las compafifas o instalaciones portuarias en matcria de
proteccidn, incluidas las evaluaciones de la proteccién de los bugques, los planes de proteccion de
los buques, las evaluaciones de la proteccién de las instalaciones portuarias y los planes de
proteccitn de las instalaciones portuarias. Esto pucde incluir la realizacion de la evaluacién o el
plan de proieccién de un bugue o la evaluacién o el plan de proteccién de una instalacién

portuaria. Siuna OPR ha realizado la evaluacién o el plan de proteccién de un buque, no debers -

aulorizarse a esa OPR a aprobar el plan de proteccién de ese buque.

4.5 Cuando den autorizacién a una OPR, los Gobiernos Contratantes tendrén en cuenta la
competencia de tal organizacién. Una OPR debe poder demostrar lo siguiente:

A un conocimiento especializado de los aspectos de proteccién pertinentes;

2 un conocimiento adecuado de las operaciones de los huques y los puertos, que
incluird un conocimiento del proyecto y la construccién de buques, si ofrece
servicios a los buques, y del proyccto y la construccién de puertos, si ofrece
servicios a las instalaciones portuarias;

3 su capacidad para evaluar los riesgos més comunes en relacién con la proteccién
de las operaciones de los buques y las instalaciones portuarias, incluida la interfaz
buque-puerto, y la forma de reducir al mfnimo tales riesgos;

4 su capacidad para actualizar y perfeccionar los conocimientos especializados de su
( personal;
5 su capacidad para controlar que su personal sea en lodo momento de confianza;
6 su capacidad para mantener las medidas apropiadas para evitar la divulgacién no
autorizada de material confidencial sobre proteccién, o el acceso no autorizado al
mismo;

7 su conocimiento de lo prescrito en ¢l capitulo XI-2 y en la parte A del presente
Cédigo, asi como de la lcgislacién nacional e internacional pertinente y de las
prescripciones sobre proteceién;
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B su conocimiento de las tendencias y amenazas actuales en relacién con la
proteccion;

9 sus conocimientos sobre ¢l reconocimiento y la deteccién de armas y sustancias o
dispositivos peligrosos;

10  sus conocimientos sobre el reconocimiento, sin carécter discriminatorio, de las
caracteristicas y pautas de comportamiento de las personas que puedan suponer
una amenaza para la proteccion;

11 suconocimiento de las técnicas utilizadas para eludir las medidas de proteccién; y

12 su conocimiento de los equipos y sistemas de proteccién y vigilancia, y de sus
limitaciones o>eracionales.

Al delegar tareas especificas en una OPR, los Gobienos Contratantes, incluidas las
Administraciones, se asegurarin de que la OPR cuenta con la capacidad necesaria para realizar la
tarea.

46  Una organizacién reconocida, segin se define en el regla /6, que cumpla lo prescrito en
la regla XI-1/1, puede ser designada OFR si posec los conocimientos pertinentes en materia de
proteccién indicados en el parrafo 4.5.

47  Podrh designarse como OPR a un puerto, a una autoridad portuaria o al explotador de una
instalacién portuaria si poseen los conocimientos pertinentes en materia de proteccién, indicados
en el pérrafo 4.5,

Determinacion del nivel de proteccién

4.8 Al determinar el nivel de proteccion, los Gobiernos Coniratantes deben tener en cuenta la
informacion, tanto general como especifica, sobre las amenazas. Los Gobiemos Contratantes
deben determinar cuél es el nivel de proteccion aplicable 2 sus bugues e instalaciones portuarias
con arreglo a la siguniente escala de tres niveles:

- nivel de proteccién 1 (normal): el nivel al que funcionan normalmente los buques
¢ instalaciones portuarias;

nivel de proteccién 2 (reforzado): el nivel que se aplicara si hay un incremento
del riesgo de que se produzca un suceso que afecte a la proteceidn; v

- nivel de proteccién 3 (excepcional): el nivel que se aplicard durante el periodo en
gue sea probable o inminente un suceso que afecte a la proteccion,

49  E) nivel de proteccién 3 sélo se establecerd como medida excepeional si hay informacién
crefble de que es probable o inminente un suceso que afecte a la proteccién. El nivel de
proteccién 3 sélo se mantendré el tiempo que dure la amenaza identificada o el suceso real que
afecte a la proteccién maritima. Aunque el nivel de proteccién puede pasar del nivel 1 al nivel 2
y, de ah, al 3, también cabe la posibilidad de que el nivel de proteccién pase directamente del 1
al 3.
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4.10 En todo momento, el capitin del buque es el responsable méximo de la seguridad y la
protecci6n del buque. Incluso en el nivel de proteccién 3, un capitdn puede pedir que se aclaren
o modifiquen las instrucciones impartidas por los responsables de hacer frente a un suceso que
afecte a la proteccién maritima o a la amenaza de éste, si tiene motivos para pensar que el
cumplimiento de tales instrucciones puede poner en peligro la seguridad de] bugue.

4.11  El oficial de la compafiia para la proteccién maritima (OCPM) o el oficial de proteccién
del buque (OPB) deben ponerse en contacto lo antes posible con el oficial de proteccidn de la
instalacién portuaria (OPIP) responsable de la instalacién portuaria que el bugque tenga previsto
utilizar para determinar el nivel de proteccién aplicable a ese buque en la instalacién portuaria,
Una vez establecido el contacto con un buque, el OPIP notificars a éste cualquier cambio
posterior en el nivel de proteccion de la instalacion portuaria, y le facilitara toda la informacién
sobre proteccién pertinente.

4.12  Aunque puede haber circunstancias en las que un buque funcione a un nivel de proteccion
mas alto que el de la instalacién portuaria que esté utilizando, no debe darse nunca el caso de que
un buque tenga un nivel de proteccidén inferior al de Ia instalacién portuaria que esté utilizando.
8i un buque tiene un nivel de proteccién superior al de la instalacién portuaria que desea utilizar,
el OCPM o el OPB lo notificarén sin demora al OPIP. El OPIP llevara a cabo una evalnacién del
caso concreto, en colaboracién con el OCPM o el OPB, y llegara a un acuerdo con el bugque sobre
las medidas de proteccién adecuadas, entre las que puede figurar el cumplimentar y firmar una
declaracién de proteccién marftima.

4.13  Los Gobiernos Contratantes deben estudiar Ja mejor manera de divulgar rapidamente la
informacién sobre cambios en los niveles de proteccién. Las Administraciones pueden utilizar
mensajes NAVTEX o avisos a los navegantes para notificar dichos cambios a Jos buques y a los
OCPM y OPB. También pueden utilizar otros medios de comunicacién que ofrezcan una
velocidad y una cobertura jguales o superiores. Los Gobiernos Contratantes deben habilitar los
medios para notificar a los OPIP los cambios en los niveles de proteccién. También deben
recoger y actualizar los datos de contacto para la lista de personas a las que haya gue informar de
los cambios en los niveles de proteccién. Asf como la informacién sobre el nivel de proteccién
no tiene por qué considerarse particularmente confidencial, la informacién sobre la amenaza
subyacente si puede ser muy confidencial. los Gobiemos Contratantes deben estudiar
cuidadosamente el tipo y el grado de detalle de la informacién que se transmite y el método que
se utiliza para transmitirla a los oficiales de proteccién de los buques, oficiales de las compafiias
para la proteccion maritima y oficiales de proteccién de las instalaciones portuarias.

Puntos de contacto e informacién sobre los planes de proteccién de las instalaciones
portuarias

4.14  Cuando una instalacion portuaria disponga de un plan de proteccién de la instalacién
portuaria, deberé informarse de ello a la Organizacién, y esa informacién también se pondré en
conocimiento de los OCPM y OPB. Sélo se comunicaré que existe dicho plan, no debiéndose
publicar ninglin otro pormenor sobre el mismo. Los Gobiernos Contratantes deben examinar la
posibilidad de establecer puntos de contacto centrales o regionales, o bien otros medios para
facilitar informacién aclualizada sobre los lugares en los que existen planes de proteccién de
instalaciones portuarias, junto con los datos de contacto del OPIP pertinente. La existencia de
dichos puntos de contacto debe divulgarse. También podrian facilitar informacién sobre las
organizaciones de proteccién reconocidas que se hayan designado para actuar en nombre del
Gobiemo Contratante, con los pormenores de las responsabilidades concretas delegadas en
dichas organizaciones de proteccién reconocidas y las condiciones de dicha delegacion.
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4.15 Ea el caso de los puertos que no tengan un plan de proteccién de la instalacién portuaria
(ni dispongan, por tanto, de un OPIP), el punto de contaclo central o regional debe poder
designar a una persona competente en tierra que pueda organizar, si es necesario, las medidas de
proteccién adecuadas para el tiempo que dure la escala del buque.

416 Los Gobiemos Contratantes deben facilitar también los datos de contacto de los
funcionarios a los que €] OPB, el OCPM o el OPIP pueden notificar los aspectos de proteccion
preocupantes. Estos funcionarios del Gobiemo deben evaluar las notificaciones recibidas antes
de tomar las medidas oportunas. Los problemas notificados pueden guardar relacién con
medidas de proleccién que caigan bajo la jurisdiecién de otro Gobierno Contratante. En tal caso,
los Gobiemos Contratantes deben examinar la posibilidad de ponerse en contacto con sus
homélogos del otro Gobiemo Contratante para analizar si se necesitan medidas correctivas. A tal
efecto, deberfan comunicarse a la Organizacién Maritima internacional los datos de contacto de
los funcionarios gubemamentales.

417  Los Gobiemos Contratantes también deben poner a disposicién de los otros Gobiernos
Contratantes que lo soliciten la informacién indicada en los pérrafos 4.14 a 4.16.

Decumentos de identidad

418 Se recomienda a los Gobiernos Contratantes que expidan documentos de identidad
adecuados a los funcionarios que tengan derecho a subir a bordo de los buques o a entrar en las
instalaciones portuarias en el desempefio de sus funciones y a que habiliten procedimientos para
verificar la autenticidad de tales documentos.

Plataformas fijas y flotantes y unidades moviles de perforacién mar adentro emplazadas

419 Los Gobiemos Contratantes deben examinar la posibilidad de establecer medidas de
proteccién adecuadas para las plataformas fijas y flotantes y las unidades méviles de perforacién
mar adentro emplazadas, a fin de hacer posible que interactiien con los bugues que deben cumplir
las disposiciones del capfiulo XI-2 y la parte A del presente Cddigo.

Buques que no tiene que cumplir Ia parte A del presente Codigo

420 Los Gobiemos Contratantes deben examinar la posibilidad de establecer medidas de
proteccién adecuadas para incrementar la proteccién dc los bugues a los que no se aplica el
capitulo XI-2 ni la parle A del presente Cédigo, y para garantizar que toda disposicién sobre
proleccion aplicable a tales bugues permite la interaccion de éstos con los buques a los que se
aplica la parte A del Codigo.

Amenazas a los bugues y otros sucesos en el mar

421 Los Gobiernos Contratantes deben ofrecer orientaciones generales sobre las medidas que
estimen oportunas para reducir los riesgos para la proteccion de los buques que enarbolen su
pabellén cuando se encuentren en el mar. Deben ofrecer orientaciones especificas sobre las
medidas que procede adoptar en funcién de los niveles de proteccion 1 a 3, sit

A hay un cambio en el nivel de proteccidn aplicable al buque mientras ¢ste se
encuentre en el mar, por ejemplo, debido a la zona geogréfica en la que navegue o
relacionado con el propio buque; y

2 el buque se ve envuelto en un suceso, o amenaza, que afecta a la proteccién
marftima mientras se encuentra en el mar.

%,
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Los Gobiernos Contratantes deben definir los mejores mérodos vy procedimientos para
estos casos. En caso de que sea inminente un ataque, el buque debe intentar establecer una
comunicacion directa con los responsables de hacer frente a los sucesos que afectan a la
proteccién maritima en el Estado de abanderamiento.

422 Los Gobiemos Contratantes deben establecer también un punto de contacto que ofrezca
asesoramiento en materia de proteccién a todo buque:

.1 que tenga derecho a enarbolar su pabellén; o

2 que esté operando en su mar territorial o haya comumnicado la intenci6n de entrar
en su mar territorial.

4.23 Los Gobiernos Contratantes deben ofrecer asesoramiento a los buques que operen en su
mar territorial o hayan comunicado la intencién de entrar en su mar territorial, lo cual puede
incluir las siguientes recomendaciones:

N modificar o retrasar el paso previsto;
2 seguir un rumbo determinado o dirigirse a un lugar especifico;

3 informar de la disponibilidad dc personal o equipo que pueda embarcarse en el
buque;

4 coordinar el paso, la llegada a puerto o la salida de éste, dc modo que quepa la
posibilidad de una escolta de naves o aeronaves (aviones o helicépteros) de
patrulla.

Los Gobiemnos Contratantes deben recordar a los bugques que operen en su mar territorial
© hayan comunicado la intencién de entrar en su mar territorial la existencia de cualquier zona
restringida temporal que hayan publicado.

4.24  Los Gobiemnos Contratantes deben recomendar que los buques que operen en su mar
territorial o hayan comunicado la intencién de entrar en su mar territorial implanten
diligentemente, para la protcccién del propio bugue y Ja de otros buques que naveguen en sus
inmediaciones, cualquier medida de proteccién que el Gobiemno Contratante haya recomendado.

425 Los planes preparados por los Gobiemnos Contratantes a los efeclos indicados en el
parrafo 4.22 deben incluir informacién sobre un punto de contacto del Gobierno Contratante,
incluida la Administracién, que se encuentre disponible las 24 horas del dfa. Estos planes deben
incluir también informacién sobre las circunstancias en las que la Administracién considera que
debe pedirse asistencia 4 Jos Estados riberefios vecinos v un procedimiento de coordinacién entre
los oficiales de proteccion de las instalaciones portuarias y los oficiales de proteccién de los
buques.

Acuerdos alternativos soebre proteccién

426 Al determinar cémo implantar el capitulo XI-2 y la parte A del presente Cddigo, los
Gobiemos Confratantes podran firmar uno o varios acuerdos con uno o verios Gobiernos
Contratantes. El &mbito de aplicacién de un acuerdo estard limitado a viajes intemacionales
cortos en rutas fijas entre instalaciones portuarias situadas en el territorio de las partes en el
acuerdo. Al firmar un acuerdo, y posteriormente, los Gobiernos Contratantes deben celebrar
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consultas con otros Gobiemnos Contratantes y Administraciones que tengan interés en el acuerdo. 3 7 1 2
Los buques que enarbolen el pabellén de un Estado que no sea parte en el acuerdo sélo podrin
navegar en las rutas fijas cubiertas por el acuerdo si su Administracién admite que el buque debe
cumplir las disposiciones del acuerdo y le exige que lo haga. Estos acuerdos no deben en ningiin
caso comprometer el nivel de proteccidn de otros buques e instalaciones portuarias que no estén
cubiertos por el acuerdo en cuestién, y, en concreto, ningiin bucue cubierto por un acuerdo de
este tipo podré realizar actividades de buque a bugue con buque: que no estén cubiertos por ese
acuerdo. Toda operacion de interfaz realizada por los buques a los que se aplique el acuerdo

S debe estar cubierta por éste. Se supervisard continuamente el funcionamiento de cada acuerdo,
que se modificard en funcién de las circunstancias y que, en todo caso, se revisara cada cinco
afios.

+ Medidas equivalentes para las instalaciones portuarias

427 En el caso de determinadas instalaciones portuarias, en las que se realizan opcraciones
limitadas o especiales, pero gue reciben un trifico que no es sdlo ocasional, podria ser adecuado
garaniizar el cumplimiento mediante medidas de proteccidén equivalenies a las prescritas en el
capitulo XI-2 y en la Parte A del presente Cédigo. Este puede ser el caso, en especial, de
% ﬂm terminales como los anexos a fébricas, o de muelles poco utilizados.

3 Dotacion

? 4.28 Al establecer la dotacién minima de seguridad de un buque, la Administracién debe tener
en cuenta goe las disposiciones relativas a la dotacion minima de seguridad de la regla V/14 sélo
se refieren a la seguridad de la navegacion del buque. La Administracién debe tener en cuenta
asimismo la carga de trabajo adicional que pueda derivarse de la implantacién del plan de
proteccién del buque y garantizar que la dotacién del buque es suficiente y eficaz. Al hacerlo, la
Administracién debe verificar que los buques pueden respetar las horas de descanso y otras
medidas prescritas por la legislacion nacional para abordar el problema de la fatiga, habida
cuenta de todas las tareas de a bordo asignadas a los distintos miembros del personal del buque.

Medidas de control y cumplimiento

Generalidades

429 En la regla XI-2/9 se describen las medidas de control y cumplimiento aplicables a los
buques en virtud del capltulo XT-2, que se subdividen en tres secciones distintas: el control de
los buques que se encuentran ya en un puerio, ¢l control de los buques que tienen intencién de

mjﬂ} . entrar en un puerio de ofro Gobiermno Contratante y las disposiciones adicionales aplicables en
ambos casos,

e 430 Laregla XI-2/9.1, contro] de los buques en pucrto, habilita un sistema para el control de
los buques mientras se encuentren en un puerto de un pais extranjero, mediante el cual los
funcionarios debidamente autorizados del Gobiermno Contratante (funcionarios debidamente

autorizados) tienen derecho a subir a bordo del buque y verificar que los certificados prescritos
estdn en regla  Si hay motivos fundados para pensar que el buque incumple lo prescrito, se
podran adoptar medidas de control, tales como inspecciones adicionales o la detencidn del bugue.
Esto es lo que dictan los sistemas de control actuales. La regla X1-2/9.1 desarrolla estos sistemas
y permite la adopeidn de medidas adicionales (incluida la expulsién de un buque de un puerto,
como medida de control) cuando los funcionarios debidamente autorizados tengan motivos
fundados para pensar que un buque no cumple lo prestrito en el capitulo XI-2 o en la parte A del
presente Cédigo. La regla XI-2/9.3 describe las salvaguardias para una implantacién justa y
proporcionada de estas medidas adicionales,
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431 La regla XI-2/9.2 establece medidas de control para garantizar el cumplimiento de los
buques que deseen entrar en un puerto de otro Gobierno Contratante e introduce un concepto de
contro] muy distinto en el capitulo XI-2, que se refiere tinicamente a cuestiones de proteccidn.
En virtud de esta regla, se pueden tomar medidas antes de la entrada del buque en puerto, para
garantizar mejor la proteccién. Como en el caso de la regla X1-2/9.1, este sistema de control
adicional est4 basado en el concepto de la existencia de motivos fundados para pensar que el
buque no cumple lo prescrito en ¢l capitulo XI-2 o en la parte A del presente Cddigo, e incluye
salvaguardias importantes en las reglas XI-2/9.2.2 y XJ-2/9.2.5, asi como en la regla X1-2/9.3.

432 Por "motivos fundados para pensar que el buque no cumple" se entiende pruebas o
informacién fiable de que el bugue no se ajusta a lo prescrito en el capitulo Xi-2 o en la parte A
del presente Cddigo, teniendo en cuenta las orientaciones que figuran en la presente parte del
Codigo. Tales pruebas o informacién fiable pueden derivarse del criterio prafesional de un
funcionario debidamente autorizado, de observaciones hechas al verificar el certificado
internacional de proteccién del buque o el certificado internacional de proteccién del buque
provisional expedido de conformidad con lo dispuesto en la Parte A del presente Cddigo
(certificado), o de otras fuentes. Incluso si el buque lleva a bordo un certificado vélido, los
funcionarios debidamente autorizados pueden tener motivos fundados para pensar que ¢l buque
no cumple las disposiciones, basandose en su criterio profesional.

4.33  Entre los ejemplos de posibles motivos fundados en relacién con las reglas XI1-2/9.1
y XI-2/9.2 se incluyen los siguientes: )

a1 el examen de un certificado demuestra que éste no ¢s valido o ha expirado;

2 pruebas o informacién fiable de la existencia de deficiencias graves del equipo,
los documentos o los medios de proteccién prescritos en el capitulo XI-2 yen la
parte A del presente Cédigo;

3 recepeién de un informe o queja gue, segin el criterio profesional del funcionario
debidamente autorizado, contiene informacién fiable que indica claramente que el
buque no cumple las disposiciones del capitulo XI-2 o de la parte A del presente
Cédigo;

4 prueba u observacién hecha por un funcionaric debidamente autorizado, haciendo
uso de su criterio profesional de que el capitan o el personal del bugue no estin
familianizados con procedimientos de proteccion esenciales a bordo o de gue no se
pueden llevar a cabo los gjercicios relacionados con la proteccién del buque o de

que no se han observado tales procedimientos o mno se han realizado tales
gjercicios;

.5 prueba u observacién hecha por un funcionario dehidamente avtorizado, haciendo
uso de su criterio profesional, de que personal clave del buque no puede establecer
una comunicacién correcta con ningdn otro miembro clave del personal del buque
que tenga responsabilidades de proteccién a bordo;

6 prueba o informacién fiable de que el buque ha embarcado personas o ha cargado
provisiones o mercancias en una instalacién portuaria, o desde otro buque, en los
casos en que la instalacién portuaria o el otro buque incumplan lo dispuesto en cl
capitulo XI-2.0 en la parte A del presente Cédigo y el bugue no haya
cumplimentado una declaracién de proteccién maritima, ni adoptade medidas de
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proteccidn especiales o adicionales adecuadas, o no haya observado los
procedimientos de proteccion del buque pertinentes;

7 prueba o informacién fiable de que el buque ha embarcado personas o ha cargado
provisiones o mercancias en una instalacion portuaria, o desde otra fuente (por
ejemplo, otro bugue o un helicdptero), en los casos en que la instalacién portuaria
o esa otra fuente no tengan que cumplir lo dispuesto en ¢l capitulo XI-2 o en la
parte A del presente Codigo, y €l buque no haya adoptado medidas de proteccién
especiales o adicionales adecuadas, o no haya observado los procedimientos de
proteccidn pertinentes; y

8 si el bugue lleva un segundo certificado internacional de proteccion del buque
provisional expedido consecutivamente al inicial, tal como se describe en la
seccidn A/19.4, y si, segiin €l criterio profesional de un funcionario debidamente
autorizado, uno de los objetivos del bugque o de la compafia al solicitar tal
certificado ha sido eludir el pleno cumplimiento del capitulo XI-2 y de la parte A
del presente Cédigo, transcurrido el periodo de validez del certificado provisional
inicial especificado en la seccidn A/19.4.4,

4.34 Puesto que las implicaciones de la regla XI-2/9 son particularmente importantes en el
ambito del derecho internacional, dicha regla debe implantarse teniendo presenie la
regla X1-2/2.4, ya que pueden darse situaciones en Jas que se adopten medidas que estén fuera del
4mbito de aplicacién del capitulo XI-2 o en las que deban tenerse en cuenta los derechos de los
buques afectados fuera del ambito del capitulo XI-2. Por ello, la regla XI-2/9 no impide que el
Gobierno Contratante adopte medidas que estén basadas en el derecho intermacional y en
consonancia con éste, para garantizar la seguridad o la proteccién de personas, buques,
instalaciones portuarias y otros bienes en los casos en los que el bugue se considere un riesgo

para la proteccién aungue cumpla lo dispuesto en el capitulo XI-2 y en la parte A del presente
Cddigo.

435 Cuando un Gobierno Contratante imponga medidas de control a un buque, se pondré sin
demora en contacto con la Administracién para facilitarle informacién que permita a dicha
Administracién colaborar plenamente con el Gobiermno Contratante.

Control de los bugues en puerto

436 Cuando el incumplimiento consista en un aparato defectuoso o documentacion incorrecta
que lleve a la detencién del bugue, y el incumplimiento no pueda subsanarse en el puerto en que
se efectie la inspeccién, el Gobieno Contratante puede permitir que el buque se dirija hacia otro

puerto, siempre que se satisfaga toda condicién acordada entre los Estados rectores de los puertos
y la Administracién o el capitén.

Bugues gue deseen entrar en un puerto de otro Gobierno Contratante

437 En la regla XI-2/9.2.1 se indica la informacién que los Gobiemos Contratantes pueden
pedir al bugue como condicién para su entrada en puerto. Uno de los datos que se pueden pedir
es la confirmacién de cualquier medida especial o adicional que haya adoptado el buque en las
{iltimas 10} instalaciones portuarias que haya visitado. Entre los posibles ejemplos se incluyen los
siguientes:
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.1 los registros de las medidas adoptadas al visitar una instalacién portuaria situada
en el temitorio de un Estado que no sea un Gobiemo Contratante, especialmente
de las medidas que normalmente habria adoptado una instalacién portuaria situada
en el territorio de un Gobierno Contratante; y

2 las declaraciones de proteccién maritima firmadas con instalaciones portuarias o
con otros buques.

438 Otro dato que se indica como posible condicién para la entrada a puerto es la
confirmacion de que se observaron los procedimientos de proteccién del buque apropiados en las
actividades de buque a buque realizadas en las iltimas 10 instalaciones portuarias visitadas.
Normalmente no serd necesario incluir constancia de los movimientos de précticos, funcionarios
de aduanas ¢ inmigracién y oficiales de proteccidn, ni de las operaciones de toma de
combustible, alijo, embarco de provisiones y descarga de desechos por el bugue dentro de las
instalaciones portuarias, puesto que estos aspectos formaréin parie, habitualmente, del plan de
proteccién de la instalacién portuaria. Entre los ejemplos de la informacién que podria facilitarse
se incluyen los siguientes:

A los registros de Jas medidas adoptadas durante una actividad de bugue a buque con
un buque que enarbole ¢l pabellén de un Estado que no sea Gobierno Contratante,
especialmente de las medidas que normalmente habria tomado un buque que
enarbolase ¢l pabellén de un Gobierno Contratante;

2 los registros de las medidas adoptadas durante una actividad de buque a bugue con
un buque que enarbole el pabellén de un Gobierno Contratante, pero que no tenga
que cumplir lo dispuesto en el capitulo XI-2 y en la parle A del presente Cédigo,
tales como una copia de cualquier certificado de proteccién que se haya expedido
a ese buque en virtud de otras disposiciones; y

3 en el caso de que haya a bordo personas o mercancias rescatadas en el mar, todos
los pormenores que se conozcan sobre tales personas o mercancias, incluida su
identidad, si se conoce, y los resultados de cualguier comprobacién que se haya
llevado a cabo en nombre del buque para deferminar su situacién desde el punto
de vista de la proteccién. No es la intencién del capitulo X1-2 o de la parte A del
presente Codigo retrasar o impedir el traslado de las personas en peligro a un lugar
seguro. La tnica intencién del capitulo XI-2 y de la parte A del presente Cédigo
es la de proporcionar a los Estados la informacién suficiente para que mantengan
la integridad de su proteccion.

439 A continuacién figuran otros ejemplos de informacitn préctica relacionada con la
proteccién que puede solicitarse como condicién para la entrada en un puerto, a fin de contribuir

a garantizar la seguridad y la proteccién de las personas, 1as instalaciones portuarias, los buques y
otros bienes:

1 informacion recogida en el registro sinéptico continuo;

2 ubicacion del buque en ¢l momento de efectuar la notificacién;
3 hora prevista de llegada del buque al puerto;

4 lista de tripulantes;

S5 descripeidn general de la carga a bordo del buque;
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6 lista de pasajeros; ¥
7 informacidn que ha de llevarse en virtud de la regla XT-2/5. V 3716

440 Laregla X1-2/9.2.5 permite que el capitdn de un buque, al ser informado de que el Estado
riberefio o el Estado rector del puerto van a imponer medidas de control en virud de la
regla X1-2/9.2, altere su decisién de entrar en el puerto. Si el capitén altera esa decision, la

. regla XJ-2/9 ya no ser4 aplicable, y cualguier otra medida que se adopte debe estar basada en el
derecho internacional v en consonancia con éste.

Disposiciones adicionales
441 En todos los casos en que se deniegue la entrada a puerto a un buque o se expulse a un
buque de un puerto, se deben comunicar todos los hechos conocidos a las autoridades de los

Estados interesados. Esta comunicacién incluiré la signiente informacién, si se conoce:

1 nombre del buque, pabellén, nimero de identificacién, distintivo de llamada, tipo
de buque y carga;

motivo de la denegacién de la entrada al puerto o a las zonas portuarias, o de la
expulsion de éstos;

3 si procede, la naturaleza de cualquier incumplimiento relacionado con la

proteccidn;

4 si procede, pormenores de cualquier intento de rectificacion de wn
incumplimiento, incluidas las condiciones impuestas al buque para efectuar el
viaje;

h

ultimo o tltimos puertos de escala y proximo puerto de escala declarado;
6 hora de salida y hora probable de llegada a esos puertos;

T cualquier instruccién que se haya dado al buque, por ejemplo, sobre notificacién
durante el viaje;

.8 informacion disponible sobre el nivel de proteccion en el que opera el buque en
((mm] . ese momento;

9 informacién relativa a cualquier comunicacién que el Estado rector del puerto
haya mantenido con la Administracién;

10  punto de contacto del Estado rector del puerto que efectie la notificacién, a los
efectos de obtener més informacién;

.11 lista de tripulantes; ¥

Y

12 toda otra informacién pertinente.

442 Enwe los Estados interesados con los que procede ponerse en contacto deben figurar los
situados 2 lo largo de la derrdta que el buque ienga previsto seguir hasta su préxime puerto,
particularmente si desea entrar en el mar territorial de un determinado Estado riberefio. Otros
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Estados interesados pueden ser los de los puertos de escala anteriores, para obtener més
informacién y resolver las cuestiones dc proteccién relacionadas con los puertos anteriores.

4.43 Al ejecutar las medidas de control v cumplimiento, los funcionarios debidamente
autorizados deben asegurarse de que las medidas o disposiciones impuestas sean proporcionadas.
Tales medidas o disposiciones deben ser razonables y lo menos severas y més breves que sea
posible para rectificar o mitigar el incumplimiento.

4.44  Enlaregla X1-2/9.3.3.1, el término "demora" utilizado también se refiere a situaciones en
las que, como resultado de las medidas que se adopten en virtud de dicha regla, se deniegue

indebidamente la entrada a puerto a un buque o se expulse indebidamente a un buque de un
puerto.

Bugues de Estados que no sean Partes y bugues de dimensiones inferiores a las
determinadas en el Convenio

4.45 A los buques que enarbolen el pabellén de un Estado que no sea un Gobierno Contratantc
del Convenio ni Parte en el Protocolo de 1988 relativo al Convenio los Gobiernos Contratantes
no deben darles un trato més favorable. En consecuencia, las prescripciones de la regla XI-2/9 y
las orientaciones que figuran cn la presente parte del Cédigo deben aplicarse a dichos buques.

4.46  Los buques de dimensiones inferiores a las determinadas en el Convenio estén sujetos a
las medidas que los Estados adopten para mantener la proteccién. Tales medidas deben
adoptarse teniendo en cuenta las prescripciones del capitulo XI-2 v las orientaciones que se dan
en la presente parte del Cédigo.

5 DECLARACION DE PROTECCION MARITIMA

Generalidades

5. Se cumplimentard una declaracién de proteccién maritima (DPM) cuando lo estimen
necesario el Gobierno Contratante de 1a instalacién portuaria o un buque.

5.1.1 La necesidad de una DPM puede desprenderse de los resultados de una evaluacién de la
proteccién de la instalacion portuaria, y en el plan de proteccién de la instalacién portuaria deben
indicarse las razones y las circunstancias en las que se requiere una DPM.

5.1.2 La necesidad de una DPM puede ser establecida por una Administracién respecto de los
buques con derecho a enarbolar su pabellén, o puede desprenderse de los resultados de una
evaluacién de la proteccién del buque, y debe indicarse en el plan de proteccién del buque.

5.2 Esprobable que se solicite una DPM en los niveles de proteccion altos, cuando el bugue
tenga un nivel de proteccion més elevado que la instalacién portuaria, u otro bugue con el que
realice una operacién de interfaz, y para la interfaz buque-puerto o las actividades de buque a
bugue que entrafien mayor riesgo para las personas, los bienes o el medio ambiente, por razones
propias del buque de que se trate, incluidos sus pasajeras o carga o por las circunstancias que se
den en la instalacion portuaria, o por una combinacién de estos factores.

5.2.1 En el caso de que un bugue o una Administracion, en representacién de los bugues con
derecho a enarbolar su pabellén, soliciten una DPM, el oficial de proteccién de la instalacién
portuaria (OPIP) o el oficial de proteccion del bugue (OPB) deben acusar recibo de la solicitud y
examinar las medidas de proteccién oportunas.
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53  Un OPIP puede solicitar también una DPM antes de que se realicen operaciones de
interfaz buque-puerfo cuyo interés especial se haya mencionado expresamente en la evaluacion
de 1a proteccién de la instalacién portuaria. Como ejemplos cabe citar el embarco o desembarco
de puasajeros y el transbordo, carga o descarga de mercancias peligrosas o sustancias
potencialmente peligrosas. En la evaluacién de la proteccién de la instalacién portuaria pueden
identificarse asimismo instalaciones situadas en zonas densamente pobladas, o en sus
alrededores, u operaciones importantes desde el punto de vista econdémico, que justifiquen una
DPM.

54  FI objetivo principal de la DPM es garantizar que el buque y la instalacién portuaria, u
otros buques con los que realice operaciones de interfaz, llegan a un acuerdo sobre las medidas
de proteccién que cada uno de ellos va a adoptar, de conformidad con las disposiciones de sus
respectivos planes de proteccién aprobados.

5.4.1 LaDPM acordada debe ir firmada y fechada tanto por la instalacién portuaria como por el
bugue o los bugues, segiin sea el caso, y en ella debe quedar constancia del cumplimiento de lo
dispuesto en el capitulo XI-2 y en la parte A del presente Cédigo. Se debe especificar cl periodo
de vigencia de la DPM vy el nivel o niveles de proteccién pertinentes, asi como los datos de
contacto correspondientes.

542 Si cambia el nivel de proteccién, pucde ser necesario revisar la DPM o elaborar una
nueva.

55 Lla DPM se debe redactar en espafiol, fancés o inglés, o en un idioma comin a la
instalacion portuaria y al bugque o buques, segin sea el caso.

5.6  En el apéndice 1 de la presente parte del Cédigo se incluye un modelo de DPM. Dicho
modelo comresponde a una DPM entre un bugue y una instalacién portuaria, y debera adaplarse
cuando la DPM sea entre dos buques.

6 OBLIGACIONES DE LA COMPAN{A

Generalidades

6.1 La regla XI-2/5 exige a la compaiiia facilitar informacién al capitdn del buque para
satisfacer sus obligaciones en virtud de lo dispuesto en esa regla. Esa informaci6n debe incluir
aspectos tales como:

1 las partes responsables del nombramiento del personal de a bordo, como
compafifas de gestién naviera, agencias de conwatacién de personal, contratistas y
concesionarios (por ejemplo, comercios, casinos, etc.);

3 las partes responsables de decidir el empleo que se da al buque, incluidos el
fletador o fletadores por tiempo o a casco desnudo y cualquier otra entidad que
desempeifie tal funcibn; y

3 si ¢l buque opera con arreglo a un contrato de fletamento, los datos de contacto de
esas partes, incluidos los fletadores por tiempo o por vigje.

62 De conformidad con la regla XI1-2/5, la compaiiia estd obligada a actualizar esta
informacién cuando se produzcan cambios.

63  Estainformacién debe estar en espafiol, francés o inglés.
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6.4  Con respecto a los buques construidos antes del 1 de julio de 2004, esta informacién debe
reflejar la situacién real en esa fecha.

6.5 Con respecto a Ios bugues construidos el 1 de julio de 2004 o posteriormente y los bugues
construidos antes del 1 de julio de 2004 que no estén en servicio el 1 de julio de 2004, la
informacién debe facilitarse a partir de la fecha de entrada en servicio del buque y debe reflejar la
situacién real en esa fecha.

6.6  Después del 1 de julio de 2004, cuando se retire del servicio a un bugque, la informacién
deberd facilitarse a partir de la fecha de reincorporacién del buque al servicio y debe reflejar la
situacion real en esa fecha.

6.7  No seré necesario conservar a bordo la informacién previamente proporcionada que no
esté relacionada con la situacién real en esa fecha.

6.8  Cuando otra compafifa asume la responsabilidad de la explotacién del bugue, no es
necesario dejar a bordo la informacién relacionada con la compafifa que explotaba el buque
anteriormente,

Ademds, en las secciones 8, 9y 13 figuran otras orientaciones pertinentes.
7 PROTECCION DEL BUQUE

Las orientaciones pertinentes figuran en las secciones 8 9y 13.
8 EVALUACION DE LA PROTECCION DEL BUQUE
Evaluacién de ia proteccion

8.1  Eloficial de la compaiiia para la proteccién maritima (OCPM) tiene la responsabilidad de
garantizar que se lleva a cabo una evaluacién de la proteccién del bugue (EPB) para cada buque
de la flota de la compafiia que tenga que cumplir las disposiciones del capitulo XI-2 y de la
parie A del presente Cédigo y que esié bajo su responsabilidad. Aunque no es necesario que el
OCPM lleve a cabo personalmente todas las tareas que corresponden a ese puesto, siempre serd
en 1ltima instancia el responsable de que dichas tareas se realicen adccuadamente,

82  Antes de iniciar una evaluacién de la proteccién del buque, el oficial de Ja compaia para
la proteccién maritima debe asegurarse de que se aprovecha la informacién disponible sobre la
evaluacién de la amenaza en los puertos en los que el buque tiene previsto hacer escala o en los
que embarcarén o desembarcarén pasajeros, y sobre las instalaciones portuarias y sus medidas de
proteccion. El OCPM debe estudiar informes anteriores sobre requisitos de proteccion
equiparables. Cuando sea posible, e] OCPM se reunir con las personas pertinentes del buque y
de las instalaciones portuarias para acordar los objetivos y Ja metodologia de la evaluacién. El
OCPM debe observar las orientaciones especificas que puedan ofrecer los Gobiernos
Contratantes.

8.3  Entoda cvaluacién de la proteccion del buque deben considerarse los siguientes aspectos
abordo o denrtro del buque:

1 proteccidn fisica;

2 integridad estructural;
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3 sistemnas de proteccién del personal;
4 normas y procedimientos;
5 sistenas radiceléctricos y de telecomunicaciones, incluidos los sistemas y redes
informaticos; y
. 6 otras zonas gue, al sufrir dafios o, ser utilizadas como punto de observacién para

fines ilicitos, podrian poner en peligro a las personas, los bienes o las operaciones
realizadas a borde del buque ¢ deniro de una instalacién portuaria.

84  Los encargados de la EPB deben tener la posibilidad de recabar la asistencia de expertos
en los siguientcs campos:

Jd conocimiento de las tendencias y amenazas actuales en relacién con la proteccidn;
2 reconocimiento y deteccién de armas y sustancias o dispositivos peligrosos;

G@W 3 reconocimiento, sin cardcter discriminatorio, de las caracteristicas y pautas de
comportamiento de las personas que puedan suponer una amenaza para la
proteccién;

i 4 técnicas utilizadas para eludir las medidas ¢ proteccién;
5 métodos utilizados para provocar sucesos que afecten a la proteccién;

.6 efectos de los explosivos sobre las estructuras y el equipo del buque;

7 proteccién del buque;
8 précticas comerciales de la interfaz bugue-puerto;
9 preparacion y respuesta ante emergencias y planes para contingencias;

.10 proteccion fisica;

m[} 11 sistemas radioeléctricos y de telecomunicaciones, incluidos los sistemas y redes

" informaticos;
.12 ingenieria naval; y
¢ .13 operaciones del puerlo y del bugue.

8.5 El OCPM debe obtener v registrar la informacién necesaria para llevar a cabo una
evaluacion, que incluye lo siguiente:

o1 la disposicién general del bugue;
2 el emplazamiento de las zonas a las que debe restringirse el acceso, tales como el

puente, los espacios de categoria A para maquinas y otros puestos de control
definidos en el capitulo II-2;

: y
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la ubicacién y funcién de todo punto de acceso, real o posible, al buque;

cambios de la marea que puedan afectar a la vulnerabilidad del buque o a la
proteccidn de éste;

los espacios de carga y los dispositivos de estiba;

los lugares en los que se almacenan las provisiones del buque y el equipo de
mantenimiento esencial;

los lugares donde se almacenan los equipajes no acompafiados;

el equipo de emergencia o de reserva disponible para garantizar los servicios
esenciales; '

el mimero de tripulantes del buque, las funciones de proteccién existentes y las
practicas de la compadfa existentes respecto de los requisitos de formacidn;

el equipo de proteccién y de seguridad existente para los pasajeros y Ia
tripulacién;

las vias de evacuacién y los puestos de reunién necesarios para garantizar la
evacuacion ordenada y sin riesgos del buque en caso de emergencia;

los acuerdos existentes con compafiias privadas gue ofrezcan servicios de
proteccién a los bugues o en las aguas del puerto; y

las medidas y procedimientos de proteccién existentes que se apliquen, incluidos
los procedimientos de control e inspeccidn, los sistemas de identificacién, el
equipo de observacién y vigilancia, los documentos de identidad del personal y las
comunicaciones, alarmas, alumbrado, control de accesos Yy otros sistemas
pertinentes.

86  Enla EPB se deben examinar todos los puntos de acceso que se identifiquen, incluidas Jas
cubiertas de intemperie, y evaluar su posible uso por personas que intenten violar las medidas de
proteccién. Esto incluiré los puntos de acceso que puedan utilizar tanto las personas que tengan
acceso legitimo como las que intenten entrar sin autorizacién.

‘mﬂb 87  Enla EPB se deben examinar y evaluar las medidas, orientaciones, procedimientos y

operaciones de proteccién existentes, tanto en condiciones de emergencia como en las habituales,
¥y elaborar orientaciones sobre proteccion, entre las que se incluyen las relativas a:

A

2

las zonas restringidas;
los procedimientos de respuesta ante incendios y otras situaciones de emergencia;

el grado de supervisién de la tripulacién del buque, pasajeros, visitantes,
vendedores, técnicos de reparaci6n, trabajadores de los muclles, efc.;

la frecuencia y eficacia de las patrullas de proteccién;

los sistemas de control del acceso, incluidos los sistemas de identificacién 3
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6 los sistemas y proccdimientos para las comumicaciones relacionadas con la

roteccion;
- 3722

A las puertas, barreras y alumbrado de seguridad; y
.8 cl equipo y los sistemas de proteccién y vigilancia, si los hay.

8.8  En la EPB se deben examinar las personas, actividades, operaciones y servicios que es
importante proteger. Entre éstos pueden encontrarse los siguientes:

ij la tripulacién del buque;

" 2 Jos pasajeros, visilantes, vendedores, técnicos de reparacién, personal de las
instalaciones portuaias, etc.;

3 la capacidad para navegar sin riesgos y responder ante una emergencia,

4 la carga, especialmente las mercancias peligrosas y las sustancias potencialmente

(ﬁﬁ[ﬂﬁ peligrosas;

5 las provisiones del bugue;

6 los equipos y sistemas para las comunicaciones relacionadas con la proteccién del
buque, si los hay; y

7 los equipos y sistemas de vigilancia para la proteccién del buque, si los hay.

8.9  EnlaEPB sc deben examinar todas las posibles amenazas, entre las que cabe mencionar
los siguientes tipos de sucesos que afectan a 12 proleccidn maritima:

o1 dafios o destruccién del buque o de una instalacién portuaria mediante artefactos
explosivos, incendios provocados, sabotaje o vandalismo;

o secuestro o captura de un buque o de las personas a bordo;

3 manipulacién indebida de la carga, del equipo o sistemas esenciales del buque o
de las provisiones del bugue;

acceso o usos no autorizados, lo que incluye la presencia de polizones;

5 contrabando de armas o de equipo, incluidas las armas de destruccion masiva;
L 4 6 utilizacién del buque para el transporte de quienes lengan la intencién de provocar
v un suceso que afecte a la proteccién maritima o de su equipo; 5
a utilizacién del propio bugue como arma o como medio destructivo o para causar
dafios;

8 alaques desde el lado del mar mientras el buque esté atracado o fondeado; y

9 ataques mientras el buque esté en el mar.
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8.10 En la EPB se deben tener en cuenta todos los puntos vulnerables posibles, entre los que
pueden encontrarse los siguientes:

A incompatibilidad entre las medidas de seguridad y las medidas de proteccitn;
2 Incompatibilidad entre las tareas de a bordo y las tareas especiales de proteccidn;

3 tareas de guardia y dotacién del buque, teniendo en cuenta, en particular, las
repercusiones sobre la fatiga de la tripulacién, su grado de vigilancia y
rendimiento;

4 cualquicra deficiencia de la formacion sobre proteccién que se haya detectado; y

k) el equipo y los sistemas de proteccién, incluidos los sistemas de comunicacidn.

811 EI OCPM y el OPB deben tener en cuenta en todo momento los posibles efectos de Jas
medidas de proteccidn sobre el personal del buque que vaya a permanecer a bordo durante
periodos prolongados. Al elaborar las medidas de proteccién deben tenersc especialmente
presentes la conveniencia, la comodidad y la intimidad del personal del buque y la capacidad de
éste para mantener un rendimiento eficaz durante periodos prolongados.

8.12 Una vez ultimada la EPB, se elaborard un informe que consistird en un resumen de la
manera en la que se llevé a cabo la evaluacién, una descripcién de cada punto vulnerable
detectado durante la evaluacion, y una descripcién de las medidas comrectivas que podrian
aplicarse para cada punto vulnerable. Este informe se protegeré contra e! acceso o la divulgacién
no autorizados.

8.13 Si la compafia no ha realizado la EPB, el informe de la evaluacién serd revisado y
aceplado por el OCPM.

Reconocimiento de la proteccién sobre el terreno
8.14  El reconocimiento de la proteccién sobre el terreno es parte integrante de toda EPB. En

dicho reconocimiento deben examinarse y evaluarse las medidas, procedimientos y operaciones
de proteccidn existentes a bordo para:

1 garanlizar la ejecucién de todas las tareas relacionadas con la proteccién del
buque;

2 vigilar las zonas restringidas a fin de que sélo tengan acceso a ellas las personas
autorizadas;

3 controlar el acceso al buque, lo que incluye cualquier sistema de identificacién;

4 vigilar las zonas de cubierta y los alrededores del buque;

5 confrolar el embarco de las personas y sus efectos (equipajes acompafiades v no

acompaflados y efectos personales del personal del buque);

6 supervisar la manipulacién de la carga y 1a entrega de las provisiones del bugue; y

~

garantizar la disponibilidad inmediata de los medios de comunicacién, el equipc y
la informacién sobre proteceion.
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9 PLAN DE PROTECCION DEL BUQUE

Generalidades

9.1 El oficial de la compafifa para la proteccién maritima (OCPM) es €l responsable de
garantizar que se elabore y someta a aprobacién un plan de proteccion del buque (PPB). El
contenido de cada PPB variard en funcién del buque al que se aplique. En la EPB se habrin
determinado las caracteristicas especiales del buque y las posibles amenazas y puntos
vulnerables. Al preparar el PPB se deben tener plenamente en cuenta estas caracteristicas. Las
Administraciones pueden elaborar orientaciones sobre la preparacién y el contenido de los PFB.

92  TodoPPB debe:
L] exponer detalladamente la organizacion de la proteccidn del buque;
2 exponer detalladamente las relaciones del buque con la compafia, las

instalaciones portuarias, otros buques y las aulovidades competentes con
responsabilidades en la esfera de la proteccién;

)

exponer detalladamente la configuracién de los sistemas de comunicacién
necesarios para el funcionamiento eficaz en todo momento de las comunicaciones
en el buque y de éste con otras entidades, como las instalaciones portuarias;

4 exponer detalladamente las medidas basicas de proteccidn, tanto fisicas como
operativas, que se han adoptado para el nivel de proteccién 1, y que tendrén
cardcter permanents;

n

exponer detalladamente las medidas adicionales que haran posible que el bugque
pase sin demora al nivel de proteccién2 y, si es necesario, al nivel de
proteccién 3;

.6 prever revisiones o auditorias periddicas del PPB, y su posible enmienda en
funcién de la experiencia adquirida o de un cambio de circunstancias; y

Wi exponer detalladameme- los procedimientos de notificacién a los pertinentes
puntos de contacto de los Gobiemos Contratantes.

9.3  La preparacién de un PPB eficaz se basa en una evaluacién detenida de todos los aspectos
relacionados con la proteccién del buque, que debe incluir, en particular, un anélisis detallado de
las caracteristicas fisicas y operativas de ese buque, incluidas sus travesias habituales.

94  Todo PPB debe ser aprobado por la Administracién, o en nombre de ésta. Si una
Administracién delega el examen o la aprobacién de un PPB en una organizacién de proteccién
reconocida (OPR), dicha OFR no debe tener ningin vinculo con cualquier otra OPR que haya
preparado el plan o haya participado en esa preparacion.
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9.5 Los OCPM y los OPB deben elaborar procedimicntos que permitan:
oAl evaluar si los PPB siguen siendo eficaces en todo momento; y 3?2 5
‘ 2 preparar enmiendas a los PPB después de su aprobacién.

9.6  Las medidas de proteccién previstas en ¢l PPB deben haberse implantado ya cuando se
lleve a cabo la verificacién inicial del cumplimiento de lo prescrito en el capitulo XI-2 y en la
parte A del presente Cédigo. De lo contrario, no podré expedirse el certificado internacional de .
proteccion del buque prescrito. Si posteriormente hay algtin fallo del equipo o los sistemas de
proteccién, o una medida de proteccién queda en suspenso por algin motivo, deben adoptarse
otras medidas de proteccién temporales equivalentes, previa notificacion a la Administracién, y
con el consenso de ésta. .

Organizacién y ejecucibn de las tareas de proteccion del bugue

9.7  Ademis de las orientacioncs que figuran en el parrafo 9.2, el PPB debe incluir los
siguientes elementos, comunes a todos los niveles de proteccisn:

(mﬂ 1 las tareas y las responsabilidades de todo el personal de a bordo con funciones de
= : proteccion maritima;

2 los procedimientos y salvaguardias necesarios para que estas comunicaciones
continuas estén garantizadas en todo momento;

3 los procedimientos necesarios para evaluar la eficacia en todo momento de los
procedimientos de proteccién y de todo equipo y sistema de proteccién y
vigilancia, incluidos los procedimientos para identificar y subsanar cualquier fallo
o funcionamiento defectuoso del equipo o los sistemas;

4 los procedimientos y précticas para salvaguardar la informacién confidencial
sobre proteccién disponible en papel o en formato electrénico;

.5 las caracteristicas, y las necesidades de mantenimiento, del equipo v los sistemas
de proteccién y vigilancia, si los hay;

6 los procedimientos para presentar y evaluar oportunamente informes sobre
r[m]) posibles fallos o aspectos de proteccion preocupantes; y
*
7 les procedimientos para elaborar, mantener y actualizar un inventario de las

mercancias peligrosas o sustancias potencialmente peligrosas que haya a bordo, y
la ubicacién de éstas.

9.8 El resto de esta seccién se refiere especificamente a las medidas que pueden adoptarse
para cada nivel de proteccién en relacién con los siguientes aspectos:

d acceso al bugue del personal, los pasajeros, visitantes, etc.;

2 zonas restringidas a bordo;
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3 manipulacién de la carga;

A entrega de las provisiones del bugue;

L».

equipajes no acompafniados; y
.6 vigilancia de la proteccién del buque.
Acceso al buque

9.9  El PPB debe contencr medidas de proteccién aplicables a todos los medios de acceso al
bugque sefialados en la EPB. Entre éstos deben incluirse los siguientes:

0 5 escalas de acceso;

2 planchas de desembarco;

)

rampas de acceso;

A puertas de acceso, portas, portillos, ventanas y partalones;
S5 amarras y cadenas de ancla; y

6 grias y maquinaria elevadora.

910 Paracada uno de ellos, el PPB debe indicar los lugares en que se restringird o prohibira el
acceso en cada nivel de proteccién. Para cada nivel de proteccién, el PPB debe especificar el
tipo de restriceién o prohibicién que se impondré y los medios para garantizar su observancia.

9.11 Para cada nivel de proteccién, el PPB debe indicar los medios de identificacién necesarios
para acceder al buque y para que las personas permanezean a bordo sin ser interpeladas, lo que
puede requerir el establecimiento de un sistema adecvado de identificacién permanente o
temporal para el personal y los visitantes, respectivamente. Cualquier sistema de identificacién
que se implante a bordo debe coordinarse, en la medida de lo posible, con el que utilice la
instalacién portuaria. Los pasajeros deben poder demostrar su identidad mediante su tarjeta de
embarco, billete etc., pero no se les permitird acceder a las zonas restringidas a menos que estén
supervisados. E1 PPB debe incluir disposiciones para que los sistemas de identificacién se
actualicen con regularidad, y para que los abusos sean objeto de una sancién disciplinaria.

9.12  Se denegaré el acceso al buque a las personas que no deseen o no puedan demostrar su
identidad o confirmar el propdsito de su visita cuando se les solicite, y se notificard, segin
comresponda, al OPB, OCPM, oficial de proteccién de la instalacién portuaria (OPIP) y a las
autoridades nacionales o locales con responsabilidades en la esfera de la proteccién que tales
personas han intentado obtener acceso,

9.13 El PPB debe indicar la frecuencia con que se aplicaran los controles de acceso, y
especialmente si se aplicaran al azar, o de vez en cuando.

Nivel de proreccion 1

914 En el nivel de proteccion 1, el PPB debe establecer las medidas de proteccion para
controlar el acceso al buque, que pueden scr, entre otras, las signientes:
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ol comprobar la identidad de todas las personas que descen subir a bordo del bugue y

confirmar Jos motivos que tienen para hacerlo, mediante la comprobacién de, por

ejemplo, las instrucciones de embarco, los billetes de los pasajeros, las tarjetas de
embarco, las érdenes de trabajo, etc.;

2 en colaboracién con la instalacién portuaria, el buque debe cerciorarse de que se
designan zonas seguras en las que puedan realizarse inspecciones y Tegistros de

personas, equipajes (incluidos los de mano), efectos personales y vehiculos, con
su contenido;

3 en colaboracién con la instalacién portuaria, el buque debe cerciorarse de que se
registren, con la frecuencia exigida en el PPB, los vehiculos que vayan a cargarse
buques para el transporte de automdviles, buques de transbordo rodado y otros
buques de pasaje antes del embarque;

4 separar a las personas y efectos personales que hayan pasado los controles de
proteccion de las personas y efectos personales gue ain no hayan sido sometidos a
ellos;

5 separar a los pasajeros que estdn embarcando de los que estin desembarcando;

.6 identificar los puntos de acceso que deben estar protegidos o atendidos para evitar
el acceso no autorizado;

7 proteger, mediante dispositivos de cierre o por otros medios, el acceso a los
espacios sin dotacién permanente adyacentes a zonas a las que tengan acceso los
pasajeros y visitantes; y

.8 informar a todo el personal del buque sobre aspectos de proteccién tales como las
posibles amenazas, los procedimientos para notificar la presencia de personas u
objetos sospechosos y las actividades sospechosas, y la necesidad de estar atentos.

9.15  En el nivel de proteccién 1, todas las personas que descen subir a un buque podrén ser
sometidas a un registro. La frecuencia de tales registros, incluso de los que se efectiien al azar,
quedaré especificada en el PPB aprobado, y la Administracién debe aprobarla expresamente. Lo
mis préctico seria que los registros los realizara la instalacién portuaria, cn estrecha colaboracién
con el buque y muy cerca de éste. A menos que haya motivos fundados para hacerlo,
relacionados con la proteccién, no se debe pedir a Jos miembros del personal del bugue que
registren a sus compaferos de trabajo o sus efectos personales. Todo registro de este tipo se
llevaré a cabo de una manera tal que se respeten plenamente los derechos humanos y la dignidad
de la persona. '

Nivel de proteccion 2

9.16 Para el nivel de proteccién 2, el PPB debe establecer las medidas que habran de tomarse
para protegerse frente a un riesgo mis elevado de gue se produzca un suceso que afecte a la
proteccion maritima mediante una mayor vigilancia v controles mas estrictos, ¥ que pueden ser,
entre otras, las siguientes:

.1 destinar mas personal a Ja vigilancia de las zonas de cubierta durante las horas de
inactividad para evitar | acceso no autorizado;
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2 limitar el nimero de puntos de acceso al buque, identificando los que conviene
cerrar y habilitando medios para protegerlos adecuadamente;

3 disuadir cualquier intento de acceder al buque por el costado que dé al mar, por
ejemplo, apostando lanchas patrulleras en colaboracién con la instalacin
portuaria;

A establecer una zona restringida alrededor del costado del buque que dé a tierra en
estrecha colaboracion con la instalacién portuaria;

.5 aumentar la frecuencia y la intensidad de los registros de personas, efectos
personales y vehfculos que estén embarcando o se estén cargando en el buque;

6 acompafiar a los visitantes cn el buque;

B informar a todo el personal del buque sobre aspectos de proteccién mas
especificos tales como las amenazas detectadas, hacer hincapié en los
procedimientos para nofificar la presencia de personas n objetos sospechosos y las
actividades sospechosas, y subrayar la necesidad de estar muy atentos; y

8 efectuar un registro total o parcial del bugue.

Nivel de proteccién 3

9.17 En el nivel de proteccidn 3, el bugue debe cumplir las instrucciones de los encargados de
hacer frente al suceso que afecte a la proteccién maritima o a Ja amenaza de éste. El PPB debe
especificar las medidas de proteccién que puede adoptar el buque, en estrecha colaboracién con
los encargados de hacer frente al suceso y con la instalacién portuaria, y que pueden ser, entre
ofras, las siguientes:

5| limitar el acceso a un solo punto centrolado;

2 autorizar el acceso linicamente de los encargados de hacer frente al suceso o a la
amenaza de éste;

3 dar instrucciones a las personas a bordo;

4 suspender el embarco o ¢l desembarco;

3 suspender las operaciones de manipulacién de la carga, entregas, etc.;
.6 evacuar el bugue;

Y trasladar el buque; y

8 prepararse para un registro total o parcial del buque.
Zonas restringidas a bordo

9.18 En el PPB deben indicarse las zonas restringidas que se designarén a bordo, especificando
su extensién, los periodos en que seré valida la restriccion y Jas medidas que habrén de adoptarse
para controlar, por un lado, el acceso a esas zonas y, por otro, las actividades que se realicen en
ellas. Las zonas restringidas tienen por objeto:
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.1 impedir el acceso no autorizado; : 372 9

2 proteger a los pasajeros, el personal del buque y el personal de las instalaciones
portuarias u otras entidades cuya presencia a bordo esté autorizada;

3 proteger las zonas importantes para la proteccién dentro del buque; y

4 evitar la manipulacién indebida de la carga v de las provisiones del buque.

9.19 El PPB debe garantizar la existencia de principios y practicas claramente definidos para
controlar el acceso a todas las zonas restringidas.

9.20 En el PPB se debe establecer que todas las zomas restringidas estardn claramente
marcadas, indicindose que el acceso a la zona queda restringido y que la presencia no aulorizada
dentro de la zona constituye una violacion de las normas de proteccion.

921 Las zonas restringidas pueden ser, entre otras, las siguientes:

qf!m] .l ¢l puente de navegacién, los espacios de categoria A para maquinas y ouros
: puestos de control definidos en el capitulo II-2;

to

los espacios que contengan equipo o sistemas de proteccién y vigilancia, o sus
mandos, y los mandos del sistema de alumbrado;

3 los espacios de los sistemas de ventilacién y aire acondicionado Y otros espacios
similares;

4 los espacios con acceso a los tanques de agua potable, a las bombas o a los
colectores;

3 los espacios que contengan mercancias peligrosas o sustancias potencialmente
peligrosas;

.6 los espacios de las bombas de carga y sus mandos;

7 los espacios de carga y los que contengan las provisiones del buque;

(MD 8 los alojamientos de la tripulacidn; v ¢

9 toda otra zona a la que ¢l OCPM, habida cuenta de la evaluacién de la proteccién
del buque, estime necesario restringir el acceso con el fin de garantizar la
proteccién del bugque. -

Nivel de proteccion [

9.22  En el nivel de proteccién 1, el PPR debe establecer las medidas de proteccidn aplicables a
las zonas restringidas, que pueden ser, entre otras, las siguientes:

& cerrar o proteger los puntos de acceso;

2 utilizar equipo de vigilncia para supervisar las zonas;
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3 utilizar guardias o patrullas; y . 3 73 0

4 utilizar dispositivos automaéticos de deteccién de intrusos para poner sobre aviso al
personal del bugue de cualquier acceso no autorizado.

Nivel de proteccion 2

923 En el nivel de proteccién 2 se debe incrementar la frecuencia y la intensidad de la
vigiiancia y el control del acceso a las zonas restringidas para que sélo puedan acceder a ellas las
personas autorizadas. En el PPB deben especificarse las medidas de proteccién adicionales que
habria que tomar, y que pueden ser, entre otras, las siguientes:

.1 establecer zonas restringidas contiguas a los puntos de acceso;

2 supervisar continuamente el equipo de vigilancia; y

3 dedicar més personal a la guardia y el patrullaje de las zonas restringidas.

Nivel de proteccion 3

924 En el nivel de proteccién 3, el buque debe cumplir las instrucciones de los encargados de
hacer frente al suceso que afecte a la proteccién maritima o a la amenaza de éste. EI PPB debe
especificar las medidas de proteccion que puede adoptar el buque, en estrecha colaboracién con
los encargados de hacer frente al suceso y con la instalacién portuaria, y que pueden ser, entre
otras, las siguientes:

3 establecer mas zonas resiringidas a bordo, en las proximidades del suceso que
afecte a la proteccién o del lugar en el que se sospecha que estd la amenaza para la
proteccion, a las que estard prohibido el acceso; ¥

2 registrar las zonas restringidas al efectuar un registro del buque,

Manipulacién de la carga

925 Las medidas de proteccién relativas a la manipulacién de la carga deben tener por objeto:

1 evitar la manipulacién indebida; y
2 evitar que se reciban y almacenen a bordo cargas que no estén destinadas a ser
transportadas.

926 Las medidas de proteccién, algunas de las cuales al vez tengan que aplicarse en
colaboracién con la instalacién portuaria, deben incluir procedimientos para efectuar un control
de inventario en los puntos de acceso al buque. Una vez a bordo, la carga debera poder
identificarse como aceptada para embarque en el bugue. Ademds, se deben tomar medidas de
proteccién para evitar la manipulacion indebida de la carga una vez que ésta esté a bordo.
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Nivel de proteccion 1

9.27 En el nivel de proteccién 1, el PPB debe establecer las medidas de proteccion aplicables a
la manipulacién de la carga, que pueden ser, entre otras, las siguientes:

| inspeccionar sisteméticamente la carga, las unidades de transporte y los espacios
de carga antes y durante las operaciones de manipulacién de la carga;

2 efectuar comprobaciones para asegurarse de que la carga que se embarca coincide
con lo indicado en la documentacién correspondiente;

3 asegurarse, en colaboracién con la instalacin portuaria, de que los vehiculos que
se van a cargar en buques para el transporte de antornéviles, buques de transbordo

rodado y buques de pasaje se registran antes de su embarque con la frecuencia
estipulada en el PPB; y

4 comprobar los precintos u otros medios utilizados para evitar la manipulacién
indebida.

9.28 Las inspecciones de la carga pueden realizarse mediante:

A examen visual y fisico; v
2 equipos de exploracién/deteccién, dispositivos mecdnicos o perros.

9.29 Cuando haya un movimiento de carga regular, o repetido, el OCPM o el OPB, tras
consultarlo a la instalacién portuaria, podrén llegar a un acuerdo con el expedidor o con ofras
partes responsubles de la carga sobre la inspeccién de ésta fuera de las instalaciones, el
precintado, la programacién de los movimientos, los comprobantes, etc. Estos acuerdos deben
notificarse al OPIP interesado, para obtener su conformidad.

Nivel de proteccion 2

9.30  En el nivel de proteccidn 2, el PPB debe establecer las medidas de proteccién adicionales
aplicables a la manipulacién de la carga, que pucden ser, entre otras, las siguientes:

o efectuar inspeccioncs pormenorizadas de la carga, los espacios de carga y las
unidades de transporte;

2 intensificar las comprobaciones para garantizar que sélo se embarca la carga
prevista;

3 intensificar los registros de los vehiculos que vayan a embarcarse en los bugues
para el transporte de automdviles, buques de transbordo rodado y buques de
pasaje; y

4 aumentar la frecuencia y la minuciosidad de las comprobaciones de los precintos y

otros medios utilizados para evitar 1a manipulacién indebida.
9.31 Una inspeccion pormenerizada de la carga puede lograrse por los signientes medios:

1 aumentar la frecuencia y minuciosidad de los exdmenes visuales v fisicos;
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usar con mas frecuencia equipos de exploracién/deteccidn, dispositivos mecénicos
o perros; ¥

&)

W

coordinar las medidas de proteccién reforzadas con el expedidor u ofras partes
responsables, de conformidad con los acuerdos y procedimientos ya concertados.

Nivel de proteccion 3

9.32  En el nivel de proteccién 3, el bugue debe cumplir las instrucciones de los encargados de
hacer frente al suceso que afecte a la proteccion maritima o a la amenaza dc éste. El PPB debe
especificar las medidas de proteccién que puede adoptar el buque, en estrecha colaboracién con
los encargados de hacer frente al suceso y con la instalacién portuaria, y que pueden ser, entre
otras, las siguientes:

i suspender ¢l embarque y desembarque de carga; ¥

2 verificar el inventario de mercencias peligrosas y sustancias potencialmente
peligrosas gue se transportan a bordo, si lus hay, y comprobar su ubicacion.

Entrega de las provisiones del bugue

9.33  Las medidas de proteccién relativas a la entrega de las provisiones del buque deben tener
por abjeto:

iX garantizar que se comprueba la integridad del embalaje y de las provisiones del
buque;

2 evitar que se acepten provisiones para ¢l buque sin inspeccién previa;

3 evitar la manipulacién indebida; y

4 evitar que se aceplen provisiones para el buque que no se hayan pedido.

9.34 En el caso de los buques que utilicen la instalacién portuaria con regularidad podria ser
comnveniente acordar procedimientos para el buque, sus proveedores y la instalacién portuaria con
respecto a la notificacién y el momento de entrega de las provisiones y la documentacién
correspondiente. Siempre debe ser posible confirmar que las provisiones que se entregan van
acompafiadas de alguna prueba de que han sida pedidas por el buque.

Nivel de proteccion 1

9.35 En clnivel de proteccién 1, el PPB debe establecer las medidas de proteccién aplicables a
la entrega de las provisiones del buque, que pueden ser, entre otras, las siguientes:

1 comprobar que las provisiones coinciden con los pedidos antes de que suban a
bordo; ¥

2 aseguratse de que las provisiones del buque se estiban de forma segura
inmediatamente,
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Nivel de proteccion 2

9.36 En el nivel de proteccién 2, el PPB debe establecer las medidas de proteccién adicionales
aplicables a la entrega de las provisiones del buque, que se traducirdn en comprobaciones previas
a la recepcién de las provisiones a bordo y en una intensificacién de las inspecciones.

Nivel de proteccion 3

9.37 En el nivel de proteccion 3, el buque debe cumplir las instrucciones de los encargados de
hacer frente al suceso que afecte a la proteccién maritima o a la amenaza de éste. El PPB debe
especificar las medidas de proteccién que puede adoptar el bugue, en estrecha colaboracién con
los encargados de hacer frente al suceso y con la instalacién portuaria , y que pueden ser, entre
otras, las siguientes:

S| inspeccionar mas extensamente las provisiones del buque;
2 preparar la restriccién o suspensién de la entrega de provisiones para el buque; y
3 negarse a aceptar provisiones del buque a bordo.

Equipajes no acompaiiados

9.38 EIl PPB debe establecer las medidas de proteccién aplicables para asegurarse de que los
equipajes no acompafiados (es decir, todo equipaje, incluidos los efectos personales, que no esté
con el pasajero o el miembro del personal del buque en el lugar de la inspeccién o el registro) se
identifican y se someten a un examen adecuado, que puede incluir un registro, antes de aceptarlos
a bordo. No se prevé que tanto la instalacion portuaria como el buque tengan que examinar estos
equipajes, y en los casos en que ambos cuenten con el equipo adecuado, la instalacién portuaria
debe ser responsable de examinarlos. Es esencial colaborar estrechamente con la instalacién
portuaria y hay que tomar las medidas necesarias para garantizar la seguridad de los equipajes no
acompafiados después de su examen.

Nivel de proteccion |

9.39  En el nivel de proteccién 1, el PPB debe establecer las medidas de proteccitn aplicables a
los equipajes no acompafiados para garantizar que hasta el 100% de dichos equipajes se somete a
un examen o registro, lo que puede incluir la utilizacién de equipo de rayos X.

Nivel de proteccion 2

9.40  En el nivel de proteccion 2, el PPB debe establecer las medidas de proteccién adicionales
aplicables a los equipajes no acompafiados, las cuales deben prever que se someta a un examen
con equipo de rayos X el 100% de los equipajes.

Nivel de proteccion 3

941  En el nivel de proteccion 3, el bugue debe cumplir las instrucciones de los encargados de
hacer frente al suceso que afecte a la profeccién maritima o a la amenaza de éste. E] PPB debe
especificar las medidas de proteccién que puede adoptar el buque, en estrecha colaboracién con
los encargados de hacer frente al suceso y con la instalacién portuaria, y que pueden ser, entre
ofras, las siguientes:
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A someter los equipajes a un examen maés extenso, por ejemplo, viéndolos por
rayos X desde al menos dos angulos distintos;

i

preparar la restriceién o suspension del tratamiento de equipajes no acompaifiados;
y

3 negarse a aceptar equipajes no acompaifiados en el buque.

Vigilancia de la proteccion del buque

9.42 Desde el propio buque se debe poder vigilar en todo momento y en cualquier
circunstancia el buque y sus alrededores. Para tal vigilancia podra utilizarse:

1 alumbrado;

2 guardias, vigilantes y personal de guardia en cubierta, incluidas patrullas; y

3 dispositivos automaticos de deteccion de intrusos y equipo de vigilancia.

= (ﬁm 9.43  Cuando se utilicen dispositivos automaticos de deteccion de intrusos, éstos deben activar
T { una alarma visual y/o audible en un espacio con dotacién o vigilancia permanente.

4 9.44 En el PPB deben especificarse los procedimientos y el equipo necesario para cada nivel
de proteccion, asi como los medios para garantizar que tal equipo de vigilancia funcione
continuamnente, teniendo en cuenta los posibles efectos de las condiziones meteoroldgicas o de
las interrupciones del suministro eléctrico.

Nivel de proteccion 1

9.45 En el mivel de proteccién 1, el PPB debe establecer las medidas de proteccion aplicables,
que pueden incluir una combinacién de alumbrado, guardias y vigilantes de seguridad y equipo
de vigilancia que funcione de manera continua y permita que el personal encargado de la
proteccién del buque observe el buque en general, y las barreras y zonas restringidas en
particular

9.46 La cubierta del buque y los accesos a éste deben estar iluminados durante las horas de

oscuridad y los periodos de poca visibilidad mientras se realizan actividades de interfaz buque-

(EIID puerto o cuando el buque esté fondeado o en una instalacién portuaria, segin sea necesario.
¢ Cuando estén navegando, los buques deben utilizar, segin sea necesario, el méximo alumbrado
compatible con la seguridad de la navegacidn, teniendo en cuenta lo dispuesto en el Reglamento

intemacional para prevenir los abordajes que esté en vigor. Para determinar la intensidad y la

ubicacién adecuadas del alumbrado de un buque, se deben tener en cuenta los siguientes factores:

Al el personal del buque debe poder ver mas alld del buque, tanto hacia tierra como
hacia el mar;

o

la cobertura debe incluir la superficie de) buque y los alrededores de éste;

3 la cobertura debe facilitar la identificacién del personal en los puntos de acceso; y
4 la cobertura necesaria puede obtenerse mediante la coordinacion con la instalacidn
portuaria.

L | |
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Nivel de proteccion 2 373%

9.47  En el nivel de proteccién 2, el PPB debe establecer las medidas de proteccién adicionales
necesarias para incrementar la capacidad de observacién, que pueden ser, entre otras, las
siguientes:

.1 aumentar de la frecuencia y detenimiento de las patrullas de proteccién;

2 aumentar la cobertura e intensidad del alumbrado o el uso de equipo de proteccién
y vigilancia;

3 asignar mds personal a las guardias de proteccion; y

4 garantizar la coordinacién de las lanchas patrulleras con las patrullas motorizadas
o de a pie en tierra, si las hay.

9.48  Puede ser necesario instalar méas alumbrado para hacer frente al incremento del riesgo de
que se produzca un suceso que afecte a Ja proteccidn. Si es preciso, el alumbrado podrd
reforzarse coordinandose con la instalacién portuaria para instalar mas alumbrado en tierra.

Nivel de proteccion 3

9.49  En el nivel de proteccién 3, el bugue debe cumplir las instrucciones de los encargados de
hacer frente al suceso que afecte a la proteccién maritima o a la amenaza de éste. El PPB debe
especificar las medidas de proteccién que puede adoptar el buque, en estrecha colaberacién con
los encargados de hacer frente 2l suceso y con la instalacién portuaria, ¥ que pueden ser, entre
otras, las siguientes:

.1 encender todo el alumbrado del buque y el que ilumine sus inmediaciones;

2 encender tode el equipo de vigilancia de a bordo que pueda grabar las actividades
en el bugue y en sus inmediaciones;

3 prolongar al méximo el periodo de tiempo que pueda grabar el equipo de

vigilancia;
A preparar una posible inspeccién submarina del casco del buque; y
5 tomar medidas, tales como hacer girar lentamente las hélices del buque, si es

posible, para evitar cualquier intento de acceso submarino al casco del buque.
Niveles de proteccién diferentes

9.50 El PPB debe establecer los procedimientos y las medidas de proteccién que puede aplicar
el buque si su nivel de proteccién es superior al de una instalacién portuaria.

Actividades no reguladas por el Cédigo

9.51 EI PPB debe establecer los procedimienios y las medidas de proteccion que debe aplicar
¢l bugue cnando:

A se encuentre cn un puerio de un Estado que no sea un Gobierno Contratante;
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o

realice una operacién de interfaz con un bugue al que no se aplique el presente

Cédigo; 3 7 3 5

3 realice una operacion de interfaz con una plataforma fija o flotante o una unidad
mévil de perforacién emplazada; o

4 realice una operacién de interfaz con un puerto o instalacién portuaria que no
tenga que cumplir lo dispuesto en el capitulo X1-2 y en la parte A del presente
Cédigo.

Declaraciones de proteccién maritima

- 9.52 El PPB debe especificar cémo se responderd a las solicitudes de declaracién de
proteccién maritima dc una instalacién portuaria y las circunstancias en las que el propio buque
deba solicitar tal declaracidn.
Auditorias y revisiones

ﬂ%ﬂﬂ 9.53  En el PPB se debe indicar el método de auditoria que tienen previsto utilizar el OCPM y

el OPB para verificar que el plan sigue siendo eficaz, y el procedimiento que habré de seguirse
para la revision, actualizacién o enmienda del plan.

10 REGISTROS
Generalidades
10.1 Los registros deben estar a disposicién de los oficiales debidamente autorizados de los

Gobiernos Contratantes para verificar que se aplican las disposiciones de los planes de proteccién
de los buques.

10.2 Los registros pueden mantenerse en cualquier formato pero deben protegerse contra el
acceso o la divalgacidén no autorizados.

11  OFICIAL DE LA COMPARNIiA PARA LA PROTECCION MARITIMA
Lus orientaciones pertinentes figuran en las secciones 8, 9 y 13.
ﬂqm} 12 OFICIAL DE PROTECCION DEL BUQUE
? ‘ Las orientaciones pertinentes figuran en las secciones 8, 9y 13.

13 FORMACION, EJERCICIOS Y PRACTICAS EN RELACIGN CON LA
- PROTECCION DEL BUQUE

Formacién

13.1 El oficial de la compafifa para la profeccién maritima (OCPM), el personal de la |
compafifa competente en tierra y el oficial de proteccién del bugue (OPB) deben tener los i
conocimientos necesarios y recibir formacién en relacién con todos o algunos de los siguientes
aspectos:

1 administracion de la proteccién maritima;
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convenios, cédigos y recomendaciones intemacionales pertinentes;
legislacién y normativa gubernamental pertinente;

responsabilidades y funciones de otras organizaciones de proteccion;
metodologfa de la evaluacion de la proteccién del buque;

métodos de reconocimiento e inspeccién de la proteccién del buque;
operaciones y condiciones del buque y del puerto;

medidas de proteccién del buque y de la instalacion portuaria;
preparacion y respuesta ante emergencias y planes para contingencias;

técnicas pedagogicas para la formacién y la instruccion en proteccién maritima,
incluidas las medidas y procedimientos de proteccién;

tramitacién de la informacién confidencial sobre proteccion Yy encauzamiento de
las comunicaciones relacionadas con la proteccién;

conocimiento de las tendencias y amenazas actuales en relacién con la proteccidn;
reconocimiento y deteccion de armas y sustancias o dispositivos peligrosos;
reconocimiento, sin cardcter discriminatorio, de las caracleristicas y las pautas de
comportamiento de las personas que puedan suponer una amenaza para la
proteccién;

técnicas utilizadas para eludir las medidas de proteccién;

equipo y sistemas de proteccidn, y sus limitaciones operacionales;

métodos de anditoria, inspeccion, control y observacién,

mélodos para efectuar registros fisicos e inspecciones no invasoras;

¢jercicios y précticas dc proteccién, incluidos los egjercicios y pricticas
coordinados con las instalaciones portuarias; y

evaluacién de los ejercicios y précticas de proteccién.

13.2  Ademis, el OPB debe tener los conocimientos necesarios y recibir formacién en relacién
con todos o algunos de los siguientes aspectos:

|

2

disposicidn del buque;

plan de proteccién del bugue y procedimientos conexos (incluida la formacién
sobre como hacer frente a distintas sithaciones posibles);

técnicas de gestion y control de multitudes;
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4 funcionamiento del equipo y los sistemnas de proteccion; ¥
.5 prueba, calibrado y mantenimiento en el mar del equipo y los sistemas de
proteccion.

13.3  Todo el personal de a bordo que tenga asignadas lareas especificas de proteccion debe
tener suficientes conocimientos y capacidad para desempefiar adecuadamente dichas tareas, lo
que puede requerir, por gjemplo:

| conocimiento de las tendencias y amenazas actuales en relacion con la proteccién;
2 reconocimiento y detecci6n de armas y sustancias o dispositivos peligrosos;

3 reconocimiento de las caracteristicas y pautas de comportamiento de las personas
que puedan suponer una amenaza para la proteccion;

A4 técnicas utilizadas para eludir las medidas de proteccion;

q:m‘ 5 técnicas de gestién y control de multitudes;
6 comunicaciones relacionadas con la proteccién;
7 copocimienio de los procedimientos de emergencia y los planes para
contingencias;
8 funcionamiento del equipo v los sistemas de proteccion;
9 prueba, calibrado y mantenimiento en el mar del equipo y los sistemas de
proteccion;

.10 técnicas de inspeccién, conwro! y observacién; y

11  métodos para efectuar registros fisicos de las personas, los efectos personales, los
equipajes, la carga y las provisiones del buque.

134 Todo el personal de a bordo restantc debe tener suficiente conocimiento de las
disposicioncs pertinentes del PPB y estar familiarizado con las mismas, por ejemplo:

I
Qﬂﬁp 1 1 el significado de cada uno de los niveles de proteccién y las exigencias
consiguientes;

2 conocimiento de los procedimientos de emergencia y los planes para

# contingencias;
3 reconocimiento y deteccién de armas y sustancias o dispositivos peligrosos;
A4 reconocimiento, sin carcter discriminatorio, de las caracteristicas y las pautas de

comportamiento de las personas que puedan suponer una amenaza pard la
proleccién; y

5 {écnicas utilizadas para eludir las medidas de proteccidn.

..-. ™ TSI I T
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Ejercicios y practicas

13.5 La finalidad de los ejercicios ¥y précticas es verificar que el personal del buque domina
todas las tareas que se le han asignado en todos los niveles de proteccién, e identificar cualquier
deficiencia de proteccién que sea preciso subsanar,

13.6 Con objeto de garantizar la aplicacién eficaz de las disposiciones del plan de proteccién
del buque, deben realizarse ejercicios como minimo cada tres meses. Ademis, en los casos en
que, en un momento dado, més del 25% del personal del buque haya sido reemplazado por
personal que no haya participado previamente en un ejercicio a bordo de dicho buque en los tres
tiltimos meses, s realizari un ejercicio en el plazo de una semana, después de haberse producido
el reemplazo. En dichos ejercicios debe someterse a prueba distintos elementos del plan, tales
como las amenazas para la proteccién enumeradas en el pérrafo 8.9.

13.7 Como minimo una vez al afio, pero sin que tramscurran entre unas y otras més
de 18 meses, deben efectuarse diversos tipos de pricticas, en las que podrin participar los
oficiales de las compafifas para la proteccién maritima, los oficiales de proteccién de las
instalaciones portuarias, las autoridades pertinentes de los Gobiernos Contratantes, asi como los
oficiales de proteccién de los buques, si estan disponibles. En dichas précticas deben someterse a
prueba las comunicaciones, la coordinacién, 1a disponibilidad de recursos y la forma de hacer
frente a un suceso. Las practicas pueden:

& | hacerse a escala natural o en vivo;

2 consistir en una simulacién teérica o seminario; o

3 combinarse con ofras practicas que se realicen, como por ejemplo las de biisqueda
vy salvamento o las de respuesta ante una emergencia.

13.8  La participacién dc la compaiifa en una préctica con otro Gobierno Contratante debe tener
el reconocimiento de la Administracién.

14 PROTECCION DE LA INSTALACION PORTUARIA
Las orientaciones pertinentes figuran en las secciones 13, 16y 18.

15 EVALUACION DE LA PROTECCION DE LA INSTALACION PORTUARIA

Generalidades

15.1  La evaluacién de la proteccién de la instalacién portuaria (EPTP) podra ser realizada por
una organizacién de proteccién reconocida (OPR). No obstante, sola el Gobierno Contratante
correspondiente debe poder aprobar una EPIP asi realizada.

152 Si un Gobiemo Contratante delega en una OPR la revision o la verificacién del
cumplimiento de una EPIP, dicha organizacién no debe tener ningiin vinculo con cualquier otra
OPR que haya preparado tal evaluacién o haya participado en esa preparacién.

15.3  Entoda EPIP deben considerarse los siguientes aspectos de la instalacién portuaria:

1 proteccion fisica;

2 integridad estructural;
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sisternas de proteccidn del personal;
normas y procedimientos;

sistemas radiceléctricos y de telecomunicaciones, incluidos Jos sistemas y redes
informéticos;

infraestructura de transporte;
servicios publicos; ¥
otras zonas que, al sufrir dafios, o ser utilizadas como punto de observacién para

fines ilicitos, podrian poner en peligro a las personas, los bienes o las operaciones
que se realicen dentro de la instalacién portuaria.

154 Los encargados de la EPIP deben tener la posibilidad de recaber la asistencia de expertos
en los siguientes campos:

1

2

[N

.10

1

12

13

conocimiento de las tendencias y amenazas actuales en relacion con la proteccién;
reconocimiento y deteccién de armas y sustancias o dispositivos peligrosos;
reconocimiento, sin carhcter discriminatorio, de las caracteristicas ¥ el
comportamiento de las personas que pucdan suponer und amenaza para la
proteccion del buque;

técnicas utilizadas para eludir las medidas de proteccidn;

métodos utilizados para provocar sucesos que afectan a la proteccién maritima;

cfoctos de los explosivos sobre las estructuras y los servicios de la instalacién
portuana;

proteccién de la instalacién portuaria;

practicas comerciales del puerto;

preparacién y respuesta ante emergencias y planes para contingencias;
medios de proteccién fisica, por gjemplo vallas;

sistemas radioeléctricos y de felecomunicaciones, incluidos los sistemas y redes
informaticos; : ‘_

transporte e ingenierfa civil; y

operaciones del puerto y del buque.

Identificacién vy evaluacién de los bienes e infraestructuras que es importante proteger

15.5 La identificacién y cvaluacién de los bienes e infraestructuras que es importante proteger
es un proceso mediante el cual se establece la importancia relativa de las distintas estructuras ¢




AP

o

instalaciones para el funcionamiento de la instalacién portuaria. Este proceso de identificacién y
evaluacién es crucial, ya que sienta las bases para centrar las estrategias de atcnuacién de riesgos
en los bienes y estructuras que més importa proteger ante un posible suceso que afecte a la
proteccién. Este proceso tendréd en cuenta la posible pérdida de vidas, la importancia econémica
del puerto, su valor simbélico y la presencia de instalaciones gubemamentales.

156 Hay que establecer un orden de prioridades de proteccién basado en la identificacién y
evaluacién de la importancia relativa de los bienes e infraestructuras. La preocupacién esencial
es evitar muertes y lesiones. También es importante determinar si la instalacién portuaria, la
estructura o las instalaciones pueden seguir funcionado sin el bien que se esté cvaluando, y en
qué medida podria reestablecerse rapidamente el funcionamiento normal.

15.7  Los bienes ¢ infraestructuras que debe considerarse importante proteger pueden ser, entre
otros, los siguientes:

| accesos, entradas, vias de acercamiento, fondeaderos y zonas de maniobra y
atraque,
2 instalaciones para carga, terminales, zonas de almacenamiento y equipo de

manipulacién de la carga;

3 sistemas tales como redes de distribucion eléctrica, sistemas radioeléctricos y de
telecomunicaciones y sistemas y redes informaticos;

4 sistemas de gestion del trafico de bugues en el puerto y ayudas a la navegacion;
5 plantas eléctricas, conductos para el trasvase de carga y suministro de agua;
6 puentes, vias férreas, carreteras;

7 embarcaciones de servicio del puerto, como embarcaciones de Ppréctico,
remolcadores, gabarras etc.;

8 equipo y sistemas de proteccién y vigilancia; y
9 aguas adyacentes a la instalacién portuaria.

15.8  Una identificacién clara de los bienes e infraestructuras es esencial para la evaluacién de
las necesidades de la instalacion portuaria en materia de proteccién, el orden de prioridad de las
medidas de proteccién y las decisiones relativas a la asignacién de recursos para proteger mejor
la instalacion. Este proceso puede requerir la celebracién de consultas con las antoridades
pertinentes en relacién con las estructuras adyacentes a la instalacién portuaria que pudieran
causar dafios dentro de la instalacién o utilizarse para causar dafios a ésta o para observarla con
fines ilicitos o desviar la atencién.

Identificacion de las posibles amenazas para los bienes e infraestructuras y calculo de la
prebabilidad de que dichas amenazas se materialicen, a fin de establecer medidas de
proteccion y el orden de prioridad de las mismas

15.9 Deben identificarse los posibles actos que puedan suponer una amenaza pera la
proteccién de los bienes e infraestructuras, asf como los métodos para llevarlos a cabo, a fin de
evaluar la vulnerabilidad de wn deferminado bien o lugar ante un suceso que afecte a Ia
proteccion maritima y definir las necesidades en materia de proleccién, con arreglo a un orden de
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prioridad, para hacer posible la planificacién y la asignacién de recursos. La identificaci 4
evaluacion de todo posible acto y del método por el que se pueda llevar a cabo estarin basadas en
diversos factores, entre los que se incluirdn las evaluaciones de la amenaza que hagan los
organismos gubemnamentales. La identificacién y evaluacién de las amenazas permite no tener
que partir de la hipétesis del peor caso posible al planificar y asignar recursos.

15.10 La EPIP debe incluir una evaluacién, realizada en colaboracién con las organizaciones
nacionales de seguridad pertinentes, que tenga por objeto determinar:

| toda caracteristica particular de la instalacién portuaria, incluido el tipo de tréfico
maritimo que la utiliza, que pueda convertirla en blanco probable de un ataque;

2 las consecuencias probables de un ataque a la instalacion portuaria, o dentro de
ella, en lo que se refiere a la pérdida de vidas humanas, dafios en los bicnes y

trastornos econdmicos, por ejemplo los derivados de la interrupcién de los
sistemas de transporte;

3 la capacidad y el propésito de quienes puedan organizar un ataque de este tipo; y
4 el tipo o tipos de ataque probables,

vy llegar a una conclusién general sobre el nivel de riesgo para el que deben concebirse las
medidas de proteccion.

15.11 En la EPIP deben examinarse todas las posibles amenazas, entre las que pueden
enconirarse los signientes tipos de sucesos que afectan a la proteccién maritima:

d dafios o destruccién de una instalacion portuaria o de un buque; por gjemplo,
mediante artefactos explosivos, incendio provocado, sabotaje o vandalismo;

iv

secuestro o captura de un buque o de las personas a bordo;

3 manipulacién indebida de la carga, del equipo o sistemas esenciales del buque o
de las provisiones del buque;

4 acceso o usos no autorizados, lo que incluye la presencia de polizones;
5 contrabando de armas o de equipo, incluidas las armas de destruccién masiva;

6 utilizacién del bugue para el transporte de quienes tengan la intencion de causar
un suceso que afecte a la proteccion maritima y su equipo;

i utilizacién del propio bugue como ama o como medio destructivo o para causar
dafios; E

8 bloqueo de entradas al puerlo, esclusas, accesos etc.; y

9 ataque quimico, biolégico o nuclear.

15.12 Este proceso debe incluir la celebracién de consultas con las autoridades pertinentes en
relacién con las estructuras adyacentes a la instalacién portuaria que pudieran causar dafios
dentro de la instalacién o utilizarse para causar dafios a ésta o para observarla con fines ilicitos o
desviar la atencién. -
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Identificacién, seleccién y clasificacién por orden de prioridad de las medidas correctivas y
de los cambios en los procedimientos y su eficacia para reducir la valnerabilidad

15.13 Laidentificacién de las medidas correctivas y el establecimiento de un orden de prioridad
para Jas mismas tienen por objeto garantizar que se utilizan las medidas mas eficaces para reducir

la vulnerabilidad de Ja instalacién portuaria o de la interfaz buque-puerto ante las posibles
amenazas.

15.14 Las medidas de proteccién deben elegirse en funcidn de factores tales como su eficacia
para reducir la probabilidad de que se produzca un ataque, y deben evaluarse basindose, entre
otros, en los datos de:

.1 los reconocimientos, inspecciones y auditorias de proteccién;

2 las consultas con los propietarios y gestores de la instalacién portuaria y, si
procede, de las estructuras adyacentes;

3 los antecedentes que haya de sucesos que hayan afectado a la proteccién maritima;
Y

4 las operaciones que se realicen en la instalacién portuaria.
Identificacién de los puntos vulnerables

15.15 La identificacién de los puntos vulnerables de las estructuras fisicas, los sistemas de
proteccién del personal, los procesos u otras esferas que puedan dar lugar a sucesos que afecten a
la proteccién maritima sirve para determinar las opciones posibles para eliminar o atenuar el
riesgo que entrafian. Por ejemplo, el andlisis puede revelar los puntos vulnerables en los sistemas
de proteccion de una instalacién portuaria o en las infraestructuras carentes de proteccién, tales
como la red de suministro de agua, puentes etc., que podrian eliminarse mediante medidas de
cardcter fisico, tales como bameras permanentes, alarmas, equipo de vigilancia, etc.

15.16 En la identificacién de los puntos vulnerables se deben tener en cuenta los siguientes
aspectos:

g accesos por mar y fierra a la instalacidn poriuaria y a los buques que estén
atracados en ella;

2 integridad estructural de los muelles, las instalaciones y las estructuras conexas;

3 procedimientos y medidas de proteccién existentes, incluidos los sistemas de
identificacién;

4 procedimientos y medidas de proteccién existenics relativos a la infraestructura y
los servicios portuarios;

5 medidas para proteger el equipo radioeléctrico y de telecomumicaciones, la
infraestructura y los servicios poriuarios, incluidos los sislemas y redes
informéticos;

.6 zonas adyaccnt&s que puedan utilizarse durante un ataque o para lanzarlo;

TTET T T T T
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T acuerdos existentes con compafiias privadas de seguridad que ofrezcan s
de proteccién maritima en tierra y en las aguas del puerto;

8 incompatibilidades entre Jos procedimientos y medidas de seguridad y los de
proteccidn;

9 incompatibilidades entre las tareas asignadas en la instalacién portuaria y las
tareas de proteccion;

.10 limitaciones de personal o de ejecucidn;
.11 deficiencias detectadas al impartir la formacién o durante los gjercicios; y

.12 deficiencias detectadas durante las operaciones diarias, después de un suceso o
alerta, en los informes sobre aspectos de proteccién preocupantes, al ejercer las
medidas de control, al realizar una auditoria, etc.

16  PLAN DE PROTECCION DE LA INSTALACION PORTUARIA

Generalidades

16.1 La preparacién del plan de proteccion de la instalacion portuaria (PPIP) es
responsabilidad del oficial de proteccién de la instalacién portuaria (OPIP). Aunque no es
necesario que el OPIP lleve a cabo personalmente todas las tareas que corresponden a ese puesto,
siempre serd en tltima instancia el rcsponsable de que dichas tareas se realicen adecuadamente.

16.2 El contenido de cada PPIP variard en funcion de las circunstancias especiales de la
instalacidn o instalaciones portuarias a que se aplique. En la evaluacién de la proteccion de la
instalacién portuaria (EPIP) se habran identificado las caracteristicas especiales de la instalacién
portuaria y los posibles riesgos para su proteccién que han hecho necesario nombrar un OPIP y
preparar un PPIP. Al preparar el PPIP, es preciso tener en cuenta estas caracteristicas y otras
consideraciones de proteccién locales o nacionales, a fin de tomar las medidas de proteccién
necesarias para reducir al minimo el resgo de que haya un fallo de proteccion y las
consecuencias de los posibles riesgos. Los Estados Contratantes pueden elaborar orientaciones
sobre la preparacién y el contenido de los planes de proteccién de las instalaciones portuarias.

16.3 Tcdo PPIP debe:

1 exponer detalladamente la organizacién de Ja proteccién de la instalacidn
portuaria;

o

exponer detalladamente los enlaces de la organizacién con otras autoridades
competentes y la configuracién de los sistemas de comunicacién necesarios para
el funcionamiento eficaz en todo momento de la organizacién y de sus cnlaces con
otras partes, incluidos los bugues que se hallen en el puerto;

3 exponer detalladamente las medidas bésicas de proteccidn, tanto fisicas como
operativas, que se han adoptado para el nivel de proteceién 1;

4 exponer detalladamente las medidas adicionales que hardn posible que la
instalacién portuaria pase sin demora al nivel de proteccién 2 v, si es necesario, al
nivel de proteccion 3;
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prever revisiones o auditorias periédicas del PPIP, y su posible enmienda en
funcién de la experiencia adquirida o de un cambio de circunstancias; y

6 exponer detalladamente los procedimientos de notificacién a los pertinentes
puntos de contacto de los Gobiernos Contratantes.

16.4 La preparacion de un PPIP eficaz se basa en una evaluacién detenida de todos los
aspectos relacionados con la proteccién de Ja instalacién portuaria, que debe incluir, en
particular, un andlisis detallado de las caracteristicas fisicas y operativas de esa instalacion.

16.5  Todos los PPIP deben ser aprobados por el Gobierno Contratante bajo cuya jurisdiccion
esté la instalacién portuaria. Los Gobiernos Contratantes deben elaborar procedimientos para
cvaluar la eficacia de cada PPIP en todo momento, y pueden exigir que se enmiende el plan antes
de su aprobacién inicial o una vez que se haya aprobado. En el PPIP deben contemplarse
medidas para conservar los registros de todo suceso o amenaza para la proteccién, asi como de
las revisiones y auditorfas, la formacién, los ejercicios y las précticas, como prueba del
cumnplimento de las prescripciones.

16.6 Las medidas de proteccién incluidas en el PPIP deben estar implantadas dentro de un
plazo razonable tras la aprobacién del plan, y en éste debe indicarse en qué momento ha de
implantarse cada medida. Si es probable que se produzca algiin retraso en esa implantacién, debe
informarse de ello al Gobiemno Contratante responsable de la aprobacién del plan, a fin de
acordar otras medidas de proteccién temporales satisfactorias que ofrezcan un nivel de proteccién
equivalente en el interin.

16.7 El uso de armas de fuego a bordo de los buques, o en sus proximidades, y en las
instalaciones portuarias puede representar riesgos especiales e importantes para la seguridad, en
particular con respecto a determinadas snstancias peligrosas o potencialmente peligrosas, y debe
considerarse con sumo cuidado. En caso de que un Gobiemo Contratante decida que es
necesario contar con personal armado en esas zonas, ese Gobierno Contratante debe asegurarse
de que dicho personal esid debidamente autorizado y ha recibido la pertinente formacién para
utilizar sus armas, y es consciente de los riesgos especificos para la seguridad que existen en tales
zonas. Si un Gobiemo Contratante autoriza el uso de armas de fuego, debe dar directrices
especificas de seguridad sobre su uso. El PPIP debe contener orientaciones especificas acerca de
esta cuestién, especialmente con respecto a su aplicacion a los bugues que transporten
mercancias peligrosas o sustancias potencialmente peligrosas.

Organizacién y ejecucion de las tareas de proteccién de la instalacién portuaria

16.8 Ademas de las orientaciones que figuran en el parrafo 16.3, el PPIP debe incluir los
siguientes elementos, comunes a todos los niveles de proteccién:

1 la funcién y la estructura de la organizacién de la proteccién de la instalacién
portuaria;

2 las tareas, responsabilidades y requisitos de formacién de todo el personal de la
instalacién portuaria que tenga funciones de proteccién maritima y las medidas de
control del rendimiento necesarias para evaluar la eficacia de cada persons;

3 los enlaces de la organizacién de proteccién de la instalacién portuaria con otras
autoridades nacionales o locales con responsabilidades en la esfera de la
proteccidn;

£ o
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comunicaciones continuas y eficaces entre el personal de proteccion de la
instalacidn portuaria, los buques que se hallen en €] puerto y, cuando proceda, las
autoridades nacionales y locales con responsabilidades en la esfera de la
proteccién;

los procedimientos y salvaguardias necesarios para que estas comunicaciones
continuas estén garantizadas en todo momento;

los procedimientos y précticas para salvaguardar la informacién confidencial
sobre proteccién disponible en papel o en formato electrénico;

Jos procedimientos necesarios para evaluar la eficacia en todo momento las
medidas, procedimientos y equipo de proteccion, incluidos los procedimientos
para identificar y subsanar cualquier fallo o funcionamiento defectuoso del
equipo;

los procedimientos para presentar y evaluar informes relativos a posibles fallos o
aspectos de proteccidn preocupantes;

los procedimientos relativos a la manipulacién de la carga;
los procedimientos relativos 4 la entrega de las provisiones del buque;

los procedimientos para mantener, y actualizar, un inventario de mercancias
peligrosas y sustancias potencialmente peligrosas, vy su ubicacion en la instalacién
portuana;

los medios para alertar a las patrullas maritimas y equipos de bisqueda
especializados, incluidos los expertos en blsqueda de bombas y bisquedas
submarinas, v oblener sus servicios;

los procedimientos para ayudar a los oficiales de proteccion del buque a confirmar
la identidad de las personas que deseen subir a bordo, cuando se solicite; y

los procedimientos para facilitar el permiso de tierra del personal del buque o los
cambios de personal, asi como el acceso de visitantes al buque, incluidos los
representantes de las organizaciones para el bienestar de la gente de mar y los
sindicatos.

16.9  El resto de esta seccion se refiere especificamente a las medidas que pueden adoptarse
para cada nivel de proteccién en relacién con los siguientes aspectos:

i

2

acceso & la instalacion portuaria;

zonas restringidas de la instalacién portuaria;
manipulacién de la carga;

entrega de las provisiones del buque;

equipajes no acompafiados; y
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.6 vigilancia de la proteccién de la instalacién portuaria.

Acceso 2 la instalacién portuaria

16.10 EIl PPIP debe contener las medidas de proteccidn aplicables a todos los medios de acceso
a la instalacién portuaria indicados en el mismo.

16.11 Para cada uno de ellos, el PPIP debe indicar los lugares en que se restringiré o prohibira el
acceso en cada nivel de proteccién. Para cada nivel de proteccién, el PPIP debe especificar el
tipo de restriccién o prohibicién que se impondra y los medios para garantizar su observancia.

16.12 Para cada nivel de proteccién, el PPIP debe indicar los medios de identificacién
necesarios para acceder a la instalacién portuaria y para que las personas permanezcan en ella sin
ser interpeladas, lo que puede requerir el establecimiento de un sistema adecuado de
identificacién permanente o temporal para el personal de la instalacién portuaria y los visitantes,
respectivamente.  Cualquier sistema de identificacién que se implante en la instalacién debe
coordinarse, en la medida de lo posible, con el que se aplique en los buques que utilicen
habitualmente la instalacién portuaria. Los pasajeros deben poder demostrar su identidad
medianie su tarjeta de embarco, billete, etc., pero no se les permitird acceder a las zonas
restringidas a menos que estén supervisados. El PPIP debe incluir disposiciones para que los
sistemas de identificacion se actualicen con regularidad, y para que los abusos sean objeto de una
sancidn disciplinaria.

16.13 Se denegaré el acceso a la instalacién portuaria a las personas que no deseen o no puedan
demostrar su identidad o confirmar el propdsito de su visita cuando se les solicite, y se notificard
al OPIP y a las autoridades nacionales o locales con responsabilidades en la esfera de la
proteccién que tales personas han intentado obtener acceso.

16.14 E1 PPIP debe indicar los lugares en los que se realizarén los registros de personas, efectos
personales y vehiculos. Tales lugares deben estar cubiertos para poder funcionar de manera
continua, independientemente de las condiciones meteorolégicas, con la frecuencia especificada
en el PPIP. Una vez que hayan sido sometidos a un registro, las personas, sus efectos personales
y los vehiculos deben ir directamente a las zonas restringidas de espera, embarco o carga de
vehiculos.

16.15 El PPIP debe establecer zonas separadas para las personas que ya hayan pasado un
control con sus efectos y las personas, con sus efectos personales, que todavia no lo hayan hecho,
Y, si es posible, zonas separadas para el embarco y desembarco de pasajeros, personal del bugue
y sus efectos, a fin de que las personas sin registrar no pucdan entrar en contacto con las que ya
han sido registradas.

16.16 El PPIP debe indicar la frecuencia con que se aplicardn los controles de acceso, y
especialmente si se aplicarn al azar, o de vez en cuando.

Nivel de proteccion 1

16.17 En el nivel de proteccién 1, el PPIF debe establecer los puntos de control en los que
podrén aplicarse las siguientes medidas:

1 delimitar las zonas restringidas mediante vallas u otras barreras que el Gobierno
Contratante debe aprobar;
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comprobar la identidad de todas Jas personas que deseen entrar en la instalacién
portuaria para acceder 2 un buque, incluidos los pasajeros, el personal del buque y
los visitantes, y confirmar los motivos que tienen para hacerlo, mediante la
comprobacién, por ejemplo, de las instrucciones de embarco, los billetes de los
pasajeros, las tarjetas de embarco, las érdenes de trabajo, etc.;

controlar los vehiculos utilizados por quienes deseen entrar en la instalacién
portuaria para acceder a un buque;

verificar la identidad del personal de la instalacién portuaria y de las personas que
trabajen dentro de la instalacién portuaria, asf como de sus vehiculos;

limitar e] acceso para excluir a las personas que no trabajen para la instalacién
portuaria o dentro de ella si no pueden identificarse debidamente;

registrar a las personas, sus efectos personales, los vehiculos y el contenido dc
éstos; y

identificar todo punto de acceso que no se utilice regularmente y que convendria
cerrar de forma permanente.

16.18 En el nivel de proteccion 1, todas las personas que deseen entrar en la instalacién
portuaria podrén ser sometidas 4 un registro. La frecuencia de tales registros, incluso de los que
se efectien al azar, quedard especificada en el PPIP aprobado, v el Gobiemo Contratante debe
aprobarla expresamenic. A menos que haya motivos fundados para hacerlo, relacionados con la
proteccién, no se debe pedir a los miembros del personal del buque que registren a sus
compatfieros de trabajo o sus efectos personales. Todo registro de este tipo se llevaré a cabo de
manera tal que se respeten plenamente los derechos humanos y la dignidad de la persona.

Nivel de proteccion 2

16.19 En el nivel de proteccién 2, el PPIP debe especificar las medidas de proteccion
adicionales que habra que tomer, y que pueden ser, entre otras, las siguicntes:

1

destinar mas personal a la vigilancia de los puntos de acceso y el patrullaje de las
barreras del perimetro de la instalacién;

Jimitar el ninnero de puntos de acceso a la instalacién portvaria e identificar los
que conviene cerrar, habilitando medios para protegerlos adecuadamente;

habilitar medios para ohstaculizar el movimiento por los demés puntos de acceso,
por ejemplo, instalando barreras de seguridad;

aumentar la frecuencia de los registros de personas, efectos personales y
vehiculos;

denegar el acceso a los visitantes que no puedan sportar una justificacién
verificable de 1a razén por la que desean acceder a la instalacion portuaria; y

utilizar buques de patrulla para incrementar la proteccién en las aguas del puerto.
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Nivel de proteccion 3 3 7 4 9

16.20 En el nivel de proteccién 3, la instalacién portuaria debe cumplir las instrucciones de los
encargados de hacer frente al suceso que afecte a la proteccién maritima o a la amenaza de éste.
EI PPIP debe especificar las medidas de proteccién que puede adoptar la instalacién portuaria, en
estrecha colaboracién con los encargados de hacer frente al suceso y con los buques que se
encuentren en ella, medidas que pueden ser, entre otras, las siguientes:

sl suspender el acceso a la instalacién portuaria, o a paites de ella; ¥
2 autorizar \inicamente el acceso de los encargados de hacer frente al suceso que
afecta a la proteccidn o a la amenaza de éste;
(]
3 suspender los movimientos de personas o vehiculos en la instalacién portuaria o
en partes de ella;
4 incrementar las patrullas de proteccién en la instalacién portuaria;
.5 suspender las operaciones portuarias en toda la instalacién o en algunas de sus
(EW[B partes;
.6 dirigir los movimientos de los bugues en toda la instalacién portuaria o en al gunas
de sus partes; y
i evacuar total o parcialmente la instalacién portuaria.
Zonas restringidas dentro de la instalacién portuaria
16.21 En el PPIP deben indicarse las zonas restringidas que se designarin dentro de la
instalacién portuaria, especificando su extensién, los periodos en que serd valida la restriccién, y
las medidas que habréin de adoptarse para controlar, por un lado, el acceso a esas zonas ¥y, por
otro, las actividades que se realicen en ellas. El plan también debe incluir, en las circunstancias
apropiadas, medidas para garantizar que las zonas iemporalmente restringidas son sometidas a
una inspeccién de proteccién tanto antes como después de quedar establecidas. Las zomas
restringidas tienen por objeto:
a1 proteger a los pasajeros, el personal del buque, el personal de la instalacién
portuaria y los visitantes, incluidos los que se encuentren en ella en relacién con
(fumb un buque; !
2 proteger la instalacion portuaria;
é ’ 3 proteger a los buques que utilicen la instalacién portuaria o presten servicios en ‘
ella;

4 proteger los Ingares y zonas vulnerables de la instalacién portuaria,
S5 proteger el equipo y los sistemas de proteccién y vigilancia; y

6 evitar la manipulacion indebida de la carga y de las provisiones de los buques.
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16.22 El PPIP debe garantizar que en todas las zonas restringidas se apliquen medidas de
proteccién claramente definidas para controlar:

o} el acceso de personas;
2 la entrada, estacionamiento, carga y descarga de vehiculos;
3 ¢l movimiento y almacenamiento, de 1a carga y las provisiones de los buques; y
4 los equipajes o efectos personales no acompahados.
16.23 En el PPIP se debe establecer que todas las zonas restringidas estardn claramente
v marcadas, indicandose que el acceso a la zona queda restringido y que la presencia no autorizada

dentro de la zona constituye una violacién de la; normas de proteccién.

16.24 Si se utilizan dispositivos autométicos de deteccién de intrusos, dichos dispositivos
alertarin a un centro de control que pueda responder cuando se active una alarma.

% 16.25 Las zonas restringidas pueden ser, entre otras, |as siguientes:
C— .1 las zonas de tierra v las aguas contiguas al buque;
: ) las zonas de embarco y desembarco y las zonas de espera y tramitacién para los

pasajeros y el personal de los bugques, incluidos los puntos de registro;

3 las zonas de embarque, desembarque y almacenamiento de la carga y las
provisiones de los buques;

4 los lugares en los que se guarde informacién importante desde el punto de vista de
la proteccion, como la relativa a la carga;

5 las zonas en las que se gnarden mercancias peligrosas y suslancias potencialmente
peligrosas;

6 las salas de control de los sistemas de ordenacién del tréfico maritimo, las ayudas
a la navegacion y los edificios de control del puerto, incluidas las salas de control
de los sistemas de proteccion y vigilancia;

las zonas en las que se almacene o esta situado el equipo de proteccién y

vigilancia;
T . ‘[ B las instalaciones esenciales radioeléctricas, de telecomunicaciones, de electricidad,
Bl : de agua y de otros servicios piiblicos; y
S \
i 9 otros lugares de la instalacién portuaria a los que deba restringirse el acceso de

buques, vehiculos y personas.

16.26 Las medidas de proteccién podrédn ampliarse, con el consentimiento de las autoridades
competentes, para imponer restricciones al acceso no autorizado a estructuras desde las que se
pueda observar la instalacién portuaria.
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Nivel de proteccién !

16.27 En el nivel de proteccién 1, el PPIP debe establecer las medidas de proteccidn aplicables
a las zonas restringidas, que pueden ser, entre otras, las signientes:

1 instalar barreras permanentes o temporales que rodeen la zona restringida,

teniendo en cuenta que el Gobiemo Contratante debe aprobar Jos medios que se
utilicen;

o

establecer puntos de acceso que puedan estar controlados por guardias de
seguridad cuando se utilicen, y que puedan cerrarse o bloquearse eficazmente si
no se utilizan;

3 expedir pases que deberén llevar visibles quienes tengan derecho a encontrarse
dentro de la zona restringida;

4 marcar claramente los vehiculos autorizados a entrar en las zonas restringidas;

5 organizar patrullas y guardias;

6 instalar sistemas autométicos de deteccién de intrusos, o equipo o sistemas de
vigilancia, para detectar el acceso no autorizado 2 las zonas restringidas y los

movimientos en éstas; y

3 controlar el movimiento de naves en las proximidades de los buques que utilicen
la instalacién portuaria.

Nivel de proteccion 2
16.28 Para el nivel de proteccién 2, el PPIP debe indicar c6mo se va a incrementar la frecuencia
e intensidad de la vigilancia y el control del acceso a las zonas restringidas. En el plan deben

especificarse las medidas de proteccién adicionales que habr4 que tormar, y que pueden ser, entre
otras, las siguientes:

3 reforzar la eficacia de las barreras o vallas que delimiten las zonas restringidas,
utilizando, por ejemplo, sistemas automaticos de deteccidn de intrusos o patrullas;

2 reducir el nimero de puntos de acceso a las zonas restringidas y reforzar los
controles aplicables en los demés accesos;

3 restringir el estacionamiento en las zonas adyacentes a los buques amarrados;

4 limitar ain més el acceso a las zonas restringidas, asi como los movimientos y el
almacenamiento en esas zonas;,

.5 utilizar equipo de vigilancia supervisado de forma continua v con grabacién;

.6 reforzar el nimero y la frecucncia de las patrullas, incluidas las patrulias
maritimas, en los limites de las zonas restringidas y dentro de dichas zonas;

7 controlar y restringir el acceso a las zonas adyacentes a las zonas restringidas; y
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8 impedir el acceso de naves no autorizadas a las aguas adyacentes 2 los bugues que

se encuentren en la instalacién portuaria.

Nivel de proteccidn 3 375 2

16.29 [En el nivel de proteccion 3, la instalacién portuaria debe cumplir las instrucciones de los
encargados de bacer frente al suceso que afecte a la proteccidn maritima o a la amenaza de éste.
E1 PPIP debe especificar las medidas de proteccién que puede adoptar la instalacién portuaria, en

estrecha colaboracién con los encargados de hacer frente al suceso y con los bugues que se
encuentren en ella, medidas que pueden ser, entre otras, las siguientes:

J establecer zonas restringidas adicionales, dentro de la instalacion, en las
proximidades del suceso que afecte a la proteccién marftima o del lugar en el que

se sospecha que estd la amenaza para la proteccién, en las quc se prohibird el
acceso; y

2 preparar el registro de las zonas resiringidas como parte del registro total o parcial
de la instalacién portuaria.

Manipulacién de la carga
16.30 Las medidas de proteccién relativas a la manipulacién de la carga deben tener por objeto:
1 evitar la manipulacién indebida; y

2 evitar que se reciban y almacenen en la instalacién portuaria cargas que no esién
destinadas a ser transportadas.

1631 Las medidas de proteccién deben incluir procedimientos para efectuar un control de
inventario en los puntos de acceso a lIa instalacién portuaria. Una vez en la instalacién portuaria,
la carga debe poder identificarse como carga que ha pasado los controles pertinentes y ha sido
aceptada para su embarque en un buque o para almacenamiento temporal en una zona restringida
antes de scr embarcada. Puede ser conveniente restringir la entrada a la instalacién portuaria de
carga que no tenga una fecha de embarque confirmada.

Nivel de proteccion 1

16.32 En el nivel de proteccién 1, el PPIP debe establecer las medidas de proteccién aplicables
a la manipulacién de la carga, que pueden ser, entre otras, las signientes:

5 | inspeccionar la carga, las unidades de transporte y las zonas para almacenar la
carga dentro de la instalacién portuaria antes y durante las operaciones de
manipulacién de la carga;

*

2 efectuar comprobaciones para asegurarse de que la carga que se embarca coincide

con lo indicado en la nota de entrega o eguivalente;

3 registrar los vehiculos; y
4 comprobar el estado de los precintos u otros medios utilizados para evitar la

manipulacién indebida de la carga a la entrada de ésta en la instalacién portuaria,
y en el momento de proceder a su almacenamiento en la instalacion.

-2425-



- 86-

16.33 Las inspecciones de la carga pueden realizarse mediante:

3 examen visual y fisico; y

2 equipos de exploracién/deteccion, dispositivos mecanicos o perros.

16.34 Cuando haya un movimiento de carga regular, o repetido, el OCPM o el OPB, tras
consultar a la instalacién portuaria, podran Ilegar a un acuerdo con el expedidor o con ofras

partes responsables de la carga sobre la inspeccién de ésta fuera de las instalaciones, el '
precintado, 1a programacién de los movimientos, los comprobantes, etc. Estos acuerdos deben
notificarse al OPIP interesado, para obtener su conformidad.

Nivel de proteccion 2 s
16.35 En el nivel de proteccion 2, el PPIP debe establecer las medidas de proteccion adicionales
aplicables para la manipulacién de la carga, que pueden ser, entre otras, las siguientes:

A efectuar inspecciones pormenorizadas de la carga, las unidades de transporte y las

@]ﬁ"ﬂ zonas para almacenar la carga dentro de la instalacién portuaria;

2 intensificar las comprobaciones para garantizar que sélo entra en la instalacién
portuaria carga debidamente documentada para su almacenamiento temporal y
posterior embarque en un buque;

3 ntensificar los registros de vehiculos; y

4 aumentar la frecuencia y la minuciosidad de las comprobaciones de los precintos y
otros medios utilizados para evitar la manipulacion indebida.

16.36 Una inspeccién pormenorizada de la carga puede lograrse por los siguientes medios:

| aumentar la frecuencia y la minuciosidad de las inspecciones de la carga, las
unidades de transporte y las zonas para almacenar la carga dentro de la instalacién
portuaria (exdmenes visuales y fisicos);

& usar con més frecuencia equipos de exploracién/deteccidn, dispositivos mecanicos
0 perTos; y

[
ﬂuﬁ 3 coordinar las medidas de proteccion reforzadas con el expedidor u otras partcs
responsables, ademas de los acuerdos y procedimientos ya cont “rtados.
Nivel de proteccion 3 .

Gp'r B

= 16.37 En el nivel de proteccion 3, la instalacién portuaria debe cumplir las instrucciones de los
encargados de hacer frente al suceso que afecte a la proteccion maritima o a la amenaza de éste.
E1 PPIP debe especificar las medidas de proteccién que puede adoptar la instalacién portuaria, en
estrecha colaboracién con los encargados de hacer frente al suceso y con los buques que se
encuentren en ella, medidas que pueden ser, entre otras, las siguientes:

b limitar o suspender los movimientos u operaciones de carga en toda la instalacién
portuaria o en partes de ella, o en determinados buques; y
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verificar el inventario de mercancias peligrosas y sustancias potencialmente
peligrosas que se encuentren en la instalacién portuaria, y comprobar su
ubicacion.

Entrega de las provisiones del bugue

16.38 Las medidas de proteccién relativas a la entrega de las provisiones del bugue deben tener
por objeto:

R | garantizar que se comprueba la integridad del embalaje y de las provisiones del
bugue;
2 evitar que se acepten provisiones para los buques sin inspeccién previa,;

3 evitar la manipulacién indebida;
A evitar que se acepten provisiones para los buques que no se hayan pedido;
.5 garantizar que se registra el vehiculo utilizado para la entrega; y

.6 garantizar que los vehiculos utilizados para las entregas van acompaiiados dentro
de la instalacién portuaria.

16.39 En el caso de los buques que utilicen la instalacién portuaria con regularidad podria ser
conveniente acordar procedimientos para el buque, sus proveedores y la instalacién portuaria con
respecto a la notificacion y el momento de entrega de las provisiones y la documentacién
correspondiente. Siempre debe ser posible confirmar que las provisiones que se entregan van
acompaiiadas de alguna prueba de que han sido pedidas por el buque.

Nivel de proteccion 1

16.40 En el nivel de proteccién 1, el PPIP debe establecer las medidas de proteccién aplicables
ala enirega de las provisiones del bugue, que pueden ser, entre otras, las siguientes:

N inspeccionar las provisiones;

2 notificar por adelantado la composicién de la remesa, los datos del conductor y la

matriculz del vehiculo; v
3 repistrar el vehiculo vtilizado para la entrega.
16.41 Las inspecciones de las provisiones de los buques pueden realizarse mediante:
1 examen visual y fisico; y
2 equipos de exploracion/deteccidn, dispositivos mecanicos o perros.
Nivel de proteccion 2

16.42 En el nivel de proteccién 2, el PPIP debe cstablecer las medidas de proteccién adicionales

aplicables a la entrega de las provisiones de los buques, que pueden ser, entre otras, las
siguicntcs:
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4 efectuar inspecciones pormenorizadas de las provisiones de los buques;

o

efectuar registros pormenorizados de los vehiculos utilizados para las entregas;

3 coordinarse con el personal de los buques para comprobar que la remesa coincide
con la nota de entrega antes de autorizar su entrada en la instalacién portuaria; y

4 acompaiiar al vehiculo utilizado para la entrega dentro de la instalacién portuaria.

16.43 Una inspeccién pormenorizada de las provisiones de los buques puede lograrse por los
siguientes medios:

1 aumentar la frecuencia y la minuciosidad de los registros de los vehiculos .
utilizados para las entregas;

2 usar con més frecuencia equipos de exploracién/deteccion, dispositivos mecénicos
0 perros; y

3 restringir o prohibir la entrada de provisiones que no vayan a salir de la instalacion
= portuaria en un determinado plazo.

6 Nivel de proteccion 3

16.44 En el nivel de proteccién 3, la instalacién portuaria debe cumplir las instrucciones de los
encargados dc hacer frente al suceso gue afecte a la proteccion marftima o a la amenaza de éste,
El PPIP debe especificar las medidas de proteccién que puede adoptar la instalacién portuaria, en
estrecha colaboracién con los encargados de hacer frente al suceso ¥ con los buques que se
encuentren en ella, medidas que pueden incluir preparar la restriccién o suspensién de la entrega
de provisiones para los buques en toda la instalacién portuaria, o en partes de ella.

Equipajes no acompafiados

16.45 EIl PPIP debe establecer las medidas de proteccién aplicables para asegurarse de que los
equipajes no acompafiados (es decir, todo equipaje, incluidos los efectos personales, que no esté
con ¢l pasajero o el miembro del personal del buque en ¢l lugar de la inspeccion o el registro) se
identifican y se someten a un examen adecuado, que puede incluir un registro, antes de autorizar
su entrada en la instalacién portuaria y, en funcién de cémo esté organizado el almacenamiento,
antes de su traslado de la instalacién al buque. No se prevé que tanto la instalacidn portuaria
Gg‘ﬂﬁ como el buque lengan que examinar estos equipajes, y en los casos en que ambos cuenten con el !
equipo adecuado, la instalacién portuaria debe ser la responsable de examinarlos. Es esencial
colaborar estrechamente con el buque y hay que tomar las medidas necesarias para garantizar la
;ﬂ _ seguridad de los equipajes no acompafiados después de su examen,

Nivel de proteccién 1

16.46 En el nivel de proteccion 1, el PPIP debe establecer las medidas de proteccién aplicables a
los equipajes no acompafiados para garantizar que hasta el 100% de dichos equipajes se somete a
un examen o registro, lo que puede incluir la utilizacion de equipo de rayos X.
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Nivel de proteccién 2

16.47 En el nivel de proteccién 2, el PPIP debe establecer las medidas de proteccion adicionales
aplicables 2 los equipajes no acompafiados, los cuales deben prever que se someta a un examen
con equipo de rayos X el 100% de los equipajes.

Nivel de proteccion 3

16.48 En el nivel de proteccién 3, la instalacién portuaria debe cumplir las instrucciones de los
encargados de hacer frente al suceso que afecte a la proteccion maritima o a la amenaza de éste.
El PPIP debe especificar las medidas de proteccién que puede adoptar la instalacién portuaria, en
estrecha colaboracién con los encargados de hacer frente al suceso y con los buques que se
encuentren en ella, medidas que pueden ser, entre otras, las siguientes:

1 someter los equipajes a un examen més extenso, por ejemplo, viéndolos por
rayos X desde al menos dos dngulos distintos;

32 preparar la restriccién o suspensién del tratamiento de equipajes no acompafiados;
Y

3 negarse a aceptar la entrada de equipajes no acompafiados en la instalacién
portuaria.

Vigilancia de la proteccién de la instalacién portuaria

16.49 Desde la propia instalacion se debe poder vigilar en todo momento, incluso en la
oscuridad y con visibilidad limitada, toda la instalacién portuaria, los accesos por mar y tierra, las
zonas restringidas dentro de la instalacién, los buques que se encuentren en ella’y los alrededores
de esos buques. Para tal vigilancia podra utilizarse:

1 alumbrado;
2 guardias, incluidas patrullas de a pie, motorizadas y en embarcaciones; y
3 dispositivos antométicos de deteccién de intrusos y equipo de vigilancia.

16.50 Cuando se utilicen dispositivos automaticos de deteccion de intrusos, éstos deben dar una
alarma visual y/o audible en un espacio con dotacién o vigilancia permanente.

16.51 En el PPIP deben especificarse los procedimientos y el equipo necesario para cada nivel
de proteccitn, asi como los medios para garantizar que tal equipo de vigilancia funcione
continuamente, teniendo en cuenta los posibles efectos de las condiciones meteorolégicas o de
las interrupciones del suministro eléctrico.

Nivel de proteccion 1

16.52 En el nivel de proteccién 1, el PPIP debe establecer las medidas de proteccion aplicables,
que pueden incluir una combinacién de alombrado, guardias y vigilantes de seguridad y equipo
de vigilancia que funcione de manera continua y permita que el persona) encargado de la
proteccién de la instalacién portuaria:

1 observe la zona de la instalacién portuaria en general, incluidos los accesos por
mar y-tiera;
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2 observe los puntos de acceso, las barreras y las zonas restringidas; y

.3 vigile las zonas y movimientos préximos a los buques que se encuentren en la

instalacién portuaria, lo que puede requerir la intensificacién del slumbrado de los
propios buques.

Nivel de proteccion 2

16.53 En el nivel de proteccién 2, el PPIP debe establecer las medidas de proteccién adicionales
necesarias para incrementar la capacidad de observacién y vigilancia, que pueden ser, entre otras,
las siguientes:

§ | aumentar la intensidad del alumbrado y la cobertura del equipo de vigilancia,
incluida la instalacién de alumbrado y equipo de vigilancia adicional;

2 aumentar la frecuencia de las patrullas de a pie, motorizadas o en embarcacioncs;
¥

3 destinar mas personal de proteccién a las tareas de observacion y patrullaje.

Nivel de proteccion 3

16.54 En el nivel de proteccién 3, la instalacién portuaria debe cumplir las instrucciones de los
encargados de hacer frente al suceso que afecte a la proteccién maritima o a la amenaza de éste.
E1 PPIP debe especificar las medidas de proteccidn que pucde adoptar la instalacién portuaria, en
estrecha colaboracién con los encargados de hacer frente al suceso v con los buques que se
encuentren en ella, medidas que pueden ser, entre otras, las signientes:

A encender todo el alumbrado de la instalacién portuaria y el que ilumine sus
inmediaciones;

[

encender todo el equipo de vigilancia de la instalacién portuaria que pueda grabar
las actividades en la instalacién y en sus inmediaciones; y

3 prolongar al méximo el periodo de tiempo que pueda grabar el equipo de
vigilancia.

Niveles de proteccién diferentes

16.55 EI PPIP debe establecer los procedimientos y las medidas de proteccién que puede aplicar
Ja instalacién portuaria si su nivel de proteccidn es inferior al de un bugue.

Actividades no reguladas por el Cédigo

16.56 El PPIP debe establecer los procedimientos y las medidas de proteccién que debe aplicar
la instalacién portuaria cuando:

| realice una operacién de interfaz con un buque que haya hecho escala en un puerto
de un Estado que no sea un Gobiemo Contratante;

2 realice una operacién de interfaz con un buque al que no se apligue el presente
Cédigo; y
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3 realice una operacién de interfaz con una plataforma fija o flotante o con unidades
méviles de perforacién mar adentro emplazadas.

Declaraciones de proteccion maritima

16.57 E] PPIP debe indicar los procedimientos que habrén de seguirse cuando el OPIP,
atendiendo a las instrucciones del Gobierno Contratante, solicite una declaracién de proteccion
maritima, o cuando tal declaracion la solicite un buque.

Auditorias, revisiones y enmiendas

16.58 En el PPIP se debe indicar el método de anditoria que tiene previsto utilizar el QPIP para

verificar que el plan sigue siendo eficaz y el procedimiento que habrd de seguirse para la
revisidn, actualizacién o enmienda del plan.

16.59 El PPIP debe revisarse a discrecién del OPIP. Ademas, debe revisarse en los casos
siguientes:

1 si se modifica la evaluacién de la instalacién portuaria;

2 si una auditoria independiente del PPIP o las pruebas que realice el Gobierno
Contratante de la organizacién de la proteccién de la instalacién portuaria ponen
de manifiesto fallos organizativos o plantean la duda de que ciertos elementos
importantes del PPIP aprobado sigan siendo validos;

B después de haberse producido un suceso que afecte a la proteccién maritima o una
amenaza para ésta relacionados con la instalacién portuaria; y

A cuando se produzca un cambio en Ja propiedad de la instalacin portuaria o en el
control de su explotacion.

16.60 El OPIP puede recomendar las enmiendas oportunas al plan aprobado tras una revisién de
éste. Se deben presentar al Gobierno Contratante que aprobd inicialmente el plan, para su
examen y aprobacién, las enmiendas al PPIP que supongan:

.1 cambios que puedan alterar fundamentalmente el enfoque adoptado para mantener
la proteccién de la instalacién portuaria; y

1Y

la eliminacién, alteracion o sustitucién de barreras permanentes, equipo y sistemas
de proteccién y vigilancia u otros elementos que se consideraban anteriormente
esenciales para garantizar la protcecién de la instalacion portuaria.

El Gobiemo Contratante, o quien dé la aprobacitm en su nombre, podra aprobar las
enmiendas propuestas, con o sin cambios. Al aprobarse el PPIP, el Gobierno Contratanie debe
indicar los cambios fisicos o de procedimiento que requerirdn su aprobacién.

Aprobacion de los planes de proteccibn de las instalaciones portuarias

16.61 Los PPIP tienen que ser aprobados por el Gobierno Contratante correspondiente, que
debe estublecer los procedimientos oportunos para:

A la presentacion de los PPIP al Gobiemno;

LA 1 out et

-2431-



@

-92.

2 el examen de-los PPIP;
3 la aprobacion de los PPIP, con o sin enmiendas;
4 el examen de las enmiendas que se presenten después de la aprobacién; y

5 1a inspeccién o la auditoria que permita verificar que el PPIP aprobado sigue
siendo valido.

En todas las etapas se deben tomar las medidas oportunas para garantizar la
confidencialidad del contenido de un PPIP.

Declaracién de cumplimiento de una instalacién portuaria

16.62 El Gobiemno Contratante en cuyo territorio se encuentre una instalacion portuaria puede
expedir una declaracién de cumplimiento de la instalacién portuaria (DCIP) en la que se indique:

<1 la instalacién portuaria de que se trata;

2 que la instalacién portuaria cumple lo dispuesto en el capitulo X1-2 y en la parte A
del Cédigo;

3 el periodo de validez de la DCIP, el cual deben especificarlo los Gobiemos
Contratantes, pero que no debe exceder de cinco afios; y

4 las disposiciones de las verificaciones subsiguientes establecidas por el Gobiemno
Contratante y una confirmacién cuando éstas se lleven a cabo,

16.63 La declaracién de cumplimiento de una instalacién portuaria debe ajustarse al modelo que
figura en el apéndice de la presente parte del Cédigo. Si el idioma utilizado no es el espafiol, el
francés ni el inglés, el Gobierno Contratante también puede incluir una traduccién a uno de esos
idiomas, si lo estima oportuno.

17 OFICIAL DE PROTECCION DE LA INSTALACION PORTUARIA
Generalidades

17.1  En los casos excepcionales en que ¢l oficial de proteccién del buque tenga dudas sobre la
validez de los documentos de identidad de las personas que deseen subir a bordo con fines

oficiales, el oficial de proteccion de la instalacién portuaria debe ayudarle,

172 El oficial de proteccién de la instalacién portuaria no debe ser responsable de la
confirmacién habitual de la identidad de las personas que deseen subir a bordo de los buques.

Ademads, en las secciones 15, 16 y 18 figuran otras orientaciones pertinentes.
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18 FORMACION, EJERCICIOS Y PRACTICAS EN RELACION CON LA
PROTECCION DE LAS INSTALACIONES PORTUARIAS

Formacién

18.1 El oficial de proteccién de la instalacién portuaria debe tener los conocimientos
necesarios y recibir formacién en relacién con todos o algunos de los siguientes aspectos, segiin

proceda:
’ R administracién de la proteccion marftima;
2 convenios, codigos y recomendaciones interacionales pertinentes;
: 3 legislacién y normativa gubernamental pertinente;

4 responsabilidades y funciones de olras organizaciones de proteccién;

3 metodologia de la evaluacién de la proteccién de la instalaciéu portuaria;

.6 métodos de reconocimiento e inspeccién de la proteccién de los buques y de las
instalaciones portuarias;

7 operaciones y condiciones del buque y del pucrto;

.8 medidas de proteccién del buque y de la instalacion portuaria;
9 preparacién y respuesta ante emergencias y planes para contingencias;

.10 técnicas pedagégicas para la formacién y la instruccién en proteccién maritima,
incluidas las medidas y procedimientos de proteccidn;

11  tramitaci6n de la informacién confidencial sobre proteccién y encauzamiento de
las comunicaciones sobre proteccion;

12 conocimiento de las tendencias y amenazas actuales en relacién con [a proteccion;

13 reconocimiento y deteccion de armas y sustancias o dispositivos peligrosos;

» 14  reconocimiento, sin cardcter discriminatorio, de las caracteristicas y las pautas de
comportamiento de las personas que puedan suponer una amenaza para la
prateccion; *

® 15 técnicas utilizadas para eludir las medidas de proteccién;

.16 equipo y sistemas de proteccion, y sus limitaciones operacionales;
17  métodos de auditoria, inspeceibn, control y observacidn;
.18  mélodos para efectuar regisuros fisicos e inspecciones no invasoras;

19  ejercicios y practicas de proteccién, incluides los gjercicios y précticas
coordinados con los buques; y

TR T
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evaluacién de los ejercicios y practicas de proteccién.

182 Tedo el personal de la instalacién portuaria que tenga asignadas tareas especificas de
proteccién debe tener los conocimientos necesarios y recibir formacién en relacién con todos o
algunos de los signientes aspectos, segiin proceda:

1

2

9
.10

conocimiento de las tendencias y amenazas actuales en relacién con la proteccion;
reconocimiento y deteccién de armas y ofras sustancias o dispositivos peligrosos;

reconocimiento de las caracteristicas y pautas de comportamiento de las personas
que puedan suponer una amenaza para la proteccion;

técnicas utilizadas para eludir las medidas de proteccién;

técnicas de gestion y control de multitudes;

comunicaciones relacionadas con la proteccién;

funcionamiento del equipo y los sistemas de proteccién;

prueba, calibrado y mantenimiento del equipo y los sistemas de proteccién;
técnicas de inspeccion, control y observacién; y

métodos para efectuar registros fisicos de las personas, los efectos personales, los
equipajes, la carga y las provisiones del bugne.

183  Elresto del personal de la instalacién portuaria debe tener suficiente conocimiento de las
disposiciones pertinentes del PPIP y estar familiarizado con ellas, respecto de todos o algunos de
los siguientes aspectos, segiin proceda:

A
2
3

4

significado de cada uno de los niveles de proteccién y exigencias consiguientes;
reconocimiento y deteccién de armas y sustancias o dispositivos peligrosos;

reconocimiento de las caracteristicas y pautas de comportamiento de las personas
que puedan suponer una amenaza para la proteccion; y

técnicas utilizadas para eludir las medidas de pl'otecc{én.

Ejercicios y practicas

18.4  La finalidad de los ejercicios y précticas es verificar que el personal de la instalacién
portuaria domina todas las lareas de proteccion que se le han asignado en todos los niveles de
proteccion, ¢ identificar cualquier deficiencia de proteccién que sea preciso subsanar.

18.5  Con abjeto de garantizar la aplicacién eficaz de las disposiciones del plan de proteccién
de la instalacién portuaria, deben realizarse ejercicios como minimo cada tres meses, a Imenos
que las circunstancias exijan otra cosa. En estos ejercicios deben someterse a prueba distinios
elementos del plan, tales como las amenazas para Ja proteccién enumeradas cn el péarrafo 15.11.

3761
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18.6 Como minimo una vez al afio, pero sin que franscuran enfre unas y ofras

de 18 meses, deben efectuarse diversos tipos de practicas, en las que podrén participar los’

oficiales de proteccién de las instalaciones portuarias, junio con las autoridades perlinentes de los
Gobiernos Contratantes, los oficiales de las compafiias para la proteccién maritima y los oficiales
de proteccién de los buques, si estdn disponibles. Las solicitudes ﬁpara la participacién de los
oficiales de las comnpailias para la proteccién maritima o de los oficiales de proteccién de los
buques en précticas conjuntas se cursaran teniendo en cuenta sus repercusiones para la proteccién
y el funcionamiento de los buques. En dichas précticas deben someterse a prueba las
comunicaciones, la coordinacién, la disponibilidad de recursos y la forma de hacer frenie a un
suceso. Las précticas pueden:

g hacerse a escala natural o en vivo,
2 consistir en una simulacién tedrica o un seminario; o
3 combinarse con olras practicas que se realicen, como por ¢jemplo las de respuesta
ante una emergencia u otras précticas relacionadas con la autoridad del Estado
rector del puerto.
19 VERIFICACION Y CERTIFICACION DE BUQUES

Ne hay orientaciones adicionales.
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APENDICE DE LA PARTE B

APENDICE 1
Modelo de declaracién de profeccién marftima entre un buque y una instalacién portuaria

DECLARACION DE PROTECCION MARITIMA

Nombre del buque:

Puerto de matricula:
Nimero IMO:
Nombre de la instalacién portuaria:

La prescnte declaracién de proteccién maritima es valida del ... al ..., para las signientes
actividades:

ﬂm} (enumerar las actividades, con los datos pertinentes)

con arreglo a los siguientes niveles de proteccién

Nivel o niveles de proteccién del bugue:

Nivel o niveles de proteccion de la
instalacion portuaria:

La instalacién portuaria y el buque acuerdan las siguientes medidas y responsabilidades
en la esfera de la proteccién maritima con el fin de garantizar el cumplimicnto de lo prescrito en
la parte A del Cédigo intemacional para la proteccién de los buques y de las instalaciones

portuarias.
La inclusion de las iniciales del OPB o del OPIP en
estas columnas indica gque la actividad serd
realizada, de conformidud con el pertinente plan
aprobado, por:
@Hﬁb Actividad La instalacién portuaria El buque
Aseguramiento de que se realizan todas #
las tareas de proteccién
Vigilancia de las zonas restringidas para
y garantizar que s6lo tiene acceso a ellas el Y
- ersonal autorizado
% Control de los accesos a la instalacién

ortuaria
Control de los accesos al bugue
Vigilancia de la mstalacién portuaria,
incluidas las zonas de atraque y los
alrededores del buque
Vigilancia del buque, incluidas las zonas
de atraque y los alrededores del buque
Manipulacién de la carga )
Entrega de las provisiones del buque
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Tratamiento de equipajes no
acompaiiados

Control del embarco de personas y sus
efectos

Aseguramiento de que se pueden
establecer con facilidad comunicaciones
de proteccion entre el buque y la
instalacidn portuaria

4 Los firmantes del presente acuerdo certifican que las medidas de proteccién de la
instalacidn portuaria y del bugue durante las actividades indicadas se ajustan a las disposiciones
del capitulo XI-2 y de la parte A del Cédigo que se implantardn de conformidad con las
disposiciones ya estipuladas en sus planes aprobados o con las disposiciones especificas

0 acordadas que figuran en el anexo.
2 1-0a] (o1 + R SN Rt | . ;- [ VI RO i (IO ore i o
! Firmadoe cn nombre de
la instalacién portuaria: el buque:

(Firma del oficial de proteccion de la (Firmu del capitdn o del oficial de proteccidn
instalacion portuaria) del buque)
Nombre y cargo de los firmantes
| Nombre: Nombre:
Cargo: Cargo:

Datos de contacto
L (cumpliméntese segun corresponda)
! (indiguense los mimeros de teléfono o los canales o frecuencias gue se deben wtilizar)

Instalacién portuaria: | Buque:
Instalacién portuaria Capitén
Oficial de proteccion de la instalacion Oficial de proteccién del buque

portuaria

mﬂb Compaiiia
L

Oficial de la compaifa para la proteccién
maritima
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APENDICE 2
Modelo de declaracién de cumplimiento de Ia instalacién portuaria

DECLARACION DE CUMPLIMIENTO
DE LA INSTALACION PORTUARIA

(Sello oficial) (Estada)
N° de la declaracién

Expedida en virtud de las disposiciones de la parte B del
CODIGO INTERNACIONAL PARA LA PROTECCION DE LOS BUQUES
Y DE LAS INSTALACIONES PORTUARIAS (CODIGO PBIP)

El Gobierno de

(nombre del Estado)

Nombre de la instalacién portuaria:
mﬁf) Direccién de la instalacién portuaria:

SE CERTIFICA que se ha efectuado la verificacién del cumplimiento por parte de esta
instalacién portuaria de las disposiciones del capitulo XI-2 y de la parte A del Cédigo
internacional para la proteccion de los buques y de las instalaciones portuarias (Cédigo PBIP) y
que esta instalacién portuaria observa el plan de proteccién de la instalacién portuaria aprobado.
Este plan ha sido aprobado para lo siguiente <indiguense los tipos de operaciones, tipos de
bugues o actividades u otra informacién pertinente> (tichese segiin proceda):

Buque de pasaje
Nave de pasaje de gran velocidad
Nave de carga de gran velocidad
" Granelero
Petrolero
Quimiquerc
Gasero
Unidades méviles de perforacién mar adentro
Buques de carga distintos de los anteriores

Qm“b La presente declaracién de cumplimiento es valida hasta ................coteceeeeveerereriveseseeneeceesseeneessenes
aTteserva de las pertinentes verificaciones (indicadas al dorso)

B D OB 1t mosvoveosisimmsensisesimsssssasssasssasissiiuss st s s SV A S SR
(lugar de expedicion de la declaracion)

Fecha de eXPediCiOn. . iiiniiiiiininns ectentemseninemeeeememsressserenssssus ssssssssesemassssssassensstmsienes

(firma del funcionario debidamente autorizado
que expide el documento)

(Sellc o estampilla de la autoridad expedidory, segiin proceda)
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bl
o
3
2,
%

9
%8 Cagta

El Gobiemo de <insérfese el nombre del Estado> ha establecido que la validez de la
presente declaracién de cumplimiento esté sujeta a <insériense los datos pertinentes de las
verificaciones (por efemplo, una verificacion obligatoria anual o wuna verificacién no

programada)>.

SE CERTIFICA que durante una verificacién efectuada de conformidad con el parrafo B/16.62.4
del Cédigo PBIP se ha comprobado que la instalacién portuaria cumple las prescripciones
perlinentes del capitulo XI-2 del Convenio y de la parte A del Codigo PBIP.

1* VERIFICACION

2* VERIFICACION

3 VERIFICACION

4* VERIFICACION

Firmado .....cccoeeenriens

(firma del funcionario autorizado)
FECRA vevenrereeeserersiessisnsnisnsssstsssisssssssasnassssasassssnasanns

FITIIAGO .eeevireierernenesesensesis s e sasasmsnsisesnansnasaassss

(firma del funcionario autorizado)
T SO
Fecha .

Firmado ......cceeeee

(firma del funcionario autorizado)

Firmado ............

(firma del funcionario autorizado)

Lugar ....

Hesensasaasens

FEOIIA coooooeececiesiersssresisntssssantssssssnsasasenesasasssnssstussiase




CERTIFIED TRUE COPY of the text of the International Code for the Security of
and of Port Facilities, which is to be made mandatory pursuant to the amendmen
the annex to the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, adopt Py
at the Conference of Contracting Governments to the International Convention for the #i4 W
Safety of Life at Sea, 1974, by resolution 1 of the Conference, the original of which is :
deposited with the Secretary-General of the International Maritime Organization.
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COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte du Code international poir la sOreté des navii:s
et des installations portuaires; qm’ est obligatoire en vertu des amendements a I'Annexe
a la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de |a vie humaine en mer
que la Conférence des Gouvernements contractants & la Convention internationale de
1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer a adoptés par sa résolution 1, et
dont l'original est déposé auprés du Sacrétalre général de I'Organisation maritime
internationale.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto del Cédi =o internacional para la proteccién

de los buques y de las instalaciones portuarias, que serd de obligado cumplimiento e

virtud de las enmiendas al anexo del Convenio internacional para la seguridad de la

vida humana en el mar, 1974, adoptadas en la Conferencia de los Gobiernos

. Contratantes del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana &n el mar,

{[W 1974, mediante la resolucién 1 de la Conferencia, y cuyo original se ha depositado
ante el Secretario General de la Organizacion Maritima Internacional.

For the Secretary-General of the International Maritime Organization:
Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale :

Por el Secretario Genzral de la Organizacion Maritima Internacional:

London, 2 // g '3/03 ;
gﬂmﬂ (fﬁv’(/’/ﬂ«dy

/

Londres, le k

Londres,

178264 (E/F/S)
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2002 AMENDMENTS TO THE ANNEX TO THE INTERNATIONAL CONVE
FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

(Resolution 1 of the Conference of Contracting Governments to the |

International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974) i

NTION 1

AMENDEMENTS DE 2002 A L'ANNEXE A LA CONVENTION INTERNATIONALE
DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER ,
(Résolution 1 de la Conférence des Gouvernements contractants .

a la Convention internationale de 1974 £
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer) .

ENMIENDAS DE 2002 AL ANEXO DEL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974
(Resolucién 1 de la Conferencia de los Gobiernos Contratantes
del Convenio internacional para la seguridad
de la vida humana en el mar, 1974)
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; AESOLUCION 1 DE LA CONFERENCIA DE LOS GOBIERNOS CONTRATANTES
i DEL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD

‘ DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

(Adoptada el 12 de diciembre de 2002)

ENMIENDAS AL ANEXO DEL CONVENIO INTERNACIONAL PARA
LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

LA CONFERENCIA,

: TENIENDO EN CUENTA los objetivos y principios de la Cartz de las Naciones Unidas
relativos al mantenimiento de la paz y la proteccién internacional, asi como la promocién de
relaciones amistosas y de cooperacién entre los Estados,

PROFUNDAMENTE PREOCUPADA. por la escalada mundial de actos de terrorismo en
todas sus formas, que ponen en peligro o se cobran vidas humanas inocentes, hacen peligrar las
libertades fundamentales y perjudican gravemente la dignidad de los seres humanos,

CONSCIENTE de la importancia y el significado del transporte maritimo para el
camercio y la economia mundiales, y, por consiguiente, determinada a salvaguardar la cadena del
wininistro mundial de las interrupciones causadas por ataques terroristas contra los buques,
piertos, terminales mar adentro y otras instalaciones,

. CONSIDERANDO que los actos ilicitos contra el transporte maritimo ponen en peligro la
seguridad y la proteccién de las personas y los bienes, afectan gravemente al funcionamiento de
los. servicios maritimos y socavan la confianza de la poblacién mundial en la seguridad de la
navegacion maritima,

CONSIDERANDO que la comisién de tales actos constituye una grave preocupacién
para Ja comunidad internacional en su conjunto, en tanto que reconoce la importancia de que el
comercio mundial se realice de un modo econdmico y eficiente,

CONVENCIDA de ]a urgente necesidad de desarrollar la colaboracién internacional entre
los Estados para que se elaboren y se adopten medidas précticas eficaces, ademas de las que ya
ba adoptado la Organizacién Maritima Internacional (en adelante "la Organizacion"), para
prevenir y reprimir los actos ilicitos dirigidos contra el transporte maritimo en su mis amplia
acepcion,

RECORDANDO la resolucién 1373 (2001) del Consejo de Seguridad de las Naciones
Unidas, adoptada el 28 de septiembre de 2001, en la que se pide a los Estados que adopten
medidas para prevenir y reprimir los actos de terrorismo, incluida la exhortacién a los Estados
para que implanten plenamente los convenios antiterroristas,

TOMANDO NOTA de la Accién Cooperativa G8 sobre la Proteccion del Transporte (en
particular, su seccién sobre seguridad maritima, refrendada por los lideres del Grupo de los Ocho
(G8) durante la cumbre celebrada en Kananaskis, Alberta (Canada), en junio de 2002,
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RECORDANDO el articulo VIII c) del Convenio intemacional para la seguridad de la
vida humana en el mar, 1974, enmendado (en adelante "el Convenio"), que trata del

1
b
procedimiento de enmienda del Convenio mediante la convocatoria de una conferencia de . ij
Gobiemnos Contratantes, 2

»

TOMANDO NOTA de la resolucién A.924(22), titulada "Examen de las medidas y ’
procedimientos para prevenir actos de terrorismo que ponen en peligro la integridad personal de
los pasajeros y de 1a tripulacién y la seguridad de los buques®, y adoptada por la Asamblea de la o
Organizacion el 20 de noviembre de 2001, en la que, entre otras cosas: n

o

a) se reconoce la necesidad de que la organizacién estudie, con miras a revisarlas, las ¢ 4
medidas interhacionales de carécter técnico y juridico existentes, y examine otras . 8
nuevas, que tengan como finalidad prevenir y reprimir los actos de terrorismo |
contra los buques y mejorar la seguridad a bordo y en tierra, con el objetivo de
GIM]‘ reducir los riesgos para los pasajeros, fripulaciones y personal portuario, tantoa - =
bordo de los bugues como en las zonas portuarias, asi como para los buques y su :
carga, y

b) se pide al Comité de Seguridad Maritima, al Comité Juridico y al Comité de
Facilitacién de la Organizacién que, bajo la direccién del Consejo, examinen con
cardcter prioritario la necesidad de actualizar los instrumentos a los que se hace
referencia en los pérrafos introductorios de dicha resolucién, asi como cualquier
otro instrumento pertinente de la OMI que sea de su incumbencia, y de adoptar
nuevas medidas de seguridad, y que, a la luz de las conclusiones de ese examen,
adopten las medidas pertinentes,

i HABIENDO IDENTIFICADO la resolucién A.584(14): "Medidas para prevenir los

<+ actos ilicitos que amenazan la seguridad del buque y la salvaguardia de su pasaje y tripulacién”, '.
- la circular MSC/Circ.443: "Medidas para prevenir actos ilicitos contra pasajeros y tripulantes a .

" wbordo de los buques", y la circular MSC/Circ.754: "Seguridad de los buques de pasaje de

, transbordo rodado”, entre los instrumentos de la OMI pertinentes al 4mbito de aplicacién de la
:resolucion A.524(22),

RECORDANDO la resolucién S de la Conferencia de 1994 de los Gobiernos
.. Contratantes del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, -
{Eﬂ]@ titulada "Enmiendas futuras al capitulo XI del Convenio SOLAS 1974 sobre medidas especiales
‘ _ para incrementar la seguridad maritima",

HABIENDO EXAMINADO las enmiendas propuestas al Anexo del Convenio y

distribuidas a todos los Miembros de la Organizacién y a todos los Gobiemnos Contratantes del
Convenio, p

L ADOPTA, de conformidad con el articulo VI ¢) ii) del Convenio, las enmiendas al
Anexo del Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucién;

-2443-




DETERMINA, de conformidad con el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio, que dichas
iendas se considerarin aceptadas el 1 de enero de 2004, a menos que, con anterioridad a esa
3, més de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un niimero de Gobiernos
rafantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje
o de ]a flota mercante mundial, hayan notificado que recusan las enmiendas;

INVITA a los Gobiemos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que, de
ormidad con el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entrarén en vigor el 1 de
jio de 2004 una vez aceptadas de conformidad con el parrafo 2 supra;

PIDE al Secretario General de la Organizacién que, de conformidad con el
lo VI b) v} del Convenio, envie copias certificadas de la presente resolucién y del texto de

PIDE TAMBIEN zl Secretario General que envie copias de la presente resolucién y de su
0 a todos los Miembros de la Organizacidén que no son Gobiemos Contratantes del
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ANEXO

ENMIENDAS AL ANEXO DEL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD

DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO V
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

bordo

- Regla 19 - Prescripciones relativas a los sistemas y aparatos niuticos que se han de llevar a

El texto actual de los subpérrafos 4,.5y .6 del pérrafo 2.4.2 se sustituye por el siguiente:

"4  cuando se trate de buques de arqueo bruto igual o superior a300 pero inferior

250 000 que no sean bugues de pasaje ni buques tanque, a mas tardar en la fecha
del primer reconocimiento del equipo de seguridad que se efectiie después
del 1 de julio de 2004, o el 31 de diciembre de 2004, si esta Gltima fecha es
anterior; y"

Se afiade la siguiente oracién al final del actual subpérrafo .7 del parrafo 2.4

"Los buques provistos de un SIA lo mantendran en funcionamiento en todo momento,
salvo en los casos en los que los acuerdos, reglas o normas intemacionales estipulen la
proteccién de la informacién néutica.”

CAPITULO X1

MEDIDAS ESPECIALES PARA INCREMENTAR LA SEGURIDAD MARITIMA

El actual capitulo XI pasa a ser el capitulo XI-1.

. ‘Regla3 - Niimero de identificacién del buque

Se intercala el siguiente texto a continuacién del titulo de la regla:

"(Los pérrafos 4 y S son de aplicacién a todos los buques a los que se aplique la presente )

regla. En el caso de los buques construidos antes del 1 de julio de 2004, las
prescripciones de los parrafos 4 y 5 se cumplirén, a més tardar, en la primera entrada
prograrnada del buque en digue seco después del 1 de julio de 2004)."

Se suprime el parrafo 4 actual y, en su lugar, se incluye el nuevo texto siguiente:
4 El nimero de identificacién del bugue estaré permanentemente marcado:

1 en un lugar visible, bien en la popa del buque o en ambos costados del
casco, en la seccién central a babor ¥ @ estribor, por encima de la linea de
méxima carga asignada o a ambos lados de la superestructura, a babor y a
estribor, o en la parte frontal de la superestructura; o bien, en el caso de los
bugues de pasaje, en una superficie horizontal visible desde el aire; y
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2 en un lugar fécilmente accesible, bien en uno de los mamparos
transversales de extremo de los espacios de méquinas, segin se definen
éstos en la regla I1-2/3.30, o en una de las escotillas o bien, en el caso de
los buques tanque, en la cimara de bombas o, en el caso de los buques con
espacios de carga rodada, segiin se definen éstos en la regla [I-2/3.41, en i
uno de los mamparos transversales de extremo de dichos espacios de carga (
rodada. :

il El marcado permanente serd bien visible, estara bien separado de otras marcas del
casco y se pintard en un color que resalte.

£ 52 El marcado permanente indicado en el pamafo 4.1 tendré una altura no inferior
4200 mm. El marcado permanente indicado en el parrafo 4.2 tendré una altura no inferior
2100 mm. La anchura de las marcas serd proporcional a su altura.

53 El marcado permanente del niimero de identificacién del buque se podra efectuar
‘mediante grabacién en hueco o en relieve, o con punzén, o bien mediante cualquier otro
método equivalenie que garantice que dicho marcado no pueda borrarse con facilidad.

\r: 54 En los bugues construidos con materiales que no sean acero o metal, la
Y- ‘Administracién aprobara el método de marcado del niimero de identificacién del buque.”

Se aflade la siguiente nueva regla 5 a continuacién de la regla 4 actual:

"Regla 5
Registro sinéptico continuo

3 Todos los buques a los que se aplica el capitulo I deberan disponer de un registro i
‘sindptico continuo. .

-

;i La finalidad del registro sindptico continuo es que haya a bordo un historial del
“bugue referido a la informacién contenida en él.

4 22 El registro sindptico continuo de los buques construidos antes del 1 de julio
7' de 2004 facilitara, como minimo, el historial del buque a partir del 1 de julio de 2004.

-3 La Administracién expediré a cada buque con derecho a enarbolar su pabellén un’
Y. registro sinptico continuo que contendra, como minimo, la siguiente informacion:

r_ 1 el nombre del Estado cuyo pabelldn tenga derecho a enarbolar el buque;

2 la fecha en que se matriculd el buque en dicho Estado;

3 el mimero de identificacion del buque, de conformidad con lo dispuesto en
laregla 3;

4 el nombre del bugue;

5 el puerto de matricula del buque;
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6 el nombre del propietario o propietarios inscritos y su domicilio o
domicilios sociales;

7 el nombre del fletador o fletadores a casco desnudo y su domicilio o
domicilios sociales, si procede;

8 ¢l nombre de la compafifa, tal como se define en la regla IX/1, su domicilio
social y la direccién o direcciones desde las que lleve a cabo las
actividades de gestion de la seguridad;

9 €l nombre de todas las sociedades de clasificacin que hayan clasificado el
buque;

.10 el nombre de la Administracién, del Gobiemo Contratante o de la
organizacién reconocida que haya expedido el documento de cumplimiento
(0 el documento de cumplimiento provisional), especificado en el Cédigo
IGS definido en la regla IX/1, a la compaiifa que explota el buque, y el
nombre de la entidad que haya realizado la auditoria para la expedicién del
documento si dicha entidad es distinta de la que ha expedido el documento;

A1 el nombre de la Administracién, del Gobierno Contratante o de la
organizacién reconocida que haya expedido el certificado de gestién de la
seguridad (o el certificado de gestion de la seguridad Pprovisional)
especificado en el Cédigo IGS, segln se define éste en la regla IX/1, al
buque, y el nombre de la entidad que haya realizado la auditorfa para la
expedicién del certificado si dicha entidad es distinta de la que ha expedido
el certificado;

12 el nombre de la Administracién, del Gobiemno Contratante o de la
organizacién reconocida de proteccién que haya expedido el certificado
internacional de proteccién del bugue ( o el certificado internacional de
proteccién del buque provisional) especificado en la parte A del Cadigo
PBIP, segiin se define éste en la regla XI-2/1, al buque, y el nombre de la
entidad que haya realizado la verificacién para la expedicion del
certificado si dicha entidad es distinta de la que ha expedido el certificado;
y

13 lafecha en la que el bugue dej6 de estar matriculado en ese Estado.
4.1 Se anotard inmediatamente en el registro sindptico continuo todo cambio en los

datos a que se refieren los péarrafos 3.4 a 3.12, a fin de actualizar la informacién y dejar
constancia de los cambios.

42 En caso de que haya cambios que afecten a la informacién a que se refiere el

parrafo 4.1, la Administracién expediré a los buques con derecho a enarbolar su pabellén,
lo antes posible pero sin que transcurran més de tres meses desde la fecha del cambio, una
versién tevisada y actualizada del registro sindptico continuo o las correspondientes
enmiendas al mismo.
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43 En caso de cualquier cambio en los datos a los que se hace referencia en el
pérrafo 4.1, la Administracién autorizard y exigiré, ya sea a la compafifa, segin se define
ésta en la regla IX/1, o al capitén del buque, a que enmienden el registro sinéptico continuo
para reflejar los cambios, mientras se expide una versién revisada y actualizada del registro
sindptico continuo. En estos casos, una vez que se haya enmendado el registro sinéptico
continuo, la compafiia informara de ello a la Administracion sin demora.

5.1 El idioma del registro sinéptico continuo serd el espaiiol, el francés o el inglés.
Asimismo, se podra suministrar una traduccién del registro sinéptico continuo al idioma o
- idiomas oficiales de la Administracién.

5.2 El registro sinGptico continuo se ajustara al modelo elaborado por la Organizacién
y se mantendra de conformidad con las directrices elaboradas por la Organizacién. No se
modificard, suprimird, borrard ni alterard en modo alguno ninguna de las anotaciones
anteriores del registro sindptico continuo.

6 Cuando un bugue cambie su pabellén por el de otro Estado o cambie de
propietario (o pase a otro fletador a casco desnudo), o cuando ofra compafifa asuma la
responsabilidad de su explotacién, el registro sindptico continuo permaneceré a bordo.

7 Cuando un bugue vaya a cambiar su pabellén por el de otro Estado, la compafifa
notificar4 a la Administracién el nombre del Estado cuyo pabellén vaya a enarbolar el
buque para que la Administracién pueda enviar a dicho Estado una copia del registro
sinéptico continuo que abarque el periodo durante el cual el buque estuvo bajo su
* jurisdiceién.

8 Cuando un bugue cambie su pabellén por el de otro Estado cuyo Gobiemo sea un
Gobierno Contratante, el Gobiemo Contratante del Estado cuyo pabellén enarbolara el
buque hasta ese momento transmitird a la nueva Administracién, lo antes posible después
de que tenga lugar el cambio de pabellén, una copia del registro sindptico continuo que
abarque el periodo durante el cual el buque estuvo bajo su jurisdiccién, junto con cualquier
otro registro sinéptico continuo expedido anteriormente al bugue por otro Estado.

9 - Cuzndo un bugue cambie su pabellén por el de otro Estado, la Administracién
adjuntara los registros sindpticos continuos anteriores al que vaya a expedir al buque con el
fin de que haya un historial continuo del buque, segin la finalidad de la presente regla.

10 El registro sindptico continuo se llevara a bordo del buque y podra inspeccionarse
en cualquier momento."

A continuacién de] capitulo XI-1 se incluye el siguiente nuevo capitulo XI-2:
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"CAPITULO X1-2

MEDIDAS ESPECTALES PARA INCREMENTAR LA PROTECCION MARITIMA

Regla 1
Definiciones

1 A los efectos del presente capitulo, a menos que se disponga expresamente otra
cosa, regirdn las siguiente definiciones:

1

2

Granelero: granelero definido en la regla IX/1.6.

Quimiguero: buque tanque quimiquero definido en la regla VII/8.2.
Gasero: buque gasero definido en la regla VII/11.2,

Nave de gran velocidad: nave definida en la regla X/1.2.

Unidad movil de perforacion mar adentro; unidad mévil de perforacién
mar adentro de propulsién mecénica definida en Ia reglaIX/1, no
emplazada.

Petrolero: petrolero definido en la regla II-1/2.12.

Compaiiia: compafiia definida en la regla IX/1.

Interfaz bugue-puerto: interaccién que tiene lugar cuando un buque se ve
afectado directa e inmediatamente por actividades que entrafian el
movimiento de personas o mercancias o la provision de servicios
portuarios al buque o desde éste.

Instalacién portuaria: lugar determinado por el Gobierno Contratante o
por la autoridad designada donde tiene Iugar la interfaz buque-puerto.
Esta incluird, segiin sea necesario, zonas como los fondeaderos,
atracaderos de espera y accesos desde ¢l mar.

Actividad de bugue a bugue: toda actividad no relacionada con una
instalacién portuaria que suponga el traslado de mercancias o personas de
un buque a otro;

Autoridad designada: organizacién u organizaciones o administracién o

'
i

administraciones del Gobierno Contratante responsables de Ia’
implantacién de las disposiciones del presente capftulo relativas a la '

proteccién de la instalacién portuaria y a la interfaz buque-puerto desde el
punto de vista de la instalacién portuaria.
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Cédigo internacional para la proteccién de los bugues y de las
instalaciones portuarias (Cédigo PBIFP): Cédigo internacional para la
proteccién de los buques y de las instalaciones portuarias, consistente en
una parte A (cuyas disposiciones tendrén cardcter obligatorio) y una
parte B (cuyas disposiciones tendrén caracter de recomendacitn)
adoptado el 12 de diciembre de 2002 mediante la resolucidn2 de la
Conferencia de los Gobiernos Contratantes del Convenio internacional
para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, segin sea
enmendado por la Organizacion, a condicién de que:

il las enmiendas a la parte A del Cédigo se adopten, entren en vigor y

surtan efecto de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII
del presente Convenio sobre el procedimiento de enmienda
aplicable al Anexo, salvo al capitulo [; y

2 las enmiendas a la parte B del Cédigo sean adoptadas por el Comité

de Seguridad Maritima de conformidad con su Reglamento interior.

Suceso que afecta a la proteccion maritima: todo acto o circunstancia que
levante sospechas y que constituya una amenaza para la proteccién de un
bugque, incluidas las unidades moviles de perforacién mar adentro y las
naves de gran velocidad, de una instalacién portuaria, de una interfaz
buque-puerto o de una actividad de buque a buque.

Nivel de proteccion: graduacidn del riesgo de que ocurmra o se intente
provocar un suceso que afecte a la proteccién maritima.

Declaracién de proteccion maritima: acuerdo alcanzado entre un buque
y una instalacién portuaria u otro buque con el que realiza operaciones de
interfaz, en el que se especifican las medidas de proteccion que aplicard
cada uno.

Organizacion de proteccién reconocida: organizacién debidamente
especializada en cuestiones de proteccién y con un conocimiento
adecuado de las operaciones de los buques y de los puertos autorizada
para realizar una actividad de evaluacién, o de verificacién, o de
aprobacién o de certificacién prescrita en el presente capitulo o en la
parte A del Cédigo PBIP.

2 En las reglas 3 a 13 el término "buque” incluye también las unidades méviles de
perforacién mar adentro y las naves de gran velocidad.

3 Cuando en el presente capitulo se emplea la expresién "todos los buques", ésta se
refiere a todo buque al que sea aplicable el presente capitulo.

4 En las reglas 3, 4, 7, 10, 11, 12 y 13 la expresién "Gobiemo Contratante" incluye
también una referencia a la "autoridad designada”.
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. Regla 2
Ambito de aplicacién
1 El presente capitulo es aplicable a:
.1 los siguientes tipos de bugues dedicados a viajes internacionales:

1.1 buques de pasaje, incluidas las naves de pasaje de gran velocidad,

-1.2 buques de carga, incluidas las naves de gran velocidad, de arqueo bruto
igual o superior a 500; y

-1.3 unidades méviles de perforacion mar adentro; y

2 las instalaciones portuarias que presten servicio a tales buques dedicados a viajes
internacionales.

2 No obstante lo dispuesto en el parrafo 1.2, los Gobiemos Contratantes decidirén el dmbito
de aplicacién del presente capitulo y de las secciones pertinentes de la parte A del Cédigo PBIP
con respecto a las instalaciones portuarias situadas en su territorio que, aunque sean utilizadas
fundamentalmente por buques que no estén dedicados a viajes internacionales, en ocasiones
fengan que prestar servicio a buques que lleguen a ellas o zarpen desde ellas en un vigje
internacional.

2.1  Los Gobiernos Contratantes basaran las decisiones que adopten con respecto a lo indicado
en el parrafo 2 en una evaluacion de la proteccién de la instalacién portuaria realizada de
<onformidad con lo dispuesto en la parte A del Cébdigo PBIP.

22  Toda decisién adoptada por un Gobiemo Contratante con respecto & lo indicado en el

" cpéarrafo 2 no comprometerd el nivel de proteccién que se pretende alcanzar mediante las

, disposiciones del presente capitulo o las de la parte A del Cédigo PBIP.

- 3 El presente capitulo no es aplicable a los bugues de guerra, ni a las unidades navales
" auxiliares, ni a otros buques que, siendo propiedad de un Gobierno Contratante o estando

explotados por €l, estén exclusivamente dedicados a servicios gubernamemales de carédcter no
comercial.

4 Nada de lo dispuesto en el presente capitulo ird en detrimento de los derechos y

obligaciones de los Estados en virtud del derecho internacional.

Regla 3

Obligaciones de los Gobiernos Contratantes con respecto a la proteccion

1 Las Administraciones estableceran los niveles de proteccién y garantizarén el suministro
de informacién sobre tales niveles a los buques con derecho a enarbolar su pabellén. Cuando se

produzcan cambios en el nivel de proteccitn, la informacién se actualizard segiin lo exijan las
circunstancias,
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‘ e Los Gobiernos Contratantes establecerén los niveles de proteccién y garantizarén el

* suministro de informacién sobre tales niveles a las instalaciones portuarias que estén dentro de su

' territorio y a los buques antes de su entrada en un puerto situado dentro de su territorio, o durante
la permanencia en dicho puerto. Cuando se produzcan cambios en el nivel de proteccidn, la
informacién se actualizaré segiin lo exijan las circunstancias.

Regla 4

Prescripciones aplicables a las compaiiias y a los buques

1. Las compafiias cumplirin las prescripciones pertinentes del presente capitulo y de la P
parte A del Cddigo PBIP, teniendo en cuenta las orientaciones que figuran en la parte B del ;
Cédigo PBIP.

(Iﬂﬂ' 2 Los buques cumplirén las prescripciones pertinentes del presente capitulo y de la parte A
¢ del Cédigo PBIP, teniendo en cuenta las orentaciones que figuran en la parte B del Cédigo
PBIP, y dicho cumplimiento se verificard y certificard segin lo dispuesto en la parte A del

Cédigo PBIP.

3 Antes de entrar en un puerto situado dentro del territorio de un Gobierno Contratante, o
durante la permanencia en dicho puerto, el buque cumpliré las prescripciones correspondientes al
nivel de proteccién establecido por ese Gobierno Contratante, si dicho nivel es superior al
establecido por la Administracién para ese bugque.

4 Los bugues responderin sin demora indebida a todo cambio que incremente el nivel de
proteccién.

5 Cuando un bugue no cumpla las prescripciones del presente capitulo o de la parte A del
éédigo PBIP o no pueda respetar las prescripciones del nivel de proteccién establecido por la
Administracién o por otro Gobiemno Contratante aplicable a ese buque, enviara una notificacién a
la autoridad competente que corresponda antes de llevar a cabo una operacién de interfaz buque-
puerto o antes de la entrada en puerto, si ésta es anterior.

) Regla 5
(ﬂﬁ‘ ‘ Responsabilidad especifica de las compaiiias
X

La compafia se asegurari de que el capitin dispone a bordo, en todo momento, de
informacién mediante la cual funcionarios debidamente autorizados por un Gobiemo Contratante
puedan determinar:

d quién es el responsable del nombramiento de los miembros de la tripulacién y de
olras personas contratadas o empleadas a bordo del buque, en el momento de que
se trate, para desempefar cualquier funcién relacionada con la actividad comercial
del buque;

2 quién es el responsable de decidir a qué fin se destina el buque; y

3 si el buque opera con arreglo 2 un contrato o contratos de fletamento, quiénes son
las partes en el contrato o contratos de fletamento.
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Regla 6
Sistema de alerta de proteccion del buque

Todos los buques estarin provistos de un sistema de alerta de proteccién, segin se

mdica a continuacién:

1

2

los buques construidos el 1 de julio de 2004 o posteriormente;

los buques de pasaje, incluidas las naves de pasaje de gran velocidad, construidos
antes del 1 de julio de 2004, a més tardar en la fecha del primer reconocimiento de
la instalacién radioeléctrica que se efectie después del 1 de julio de 2004;

los petroleros, quimiqueros, gaseros, graneleros y naves de carga de gran
velocidad de arqueo bruto igual o superior a 500 construidos antes del 1 de julio
de 2004, a més tardar en la fecha del primer reconocimiento de la instalacién
radioeléctrica que se efectie después del 1 de julio de 2004; y

otros buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 y las unidades
méviles de perforacién mar adentro construidos antes del 1 de julio de 2004, a
més tardar en la fecha del primer reconocimiento de la instalacién radioeléetrica
que se efechie después del 1 de julio de 2006,

Al activarse, el sistema de alerta de proteccién del buque:

iniciard y transmitird autométicamente un alerta de proteccién bugue-tierra a una
autoridad competente designada por la Administracién, que en estas
circunstancias podré incluir la compafifa, que servird para identificar el bugue,
notificar su situacién y advertir de que la proteccidn del buque se encuentra
amenazada o comprometida;

no enviard el alerta de proteccién a ningiin otro buque;
no activard ninguna otra alarma instalada a bordo; y

mantendré activo el alerta de proteccién hasta que haya sido desactivado y/o
repuesto en su posicién inicial.

El sistema dc alerta de proteccién del bugue:

A

podré activarse desde el puente de navegacién y, como minimo, desde otra
pesicién; y-

se ajustard a normas de funcionamiento que no sean menos estrictas que las
aprobadas por la Organizacién,

Los puntos de activacién del sistema de alerta de proteccién del buque estarin
oyectados de modo que el alerta de proteccién del buque no pueda iniciarse accidentalmente.
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s La prescripcién de llevar un sistema de alerta de proteccién del buque podré cumplirse

utilizando la instalacién radioeléctrica instalada en cumplimiento de las prescripciones del
capitulo IV, siempre y cuando se cumplan todas las prescripciones de la presente regla.

6 Cuando una Administracién reciba notificacién de un alerta de proteccién del buque,
dicha Administracién deberd notificarlo inmediatamente al Estado o Estados en cuyas
proximidades esté operando en ese momento el bugque.

7 . Cuando un Gobiemo Contratante reciba notificacién de un alerta de proteccidn del
buque procedente de un buque que no tenga derecho a enarbolar su pabellén, dicho Gobierno
Contratante lo notificaré inmediatamente a la Administracién pertinente Y, si procede, al Estado o
Estados en cuyas proximidades esté operando en ese momento el buque.

Regla 7

Amenazas para los buques

1 Los Gobienos Contratantes establecerin los niveles de proteccién y garantizarin el
suministro de informacién sobre tales niveles a los bugues que naveguen en su mar territorial o
que hayan comunicado su intencién de entrar en su mar territorial.

2 Los Gobiernos Contratantes habilitarin un punto de contacto mediante el que tales buques
puedan solicitar asesoramiento o asistencia y al que tales buques puedan informar de cualquier
aspecto de proteccidn preocupante acerca de otros bugues, movimientos o comunicaciones.

3 Cuando se identifique un riesgo de ataque, el Gobierno Contratante interesado informara
a los buques afectados y a sus administraciones de:

i . ap o
1 el nivel de proteccidn vigente;

2 toda medida de proteccién que los bugues afectados deban tomar para protegerse
ante un ataque, de conformidad con las disposiciones de la parte A del Cédigo
PBIP; y

3 las medidas de proteccién que haya decidido adoptar el Estado riberefio, segin
proceda.

Regla 8
Facultades discrecionales del capitan con respecto a
la seguridad y la proteccién del bugue

1 El capitén no se ver4 forzado por la compatiia, el fletador, ni ninguna otra persona a no
tomar o ejecutar una decisién que, segiin su criterio profesional, sea necesaria para garantizar la
seguridad y la proteccién del buque. Esto incluye la posibilidad de negar el acceso a bordo de
personas (excepto las identificadas como debidamente autorizadas por un Gobierno Contratante),
o de sus efectos personales, y la negativa a embarcar carga, incluidos Jos contenedores y otras
unidades de transporte cerradas.
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2 8i, segiin el criterio profesional del capitin, durante las operaciones del buque se produce
un conflicto entre las prescripciones sobre seguridad y las prescripciones sobre proteccién
aplicables, el capitdn cumpliré las que sean necesarias para garantizar 1z seguridad del buque. En
tales casos, el capitin podra implantar temporalmente medidas de proteccién e informard
inmediatamente de ello a la Administracién Y, si procede, al Gobiemo Contratante en cuyo
puerto se encuentre operando o tenga intencién de entrar el buque. Toda medida de proteccién
temiporal que se tome en virtud de la presente regla estara, en el mayor grado posible, en
consonancia con el nivel de proteccién vigente. Cuando se presenten tales casos, la
Administracion se asegurard de que se resuelven estos conflictos ¥ de que la posibilidad de que
se reproduzcan se reduce al minimo.

Regla 9
Medidas de control y cumplimiento

1 Control de los buques en puerto

1.1 Alos efectos del presente capitulo, todo buque al que éste sea aplicable estar4 sujeto a un
control cuando se encuentre en un puerto de otro Gobierno Contratante, que ejercerin
funcionarios debidamente autorizados por dicho Gobiemno, los cuales podrén ser los mismos que
desempefien las funciones contempladas en la regla /19. Tal control se limitard a verificar que
hay a bordo un certificado internacional de proteccién del buque vélido o un certificado
internacional de proteccién del buque provisional valido expedido en virtud de las disposiciones
de la parte A del Cédigo PBIP (certificado), que se aceptaré siempre que sea vélido, a menos que
haya motivos fundados para pensar que el buque no satisface lo prescrito en el presente capitulo
o en laparte A del Cédigo PBIP.

"5':2 Cuando haya tales motivos fundados, o en los casos que no se presente un certificado
vilido cuando se solicite, los funcionarios debidamente autorizados por el Gobiemo Contratante
deberdn imponer al bugue una o més de las medidas de control indicadas en el parrafo 1.3. Las
medidas que se impongan deberén ser proporcionadas, teniendo en cuenta las orientaciones
facilitadas en la parte B del Cédigo PBIP.

F3  Tales medidas de control serin las siguientes: inspeccién del buque, demora del buque,
detencién del buque, restriccién de sus operaciones, incluidos los movimientos dentro del puerto,
o ‘expulsién del buque de] puerto. Tales medidas de control podrén ademds, o como alternativa,
incluir otras medidas administrativas o correctivas de menor importancia.

2 Buques que deseen entrar en un puerto de otro Gobierno Contratante

2.1 A los efectos del presente capitulo, un Gobierno Contratante podré exigir a los buques
que deseen entrar en sus puertos que faciliten la siguiente informacién a funcionarios
debidamente autorizados por ese Gobierno, para garantizar el cumplimiento del presente capitulo

antes de la entrada en puerto con el fin de que no sea necesario tomar disposiciones o medidas de
control:

1 que el bugue estd en posesién de un certificado vélido, indicando el nombre de la
autoridad que lo ha expedido;

2 el nivel de proteccién al que opera el bugue en ese momento;

.
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3 el nivel de proteccion al que haya operado el buque en cualquier puerto anterior
donde haya realizado una operacién de interfaz bugue-puerto dentro del periodo
de tiempo indicado en el parrafo 2.3;

4 toda medida especial o adicional de proteccion que haya tomado el buque en
cualquier puerto anterior donde haya realizado una operacién de interfaz buque-
puerto dentro del periodo de tiempo indicado en el parrafo 2.3;

" .5 que se han observado los debidos procedimientos de proteccion del buque durante
cualquier actividad de buque a bugue dentro del periodo de tiempo indicado en el
pérrafo 2.3; o

6 toda otra informacién de caracter practico relacionada con la proveccion (salvo los
pormenores del plan de proteccién del buque), teniendo en cuenta las
orientaciones facilitadas en la parte B del Cédigo PBIP.

Si asi lo solicita el Gobiemo Contratante, el buque o la compafifa proporcionarin
confirmacién, aceptable para dicho Gobierno Contratante, de la informacién exigida supra.

22 Todo buque al que sea aplicable el presente capitulo y que desee entrar en el puerto de
otro Gobiemo Contratante facilitard la informacién indicada en el parrafo 2.1 a peticién de los
funcionarios debidamente autorizados por dicho Gobiemo. El capitin puede negarse a facilitar
tal informacién aunque tendré en cuenta que si lo hace puede denegérsele la entrada al puerto.

23 El buque mantendrd un registro de la informacién mencionada en el
parrafo 2.1 correspondiente a las 1iltimas 10 instalaciones portuarias visitadas.

2% Si una vez recibida la informacién indicada en el pémrafo 2.1, los funcionarios
debidamente autorizados por el Gobiemo Contratante del puerto en el que desee entrar el bugue
tierfén motivos fundados para pensar que el buque incumple lo prescrito en el presente capitulo o
en la parte A del Cédigo PBIP, tales funcionarios intentarén establecer una comunicacién con el
buqee y entre ¢ buque y la Administracién para rectificar el incumplimiento. Si no se puede
rectificar el incumplimiento mediante esa comunicacién, o si los funcionarios tienen motivos
fundados para pensar que el bugue incumple en otros sentidos lo prescrito en el presente capitulo
o‘en la parte A del Cédigo PBIP, podrén adoptar disposiciones con respecto a ese buque, segin
se indica en el parrafo 2.5. Tales disposiciones deberén ser proporcionadas, teniendo en cuenta
Jas orientaciones que se dan en la parte B del Cédigo PBIP.

2.5  Tales disposiciones son las siguientes:
o exigencia de que se rectifique el incumplimiento;

2 exigencia de que el buque acuda a un lugar determinado en el mar territorial o,en
las aguas interiores de ese Gobiemno Contratante;

3 inspeccion del buque, si éste se encuentra en el mar territorial del Gobiemo
Contratante en cuyo puerto desee entrar; o

4 denegacion de la entrada al puerto.
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Antes de adoptar cualquiera de estas disposiciones,
buyue de sus intenciones. Al recibir la informacién, el capi
en =se puerto. En tal caso, no se aplicaré la presente regla.

el Gobierno Contratante informard al
tn podr4 alterar la decisisn de entrar

3 Disposiciones adicionales

3.1 Encasode que:

.1 se imponga una de las medidas de control que se mencionan en el parrafo 1.3 que
10 sea una medida administrativa o correctiva de menor importancia, o

2 se adopte cualquiera de Jas disposiciones que se mencionan en el parrafo 2.5,

un funcionario debidamente autorizado por el Gobierno

32 Cuando se deniegue la entrada a un Puerto o se expulse a un buque de un puerto, las
dutoridades del Estado rector del puerto deberan comunicar los hechos oportunos a las
autoridades del Estado de] préximo puerto de escala, si se conoce, y a otros Estados riberefios

Fertinentes, teniendo en cuenta las directrices que elaborar la Organizacién. Se garantizard que
la: comunicacién es confidencial y se trasmite por medios seguros,

43 Sélo se denegard Ja entrada a un puerto en virtud de Jog parrafos 2.4 y2.5, o se obligaré a
L0 buque a abandonar un puerto en virtud de los parrafos 1.] a 1.3, cuando los funcionarios
Jebidamente autorizados por el Gobiemno Contratante tengan motivos fundados Para pensar que
!l baque supone una amenaza inmediata para la seguridad o la proteccién de las personas, de los
Yugyes o de otros bienes, ¥ que no hay otros medios adecuados Ppara climinar esa amenaza,

“4  Las medidas de contro] mencionadas en el parrafo 1.3 ¥ las disposiciones mencionadas en
1 parrafo 2.5 sélo se impondrén, en virtud de Ja presente regla, hasta que se haya corregido el
*cumplimiento que dio lugar a la adopcién de las medidas de control o lag disposiciones de
‘anera que el Gobiemno Contratante juzgue satisfactoria, teniendo en cuenta las medidas
ropuestas por el bugue o Ja Administracién, si las hay.

5 Cuando los Gobiemnog Contratantes ejerzan el control previsto en el pérrafo 1 o adopten
s disposiciones previstas en el parrafo 2:

1 harén todo lo posible por evitar la demora o detencién indebidas de un buque. Si
el buque es objeto de una demora o detencién indebida, tendrd derecho a
indemnizacién por las pérdidas o dafios que pueda sufrir; y

2 no impediran el acceso al bugue en caso de em,

ergencia o por razones
humanitarias y a efectos de Pproteccion.

109
2
fem
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Las instalaciones portuarias cumplirén las prescripciones pertinentes del presente capitulo

., ' -17-
; Regla 10
k. Prescripciones aplicables a las instalaciones portuarias

v de la parte A del Cédigo PBIP, teniendo en cuenta las orientaciones que figuran en la parte B
tie dicho Cédigo.

- Los Gobiernos Contratantes que tengan dentro de su territorio una o varias instalaciones
portuarias a las que se aplique la presente regla, se aseguraran de que:

.1 las evaluaciones de la proteccién de las instalaciones portuarias se efectiian,
revisan y aprueban de conformidad con lo dispuesto en la parte A del Cédigo
PBIP; y

2 los planes de proteccién de las instalaciones portuarias se elaboran, revisan,
aprueban e implantan de conformidad con lo dispuesto en la parte A del
Cddigo PBIP.

3 Los Gobiernos Contratantes deberin establecer y notificar las medidas que deben
adoptarse en el plan de proteccién de la instalacién portuaria para los diferentes niveles de
proteccién, indicando también Jos casos en que serd necesaria la presentacién de una declaracién
‘de proteccién maritima.

Regla 11
Acuerdos de proteccién alternatives

11 Cuando implanten lo dispuesto en el presente capitulo y en la parte A del Cédigo PBIP,
los Gobiermnos Contratantes podrén concertar por escrito acuerdos bilaterales o multilaterales con
atros Gobiernos Contratantes sobre medidas de proteccién alternativas que cubran viajes
ipternacionales cortos en rutas fijas entre instalaciones portuarias situadas dentro de sus
territorios. ‘

2 Ningiin acuerdo de este tipo comprometera el nivel de proteccién de otros buques o
. instalaciones portuarias no cubiertos por el acuerdo.

3 Ningiin bugue al que se le aplique un acuerdo realizaré actividades de buque a buque con
otro buque que no esté cubierto por ese acuerdo.

4 Estos acuerdos se revisaran periédicamente, teniendo en cuenta la experiencia adquirida y
cualquier cambio en las circunstancias de cada caso o en las amenazas calculadas para los
buques, las instalaciones portnarias o Jas rutas cubiertas por el acuerdo.
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Regla 12
Disposiciones de proteccién equivalentes

en el presente capitulo o en la parte A del Cédigo PBIP, siempre que tales medidas de proteccién
sean al menos tan eficaces como las prescritas en el presente capitulo o en la parte A del Cédigo

PBIP. La Administracién que acepte tales medidas de proteccién comunicard los pormenores de
éstas a la Organizacién.

2 Cuando un Gobiemo Contratante implante el presente capitulo y la parte A del
Codigo PBIP, podré aceptar que una determinada instalacién portuaria o grupo de instalaciones
Dbortuarias que estén situadas dentro de su territorio, y a las que no sea aplicable un acuerds
concluido en virtud de la regla 11, apliquen medidas de proteccién equivalentes a las prescritas
en ¢l presente capitulo o en Ja parte A del Cédigo PBIP, siempre que tales medidas de proteccién

Regla 13
Comunicacién de informacién

I Los Gobiernos Contratantes comunicardn a la Organizacién el 1 de julio de 2004, a mas
ardar, y divulgarén para conocimiento de las compaiiias y los bugues:

| los nombres y datos de contacto de su autoridad o autoridades nacionales
2 responsables de la proteccién de los buques y de las instalaciones portuarias;
1
2 las zonas de su teritoro que los planes de proteccién de las instalaciones
= portuarias aprobados abarcan;

. a3 los nombres y datos de contacto de las personas que se hayan designado para estar
P disponibles en todo momento para recibir los alertas de proteccién buque-tierra
mencionados en la regla 6.2.1 ¥ adoptar las medidas oportunas al respecto;

4 los nombres y datos de contacto de Jas personas que se hayan designado para estar
disponibles en todo momento para recibir comunicaciones de los Gobiernos
Contratantes que apliquen las medidas de control y cumplimiento mencionadas en
laregla 9.3.1 y adoptar las medidas oportunas al respecto; y

5 los nombres y datos de contacto de las personas que se hayan designado para estar
disponibles en todo momento para prestar asesoramiento o asistencia a los buques
¥ a quienes los buques pueden informar de cualquier aspecto de proteccién
preocupante, tal como se indica en laregla 7.2,

actualizardn después tal informacién cuando se produzcan cambios relacionados con ella. La

'ganizacién distribuird estos pormenores a los demas Gobiemnos Contratantes para informacién
sus funcionarios,

int
e
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2 Los Gobiernos Contratantes comunicarén a la Organizacién el 1 de Jjulio de 2004, a mas
tardar, los nombres y datos de contacto de toda organizacién de proteccién reconocida autorizada

. & dctuar en su nombre, asi como los pormenores de la responsabilidad especifica delegada en
tchas organizaciones y las condiciones de la autorizacién concedida. Tal informacién se
w. ‘ualizard cuando se produzcan cambios relacionados con ella, La Organizacién distribuira
2108 pormenores a los demas Gobiernos Contratanies para informacién de sus funcionarios.

-

3 Los Gobiernos Contratantes remitiran a la Organizacién el 1 de julio de 2004, a més
tsrdar, una lista de los planes de proteccién de instalaciones portuarias aprobados para las
instalaciones situadas dentro de su territorio, en la que se especifique el lugar o lugares cubiertos
per cada plan de proteccién aprobado y la correspondiente fecha de aprobacién, y posteriormente
‘ainbién comunicarén los siguientes cambios cuando se produzean:

1 se hayan introducido o vayan a introducirse cambios en el lugar o lugares
= 1 cubiertos por un plan de proteccién de instalacién portuaria aprobado. En tales
wy @ﬂm\ casos, en la informacién comunicada se especificarén los cambios con respecto al

‘ ; lugar o lugares cubiertos por el plan y la fecha en la cual se vayan a introducir o se
( : hayan implantado tales cambios;

2 se haya retirado o se vaya a retirar un plan de proteccién de instalacién portuaria
aprobado, previamente incluido en la lista remitida a la Organizacién. En tales
casos, en la informacién comunicada se especificar la fecha en la cual el retiro ,
surtird efecto o se hayan implantado. Estos casos se pondran en conocimiento de i
la Organizacién tan pronto como sea posible; y

- 3 haya adiciones a Ia lista de planes de proteccién de instalaciones portuarias

\ aprobados. En tales casos, en la informacién comunicada se especificara el lugar
| b 0 Jugares cubiertos por el plan y la fecha de aprobacién.

5

| g Después del 1 de julio de 2004, los Gobiernos Contratantes remitirén a la Organizagién, a

| ‘tervalos de cinco afios, una lista actualizada y revisada de todos los planes de proteccién de

| mstalaciones portuarias aprobados para las instalaciones portuarias situadas dentro de su

. '¢ritorio, en Ja que se especifique el Jugar o lugares cubiertos por cada plan de proteccién de

. instalacién portuaria aprobado y la correspondiente fecha de aprobacién (asi como la fecha de

aprobacién de cualquier enmienda al mismo), que sustituird y revocard toda la informacién

@Tﬂm} *-comunicada a la Organizacién de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 3 durante los cinco

afios anteriores.

5 Los Gobiernos Contratantes comunicaran a la Organizacién la informacion relativa a la
firma de un acuerdo en virtud de la regla 11. La informacién comunicada incluira:

1 los nombres de los Gobiemos Contratantes que hayan firmado el acuerdo;

2 las instalaciones portuarias y las rutas fijas cubiertas por el acuerdo;
3 la periodicidad con que se revisara el acuerdo;
4 1a fecha de entrada en vigor del acuerdo; y
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datos sobre las consultas que se hayan mantenido con otros Gobiemos
tes.

Posteriormente, también comunicarén a la Organizacién, con la mayor prontitud posible, toda
informacién que se refiera a la enmienda o el cese del acuerdo.

7 La Organizacién pondrd a disposicion de los demds Gobiemos Contratantes que lo
soliciten la informacién comunicada en virtud del pérrafo 3."
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the annex of the International '
Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, and resolution 1 of the Conference of 4
Contracting Governments to the International Convention for the Safety of Life at Sea,

1974, adopted on 12 December 2002, the original of which is deposited with the
Secretary-General of the International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements a I'Annexe & la Convention

internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer et de la

résolution 1 de la Conférence des Gouvernements contractants & la Convention

l
. internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer adoptés le ] -‘i

12 décembre 2002, dont l'original est déposé auprés du Secrétaire général de
I'Organisation maritime internationale.

., <1
b ¢
== i - COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto de las enmiendas al anexo del Convenio b
— T internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, y de la resolucién 1 J

- : de la Conferencia de los Gobiernos Contratantes del Convenio internacional para la

: . seguridad de |a vida humana en el mar, 1974, adoptadas el 12 de diciembre de 2002,
= cuyo original s& ha depositado ante el

X
Secretario General de la Organizacién Maritima [
Internacional. i

For the Secretary-General of the International Maritime Organization: 4

" Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale :

;- Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional:

London, 2/ 0-3 ‘;3

@ sl

Londres, le

Londres,

et e i e

Jdr2282 E/F/S)
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2003 AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF
LIFE AT SEA, 1974, AS AMENDED

(Resolution MSC.142(77))

AMENDEMENTS DE 2003 A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA
. SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER, TELLE QUE MODIFIEE

(Résolution MSC.142(77))

ENMIENDAS DE 2003 AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA
VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

(RESOLUCION MSC 142(77))




RESOLUCION MSC.142(77)
(adoptada el 5 de junio de 2003)

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA
VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIIb) del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974 (en adelante denominado "el Convenio"),
relativo al procedimiento de enmienda aplicable al anexo del Convenio, con excepcion de las
disposiciones del capitulo I del mismo,

HABIENDO EXAMINADO, en su 77° periodo de sesiones, las enmiendas al Convenio
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del mismo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiem:las al Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucién;

2 DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que las enmiendas se considerarén aceptadas el 1 de enero de 2006 a menos que, con anterioridad
a esa fecha, mas de un tercio de los Gobiemos Contratantes del Convenio, 0 un nimero de
Gobiemos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del
tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que recusan las enmiendas;

% INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entrarin
en vigor el 1 de julio de 2006, una vez que hayan sido aceptadas conforme a lo dispuesto en el
pérrafo 2 anterior; '

L PIDE al Secretario General que, de conformidad con el articulo VIII b) v) del Convenio,
Temita copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas que figura en el
anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio; .

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucién y de su
anexo a los Miembros de la Organizacién que no son Gobiemos Contratantes del Convenio.
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ANEXO 3792

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO V )
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION
Regla 2 - Definiciones
1 Se afiade €l nuevo parrafo 4 siguiente a continuacién del pérrafo 3 existente: .
"4 Por eslora de un buque se entiende su eslora total."
Regla 22 - Visibilidad desde el puente de navegacion
2 Se sustituye el texto actual del péarrafo 1 introductorio por el texto siguiente:

"1 Los .buques de eslora no inferior a 55 m, segin se define ésta en la
regla2.4, construidos el 1 de julio de 1998, o posteriormente, cumplirén las siguientes
prescripciones:”

Regla 28 - Registro de actividades relacionadas con la navegacion
3 El titulo de la regla se sustituye por el siguiente:
"Registro de actividades relacionadas con la navegacion y notificacién diaria"
4 El parrafo existente pasa a ser el parrafo 1. | |
5 Se afiade el siguient;e nuevo parrafo 2 después del parrafo 1:

"2 Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 500, que efectie viajes
internacionales que excedan de 48 horas, deberd presentar un informe diario a su
compaiifa, segin se define en la regla IX/1, la cual lo conservara, asi como todos los
informes diarios posteriores enviados durante el viaje. Los informes diarios se podran
transmitir por cualquier medio, a condicién de que se transmitan a la compafifa tan pronto
como sea posible una vez determinada la situacién que se indica en el informe. Se podréan
utilizar sistemas de notificacién automética siempre que incluyan una funcion de registro
de sus transmisiones y que tales funciones e interfaces con el equipo de determinacioén de
|a situacién estén sometidos a verificacién periodica por €l capitin del buque. Elinforme
debera incluir la siguiente informacion:

1 situacion del buque;
.2 rumbo y velocidad defbuque; y

3 pormenores de cualesquiera condiciones extermas 0 internas que afecten al
viaje del buque o el normal funcionamiento del mismo."

-2465-



3793

CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the International Convention for the
Safety of Life at Sea, 1974, as amended, adopted by resolution MSC.142(77) at the
seventy-seventh session of the Maritime Safety Committee of the International Maritime
Organization on 5 June 2003 in conformity with article VII(b)(iv) of the International
Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, the original of which is deposited with the
Secretary-General of the International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements & la Convention internationale de
1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer adoptés par la résolution MSC.142(77)
le 5juin 2003 lors de la soixante-dix-septiéme session du Comité de la sécurité maritime de
QHP 1’Organisation maritime internationale, conformément 4 I'article V]]I b) iv) de la Convention
internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, dont l'originale est déposé
“aupres du Secrétaire gcneralc de I'Organisation maritime intenationale. '

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas al Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, adoptadas el 5 de junio de 2003 por el Comité de
Seguridad Maritima de la Organizacién Maritima Internacional en su 77° periodo de sesiones, .
mediante la resolucién MSC.142(77), de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) -
dél Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, cuyo texto
original se ha depositado ante el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional.

qmw, For the Secretary-General of the International Maritime Organization :

Pour le Secrétaire général de I’ Organisation maritime internationale : ﬂ Y m
- . ; v

Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional :

London,

Londres, le 2.8+ 8 o 03 |

Londres, =
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2003 AMENDMENTS TO THE GUIDELINES ON THE ENHANCED
PROGRAMME OF INSPECTIONS DURING SURVEYS OF BULK
CARRIERS AND OIL TANKERS (Resolution A.744(18), as amended)

(Resolution MSC.1 44(7T))

AMENDEMENTS DE 2003 AUX DIRECTIVES SUR LE PROGRAMME WORCE
OCCASION DES VISITES DES VRAQUIERS ET DES PETROLIERS

D’INSPECTIONS A L’
(Résolution A.744(18), telle que modifiée)

(Résolution MSC. 144(77))

TRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE

RECONOCIMIENTOS DE GRANELEROS Y

ENMIENDAS DE 2003 A LAS DIREC
enmendada)

INSPECCIONES DURANTE LOS
PETROLEROS (Resolucién A.744(18),

(Resolucién MSC.144(77))

b
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RESOLUCION MSC.144(77)
(adoptada el 5 de junio de 2003)

ADOPCION DE ENMIENDAS A LAS DIRECTRICES SOBRE EL
PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES DURANTE LOS
RECONOCIMIENTOS DE GRANELEROS Y PETROLEROS
(RESOLUCION A.744(18), ENMENDADA)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

ﬂm’ RECORDANDO TAMBIEN la resolucién A.744(18), por la que la Asamblea adoptd las

Directrices sobre el programa mejorado de inspecciones durante los reconocimientos de
graneleros y petroleros (las Directrices),

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIII b) y la regla XI/2 del Convenio internacional
para la seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974 (en adelante denominado "el
Convenio"), que tratan del procedimiento para enmendar las Directrices, - '.

TOMANDO NOTA de que la Asamblea, al aprobar la resolucién A.744(18), pidié al
Comité de Seguridad Maritima y al Comité de Proteccién del Medio Marino que mantuviesen las
Directrices sometidas a examen y las actualizaran, segin fuera necesario, teniendo en cuenta la
experiencia adquirida al aplicarlas, :

TOMANDO NOTA TAMBIEN de las resoluciones MSC.49(66), MSC.105(73),

MSC.125(75) y la resolucién 2 de la Conferencia de 1997 de los Gobiermnos Contratantes del

Convenio, por las que el Comité de Seguridad Maritima y la Conferencia de los Gobiernos

ﬁﬂ@) Contratantes del Convenio adoptaron enmiendas a la resolucién A.744(18), de conformidad con
lo dispuesto en el articulo VIII b) y en la regla XI/2 del Convenio,

HABIENDO EXAMINADO, en su 77° periodo de sesiones, las enmiendas a las
= Directrices propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del
Convenio,

1 ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIIL b) iv) del Convenio, las
enmiendas a las Directrices sobre el programa mejorado de inspecciones durante los

reconocimientos de graneleros y petroleros, cuyo texto figura en el anexo de la presente
resolucién;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que las enmiendas se considerarén aceptadas €l 1 de julio de 2004 a menos que, con anterioridad
a esa fecha, méas de un tercid"de los Gobiernos Contratantes del Convenio, 0 un nimero de
Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del
tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que recusan las enmiendas;
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3. INVITA 2 los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran

en vigor el 1 de enero de 2005, una vez que hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el
pérrafo 2 anterior; ’

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con el articulo VIII b) v) del Convenio,
remita copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas que figura en el
anexo a todos los Gobiemos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucién y de su
anexo a los Miembros de la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ANEXO
ENMIENDAS A LAS DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO
DE INSPECCIONES DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS
DE GRANELEROS Y PETROLEROS
(RESOLUCION A.744(18), ENMENDADA)
ANEXO B
DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES
DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE PETROLEROS

Se afiade el siguiente nuevo pérrafo después del pérrafo existente de la seccién 2

"Evaluacién de la resistencia longitudinal" del anexo 12:

"La condicién de la viga-casco para la evaluacién de la resistencia longitudinal se
determinara de conformidad con los métodos especificados en el apéndice 3."

Se afiade el siguiente nuevo apéndice 3 después del apéndice 2 del anexo 12:
""Apéndice 3

Meétodo de muestreo parala medicién de espesores a fin de evaluar
la resistencia longitudinal y métodos de reparacion

1 Alcance de la evaluacion de la resistencia longitudinal

La resistencia longitudinal se debe evaluar en el 0,4L central en la parte de la
viga-casco que contenga tanques, y en el 0,5L central en el caso de los tanques

adyacentes que sobrepasen el 0,4L central, entendiéndose por tanque todo tanque de lastre
o tanque de carga.

2 Método de muestreo para la medicion de espesores

2.1  En virtud de lo prescrito en la seccién 2.5 del anexo B, las secciones transversales
se deben elegir de manera que se puedan efectuar mediciones del espesor en tantos
tanques diferentes que puedan verse afectados por la corrosién como sea posible, por
ejemplo, tanques de lastre que tengan una superficie comin con tanques de carga
provistos de serpentines de calefaccién, otros tanques de lastre, tanques de carga en que
esté permitido llevar agua salada y otros tanques de carga. Se deberian seleccionar los
tanques de lastre que tengan una superficie comin con tanques de carga provistos de
serpentines de calefaccién y los tanques de carga en que esté permitido llevar agua salada,
en caso de que los hubiere.

2.2 El nfimero minimo de secciones transversales en que se han de efectuar
mediciones deberia ajustarse a lo prescrito en el anexo 2 del anexo B. Las secciones
transversales deberian hallarse en los lugares en que se sospeche que se producen las
mayores reducciones de espesor o tales reducciones se confirmen a partir de las
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mediciones de las planchas de la cubierta o del fondo prescritas en el parrafo 2.3 y
deberian estar separadas de las zonas que hayan sido reforzadas o renovadas localmente.

23 Se deberian medir, como minimo, dos puntos en cada una de las planchas de la
cubierta y/o del fondo que se hayan de medir en la zona de la carga de conformidad con
lo prescrito en el anexo 2.

24  Deberian medirse el alma y la llanta de cada longitudinal y cada vagra del fondo,
y un punto de cada plancha entre longitudinales, hasta 0,1D (siendo D el puntal del
buque) de la cubierta y del fondo de cada seccién transversal en que se hayan de efectuar
mediciones de conformidad con lo prescrito en el anexo 2.

25  Deberian medirse el alma y la llanta de cada longitudinal y cada vagra del fondo,
y al menos un punto de cada plancha por fraca, por lo que respecta a los miembros
longitudinales distintos de los especificados en el pérrafo 2.4, que hayan de medirse en
cada transversal de conformidad con lo prescrito en el anexo 2.

2.6  El espesor de cada componente deberfa determinarse calculando el promedio de
todas las mediciones del componente realizadas en la seccién transversal.

3 Mediciones adicionales cuando se ha reducido la resistencia longitudinal

3.1  Cuando se observen deficiencias en una o més de las secciones transversales por

- lo que respecta a las prescripciones relativas a la resistencia longitudinal que figuran en el

presente anexo, deberia aumentarse el mimero ‘de secciones transversales en que se
efectiien mediciones de espesores de modo que se tengan muestras de cada uno de los
tanques situados en el 0,5L central del buque. Asimismo se deberfan efectuar mediciones
en los espacios de los tanques que estén situados parcialmente en ese 0,5L central, pero,
que lo sobrepasen. = '

32  También deberian efectuarse mediciones adicionales de espesores en una seccion
transversal a proa y otra a popa de cada zona reparada para cerciorarse de que las zonas
que limitan dicha seccién reparada cumplen igualmente lo prescrito en el anexo B.

4 Método de reparacion eficaz

41 Laamplitud de la renovacién o el refuerzo que se hayan efectuado para cumplir lo
dispuesto en este anexo deberian ajustarse a lo indicado en 4.2.

42" Lalongitud continua minima de un miembro estructural renovado o reforzado no
deberia ser inferior al doble de la separacién entre miembros primarios por el través.
Ademis, la disminucién del espesor de cada miembro ensamblado al miembro
reemplazado (planchas, refuerzos, almas y alas de las vigas, etc.) en la zona de la union a
tope, tanto hacia proa como hacia popa, no deberfa estar en la gama de corrosién
importante (75% de la disminucién admisible para cada miembro particular). Cuando las
diferencids de espesor enla unién a tope excedan del 15% del espesor menor, se proveera
un avellanado de transicién.
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43  Otros métodos de reparacién que entrafien la instalacion de tiras o la modificacién
de los miembros estructurales estaran sujetos a un examen especifico. La instalacin de
tiras, si se considera tal opcidn, se limitara a-las siguientes condiciones:

1  restaurar y/o aumentar la resistencia longitudinal;

2 ladisminucién del espesor de las planchas de la cubierta o del fondo que han
de reforzarse no estarin en la gama de corrosién importante (75% de la
disminucién admisible para las chapas de cubierta);

3 la alineacién v la disposicién, incluido el remate de las tiras, se ajusta a una
norma reconocida por la Administracién;

4 las tiras se instalan de manera continua a lo largo del 0,5L central del
buque; y

5 se usardn soldaduras en 4ngulo recto y soldaduras de penetracién total en la
soldadura a tope y, segin la anchura de las tiras, soldaduras de ranura. Los
procedimientos de soldadura que se apliquen serdn aprobados por la
Administracion.

44 La estructura adyacente a las zonas reparadas, incluidas las tiras instaladas, etc.

o deberfa ser capaz de soportar las cargas aplicadas, teniendo en cuenta-la resistencia al
v » pandeo y el estado de las soldaduras de los miembros longitudinales a las planchas que
‘ forman la envolvente del casco.” it =N

A

-2472-



| z Ingg,
5
CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the Guidelines on the 7
Programme ©of Inspections During Surveys of Bulk Carriers and Oil Tankers (Resélﬁﬁeﬁ—-‘}”
A.744(18), as amended), adopted by resolution MSC.144(77) of the Maritime Safety Committee 3 80 0
of the International Maritime Organization on 5 June 2003, in conformity with article VIII of the
International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, the original text of which is

deposited with the Secretary-General of the International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements aux Directives sur le programme
renforcé  d’inspections 2 l'occasion des visites des vraquiers et des pétroliers
(résolution A.744(18), telle que modifiée), adoptés par la résolution MSC.144(77) le 5 juin 2003
lors de la soixante-dix-septiéme session du Comité de la sécurité maritime de I’Organisation
maritime internationale, conformément & 1article VIIL b) iv) de la, Convention international de
1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, dont V'originale est déposé aupres du
Secrétaire général de 1’Organisation maritime internationale.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto des las enmiendas a las Directrices sobre el
programa mejorado de inspecciones durante los reconocimientos de graneleros y petroleros
(resolucion A.744(18), enmendada), adoptadas el 5 de junio de 2003 por el Comité de Seguridad
Maritima de la Organizacion Maritima Intemacional én su 77° periodo de sesiones, mediante la
resolucion MSC.144(77), de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, cuyo texto original se ha
depositado ante el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional.

For the Secretary-General of the International Maritimé Organization:

Pour le Secrétaire général de 1’Organisation maritime internationale : I? ] s Z

Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional :
London,
Londres, le ..2 8 ' 8 - .2-0 Q3

Londres,

H‘.\MSC144(77)Certciause2.doc
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PLENARIO 2474 LEY N.° 8708

ARTICULO 2. Designase a la Direccion de Navegacion y Seguridad, del
Ministerio de Obras Publicas y Transportes, como administracion maritima y
érgano competente de la Administracion para la implementacion, la aplicacion y
el control del presente Convenio.

ARTICULO 3.- El Gobierno de la Republica de Costa Rica interpreta, en
relaciéon con el articulo VIII del Convenio internacional para la seguridad de la
vida humana en el mar, 1974, que dichas enmiendas tendran vigencia en el
pais, una vez que hayan sido aprobadas por la Asamblea Legislativa y
ratificadas por el Poder Ejecutivo.

Rige a partir de su publicacion.

ASAMBLEA LEGISLATIVA.- Aprobado a los dieciocho dias del mes de
diciembre de dos mil ocho.

COMUNICASE AL PODER EJECUTIVO

Vv
L Mw’b

Francisco Antonio Pactheco Fernandez
PRESIDENTE

Guyon Massey Mora
SEGUNDO SECRETARIO

dr.-

ASAMBLEA LEGISLATIVA
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Ley N° 8708

Dado en la Presidencia de la Republica. San José, a los veintiséis dias del mes de
febrero del dos mil nueve.

Ejecitese y publiquese.

BRUNO STAGNO UGARTE
Ministro de Relaciones de Exteriores y Culto

1 vez.—O. C. Pendiente.—Solicitud Pendiente.—C-123950000.—(L8708-IN2010104499).
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